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Sammendrag

Vestfoldskjeergarden med Feerder nasjonalpark er en attraksjon som gjennom gkt tilgjengelighet
kan tiltrekke seg flere besgkende. | dag er det et beskjedent transporttilbud for de som ikke har
egen bat for a komme seg rundt i skjeergarden. Feerder nasjonalpark ble opprettet 23. august 2013.
Omradet er sveert viktig for kystnaert friluftsliv, og blir mye brukt bade til seiling, batturer, padling,
vannsport, fotturer, fiske og bading.

Transporttilbudet i dag

Det offentiige tilbudet i dag er Veierlandsfergen og Boleernefergen. Det gis tilskudd til transporten
mellom Stavern og Svenner og til Helgeroafergene. | tillegg til det offentlige transporttilbudet er det
et privat transporttilbbud bestaende av RIB- turer pa bestilling og charterturer pa bestilling for
grupper og et privat fergetilbud fra Helgeroa som tilbyr transport til Langesund og
Brevikskjeergarden med @yhopping. Inntil nylig har det vaert privat passasjerfergetilbud over mot
Jstfold (Flybaten) og taxibattilbud. Det er ogsa tilbud om ulike typer opplevelsesreiser i
nasjonalparken (RIB-safari, syhopping, selskapsturer med mer).

Driftskonsepter for offentlig transporttilbud

Pa bakgrunn av de behov vi ser gjennom kontakt med akterene i prosjektomradet og ellers
informasjon vi har fatt gjennom arbeidsgruppa og tilgjengelig informasjon, foreslar vi at utvikling av
et offentlig transporttilbud ber bygge pa eksisterende tilbud Tensberg —Bolaerne. Faerder
nasjonalpark og nasjonalparksenteret ved Verdens Ende er naturlig a sette som forste prioritet nar
en skal utvikle eksisterende transporttilbud videre. Vi har derfor i vart forsiag til konsepter valgt a
beskrive ulike driftskonsepter for et slik tiloud. | tillegg til det offentlig finansierte tilbudet til Bolaerne,
har vi i dag ogsa et privat fergetilbud fra Helgeroa ut i Brevikskjeergarden som i dag har mye
aktivitet knyttet til reiseliv i skjeergarden med @yhopping og charterturer. Vi har ogsa sett litt pa
mulige driftskonsepter for dette tilbudet.

En generell problemstilling er at offentlig subsidiert batrutetrafikk er en kostbar form for
kollektivtransport. For eksempel er batrutedriften i Akershus i 2014 finansiert med opptil 70%
tilskudd fra det offentlige, og andelen har veert sterkt gkende de senere arene.

Tensberg- Bolarne Verdens Ende

Det anbefales a satse pa et konsept med 2 avganger daglig som gar helt tit Verdens Ende pa
de mest populeere tidspunktene. Konsept 2 og 3 (se figur 1 og 2) inneholder en slik lgsning. |
tillegg vil et godt alternativ veere & ha et tilbud med 2 bater til slik, at antall avganger som gar fra
Tensberg til Boleerne opprettholdes som i dag (4 avganger). Dette ligger inne i lasningen for
konsept 2. Figurene 1 og 2 viser hvordan et slikt ruteopplegg kan gjennomfares.
Driftskonseptene er basert pa en giennomsnittlig reisehastighet pa 7 knop mellom Tgnsberg og
Bolzerne og 8 knop mellom Bolaerne og Verdens Ende. Nar ruteopplegget skal skreddersys
nzermere ber det vurderes en redusert drift enkelte ukedager. Med utgangspunkt i bruken av det
navaerende batrutetilbudet er det grunn til & forvente at batrutedriften i disse konseptene i
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utgangspunktet vil koste ca. 4-5 millioner kroner arlig. Hvis batrutetilbudet viser seg a veere en
markedsmessig kommersiell suksess. Det vil si med et arlig antall passasjerer pa rundt 20 000
vil tilskuddet kunne ligge pa rundt 3 millioner kroner arlig.

En rimeligere variant kan vaere a ha et rutetilbud Tgnsberg —Boleerne —Tensberg (som i dag)
med et taxibat/ charterbat-tilbud fra Boleerne til Verdens Ende.

N
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Figur 1 Driftsopplegg for nytt baturtetiloud mellom Tonsberg og Boleerne og Verdens Ende |

heysesong (konsept 1 og 2). Forskjellen pa konsept 1 og 2 ligger i at konsept 1 har
hoyere frekvens utenfor hoysesongen enn konsept 2.
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Figur 2 Driftsopplegy for nytt batrutetilbud mellom Tonsbery, Boleerne og Verdens Ende i

hoeysesong (konsept 3). Konsept 3 vil gi feerre avganger mellom Tonsberg og Bolerne
enn i dag.

Helgeroa-Langesund (Brevikskjargarden)

Noen av malsettingene med et alternativt driftskonsept for Helegroafergene er a opprettholde
batrutetilbudet i forhold til «<@yhopping» og styrke tverrforbindelsen mellom Helgeroa og
Langesund i forhold til kombinerte reiser med sykkel.

For a tilgodese begge disse hensynene er det utviklet et alternativt driftskonsept for
batrutetilbudet mellom Helgeroa og Langesund. Dette driftskonseptet innebaerer at det
etableres flere direkte avganger mellom Helgeroa og Langesund pa bekostning av enkelte
avganger som betjener gyene. Bakgrunnen for dette er at seilingstiden for en direkte
forbindelse mellom Helgeroa og Langesund kan vaere under det halve av seilingstiden via
gyene (snitthastighet ca. 9 knop). Dette muliggjer en relativt stiv ruteplan med avgangstider pa
faste minuttall, flere avganger og omtrent uendret driftstid (en ekning fra 10,5 til 11,5 timer).
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Figur 3 Alternativt driftskonsept for nytt batrutetilbud mellom Helgeroa og Langesund 1 heysesong

Driftsopplegget for det alternative konseptet er illustrert. De bla sirklene markerer avganger som
betjener gyene, mens de rade sirklene er avganger som er ment a ga direkte mellom Helgeroa og
Langesund.

Tilbudet er forutsatt a4 veere det samme for alle ukedagene i driftsperioden. | en
optimaliseringsprosess kan det eventuelt veere aktuelt & vurdere variasjoner i tilbudet over uken,
slik tilfellet er i dag.

| det alternative konseptet er det forutsatt at konvensjonell (dieseldreven) bat benyttes. Den
generelle utviklingstendensen er at gass- og elektrisk drevne bater i ferd med a bli faset inn i
rutebattrafikk, men dette krever relativt betydelige infrastrukturtiltak pa ett eller flere av
anlgpsstedene. Bruk av slik teknologi vurderes a veere aktuelt farst etter at et nytt batrutetilbud
mellom Helgeroa og Langesund er utprevd og eventuelt viser seg & veere en markedsmessig
suksess.

Anbefaling

Driftskonsept for offentlig battransport
Konsept 2 og 3 for ruten Tensberg- Boleerne —Verdens Ende er de mest realistiske, alternativt med

optimalisering og redusert drift enkelte ukedager. Med utgangspunkt i det naveerende
batrutetilbudet er det grunn til a forvente at batrutedriften i disse konseptene i utgangspunktet vil

koste 4-5 millioner kroner arlig. En rimeligere variant av utvikling av battilbudet fra Tensberg ut til
Verdens Ende kan veaere a bygge pa eksisterende rutetilbud Tensberg —Bolaerne- Tensberg, og
legge il rette for et godt charter/ taxibattilbud fra Boleerne og ut til Verdens Ende.

Driftskonsept for utvikling av Helgeroafergen

Det anbefales a styrke tverrforbindelsen Helgeroa-Langesund og kombinere direkteruten mellom
Helgeroa og Langesund med gyhoppingskonseptet som kjares i dag (figur 3). For a stette opp
under/ videreutvikle transporttilbudet foreslas det & ske dagens tilskuddssum til driften til 705 000
eller a utvikle et alternativt driftskonsept der en tilskuddssum pa 1 037 000 er lagt til grunn.
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Andre tiltak

Pa bakgrunn av det vi har sett gjennomfert andre steder med tanke pa tilrettelegging for
skjeergardstransport og de innspill og behov som er avdekt hos aktarene, foreslar vi falgende tiltak
for a gi skjeergardtransporten gode rammebetingelser:

v' Avtaler om anlgpsplasser, tilrettelegging og drift

v' Samordning turtilbud (offentlig privat samarbeid).

v Sykkelsatsing pa anlepsstedene, mellom dem og om bord pa ferger og taxibater/

charterbater. Forbedret bussforbindelse mellom Tensberg og Verdens Ende og til andre

viktige anlgpssteder (for ferger, taxibarer og charterbater).

Reiseguide med oversikt over turmulighetene land, vann.

Oppgradering (fysisk tilrettelegging) av viktige anlgpssteder for persontransport

(parkeringsplasser, informasjonstavier

God standard pa bryggene, og reservert plass (mot gebyr) for transporterene.

Koordinere busstilbud med fergetilbud.

Utvikling av tilbudet Stavern —Svenner — Malmeya —Viksfjord (Bjennes)

Etablering av bryggeplass pa Bjgnnes som vedlikeholdes av kommunen og avtale om

reservasjon av plass a legge til for taxibater og charterbater som har behov for a bruke

bryggen

v Utnytte de tunge fergeforbindelsene i omradet (Sandefjord — Stremstad, Horten ~Moss og
Larvik —Hirtshals) gjennom informasjonstiltak (markedsfering av rundturer og battilbud) pa
fergene og ved anlgpsstedene.

v Videreutvikle rundturtilbudet knyttet til Veierlandsfergen gjennom informasjonstiltak og
fysisk tilrettelegging ved anlapsstedene.

<]

ASENE RN

n:\515\3545153560\5 arbeidsdokumenter\rapport\transportiskjeergarden.docx 2015:11-15) Side Tay 84



N O rco n S u It ’:‘ Oppdragsnr.: 5183560

Dokument nr.: 1

Transport i skj@rgarden | Uredning av sanunenhengencdle rutetiibud land- vann
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Innledning

BAKGRUNN OG FORMAL

Denne rapporten gir en beskrivelse av dagens situasjon nar det gjelder battransport knyttet til
reiselivsturisme og batliv lokalt i skjeergarden rundt Feerder nasjonalpark og i skjsergarden i
Sandefjord og Larviks-omradet.

Faerder nasjonalpark ble opprettet 23. august 2013. Omradet er sveert viktig for kystnaert friluftsliv,
og blir mye brukt bade til seiling, batturer, padling, vannsport, fotturer, fiske og bading.

Norsk vernepolitikk har det siste tiaret styrket mulighetene for kommersiell aktivitet bade innenfor,
og i randsonen av verneomradene, og saerlig reiseliv har blitt sett pa som et nytt og sterkt
satsingsomrade for okt bruk av nasjonalparkene. | forbindelse med opprettelsen av Feerder
nasjonalpark er det satt i gang prosesser rundt utviklingen av det lokale reiselivsbaserte
neeringslivet i omradet. Som en del av dette ble det satt i gang et prosjekt med fokus pa utredning
av transportbehovet/ potensialet i skjeergarden, mulighetene for et sammenhengende rutetilbud
land- vann og behov for anlgpspunkter for privat naeringstrafikk (taxibater, charter f.eks). Arbeidet
med dette prosjektet har veert ledet av en arbeidsgruppe bestaende av:

Karl Otto Mauland, Vestfold fylkeskommune (prosjektleder)

Per Ole Bing-Jacobsen, Nattersy kommune

Per Svennar, Tensberg kommune

Bjarn Bjerke Larsen, Tjgme kommune

Arne Georg Ranning, «AllOnboard»/ Reiselivsorganisasjonen «Go Vestfold»

METODE/ PROSESS

| arbeidet med a kartlegge dagens situasjon og fremtidige muligheter er det gjennomfert en
workshop. Representanter for reiselivsnaeringen med transportleverandgrer, overnattingssteder,
reiselivsorganisasjonene, representanter for forvaitningen av nasjonalparken, og brukere av
omradet ble invitert til en workshop like etter prosjektoppstart i juni 2015.

Workshopen ble brukt til 38 skaffe grunnlagsinformasjon om dagens situasjon med tanke pa aktuelle
ruter og anlepspunkter i skjaergarden, forventinger og gnsker for fremtidig utvikling og tiltaksbehov
for a fa en ensket utvikling.

I tillegg til workshopen er det sendt ut e-post til aktarene, holdt mgter/ tatt kontakt pr telefon med
interessenter og ressurspersoner som ikke hadde anledning til & delta pa workshopen.

| tillegg er det gjort en gjennomgang av tilgjengelig informasjon om dagens rutetilbud og
anlgpssteder pa nettet. Det er gjort en undersgkelse av transporttilbud andre steder med tanke pa
tilbud, driftsopplegg, kostnader med mer, for & hente ideer/ forbilder for en gnsket utvikling. Pa
bakgrunn av innhentet bakgrunnsinformasjon er det gjort en vurdering av hva som passer/ bar
anbefales for Feerder nasjonalpark og skjeergarden i Sandefjord/ Larvik.
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Potensialet for besgkende til skjsergarden

En turistunderspkelse som Innovasjon Norge' har fatt giennomfart i 2014 viser at vi far flere turister
pa besgk enn tidligere og turistene deltar i flere aktiviteter. Turistundersgkelsen viste at turistene
ville oppleve naturen og nyte lokal mat og drikke i sterre grad enn tidligere. Nord Norge er den
landsdelen som hadde starst prosentvis vekst av antall norske og utenlandske gjestedagn i 2014.
Ser man pa den reelle veksten blir Nord Norge, som bestar av de tre nordligste fylkene, kun slatt
av Jstlandet med sine syv tilhgrende fylker. Pa Ostlandet var det Oslo, Vestfold og Buskerud som
i starst grad bidro til veksten. Turistene er som nevnt blitt mer aktive pa sine besak.
Kombinasjonen flere kommersielle gjestedegn og et skt forbruk av dagligvarer, fornayelser og lokal
transport farte til at turistene la igjen mer penger enn aret for. De utenlandske turistene som
ferierte i Norge i sommer-sesongen gnsket i storre grad a veere aktive enn tidligere. De er bade
mer aktive enn de norske turistene og har et hoyere dagnforbruk (gjennomsnittet ligger pa 1630 kr
pr degn). Analyser viser at den dimensjonen som har sterst betydning for den samlede
tilfredsheten pa tvers av markeder er «attraksjoner og severdigheter»

Gjennomsnittlige dagnforbruket for feriereisende var pa rundt 1300 kroner i sommersesongen
2014, mens forretningsreisende brukte over det dobbelte (kr. 3 105).

Undersakelsen viser ogsa at ferie og forretningsreisende fra Norge utgjer rundt 50% og er dermed
den mest betydningsfulle for turistbransjen.

Pa spersmal om hva som kiennetegner Norge svarte 89% av turistene «storslatt natur.
Vestfoldskjsergarden med Faerder nasjonalpark en attraksjon som giennom gkt tilgjengelighet kan
tiltrekke seq flere besgkende. | dag er det et beskjedent transporttilbud for de som ikke har egen
bat for a komme seg rundt i skjeergarden.

| lys av at vi ser et skende turistbesgk i Vestfold og at turistene som kommer @nsker & oppleve
natur og ensker a veere aktive, bar det vaere et godt potensiale for turistneeringene i skjeergarden a
kunne trekke tii seg flere besgkende gjennom forbedring av tilretteleggingen av bat-tilbud og
turtilbud for evrig. Sykkel, kajakk og fotturer er ogsa aktuelle i denne sammenheng.

1 «Nekkeltall for norsk turisme, 2014» Innovasjon Norge
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Figur 4 Antall personer inndelt i kategorier i Vestfold i juli (2014) (SSB)

Figuren viser noen av de menneskene som oppholder seg i Vestfold i juli. | tillegg vil det veere
v’ Slekt/vennebesak
v'  Gjester i bathavn
v Dagsbesgkende

Tabell 1 Antall personer inndelt i kategorier i Vestfold 1 juli (2014) (SSB)

Larvik 108 624 486 419 4217

Sandefjord 132 447 80910 1974
Tensberg 133 399 Ikke registrert 267
Natteray Ikke registrert lkke registrert 1021
Tjeme 49 006 Ikke registrert 2215
Samlet 423 476 567 329 9694

Tabellen over viser antall og fordeling av turister og besgkende til kommunene i fylket. Det er
dessverre ikke registrert tall for alle kommunene, men vi ser at Larvik kommune har opp mot

B A ] i A
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~

500 000 campingovernattinger i 2014, noe som representerer et ganske godt kundegrunnlag med
tanke pa opplevelsestruisme med transport i skjeergardenZ.

| intervjuer og research gjort av Menon Business Economics® med representanter for nzeringsliv og
forvaltning kommer det fram at man savner et @yhoppingstilbud i skjaergarden og at man gnsker en
fergerute i skjaergarden som korresponderer med buss, slik at man kan bli med pa en rundreise
Tensberg —Verdens Ende, pa land og sje. Det ble ogsa foreslatt & etablere et senter der det er
tilrettelagt for utsetting av kajakker og der man kan oppbevare kajakkene sine i et sakalt
kajakkhotell.

Akterene i skjaergarden oppgir at kundene er privatpersoner, batfolk og grupper, bedrifter,
institusjoner, folk i alle aldre. Tienestene som leveres er turer pa land, turer pa vann, overnatting,
ulike typer «events» og tema for opplevelser.

2 Statistikknett.no/reiseliv
3 Strategi for utvikling av neeringsvirksomhet i tilknytning til Faerder nasjonalpark. Menon Business
Economics, 2014

]
2015-11-12] Side 11 av 64

n:\515\35\5153560'6 arbeidsdokumentertrapportitransportiskjeergarden.docx



NorconSU |t ’:‘ Oppdragsnr.: 5183560

Dokument nr.: 1
Transport : skjeergarden | Utredning av sammenhengende rutetilbud land- vann

Forventninger hos dagens aktorer

Under oppsummeres forventningene til tilrettelegging for battransport i skjaergarden som er
kommet fram gjennom workshopen som ble gjennomfert med aktgrene i omradet.

1. Reserverte plasser ved anlopssteder og avtaler om bruk og vedlikehold
Det oppfattes at de som driver ferge, drosjebat, eller har charterbater m.m. har for kummerlige
forhold nar det gjelder kai eller havneplass for a legge til. Dette gar bade pa forutsigbarhet i
forhold til at plassen man bruker er ledig nar man kommer, og den fysiske tilstanden pa
brygger og ilandstigningssteder.

2. Infrastrukturen pa land ma vaere pa plass ved anlepsstedene for a gjere bat tilbudet som
tilbys fra anlepspunktene attraktivt.
Parkeringsplasser er viktige. Busstilgjengeligheten ut til de fleste anlgpspunktene er slik at det
er mer naturlig a velge bil.

Tilrettelegging pa land med godt tilrettelagt koliektivtrafikk til knutepunkter, bedre tilgang til
brygger, oppgradering av brygger, bedret busstilbud til f.eks. Verdens Ende og Sandgysund pa
sommeren, bestillingstaxi.

3. Kommunene ber ta ansvar for a f3 pa plass avtaler, avklaringer og lesninger rundt
tilretteleggingen ved de aktuelle anlepspunktene.
Helgeroa-fergene @nsker bedre tilrettelegging i Helgeroa med en bedre brygge (dagens brygge
er vanskelig & legge til). Det er behov for bedre skilting for a finne fram til ferga.

4. Flere arbeidsoppgaver
Bade de som tilbyr transport og de som har overnattingstilbud kunne godt tenke seg a
diskutere lasninger hvor de kan fa betalt for & gjere andre jobber i det omradet de arbeider i.
Dette kan gjelde f.eks. drift og vedlikehold av brygge/ferge anlegg eller strender og at de kan
innga som en del av en beredskap knyttet til f.eks. syketransport eller ved brann. Dette kan
veere en lur mate a utnytte ressursene pa.

5. Fylkeskommunen ber utnytte de ressursene som fins i omradet i dag i form av ulike
private aktorer i utviklingen av transporttilbudet.

Et framtidig tilbud ber besta av noen offentlige ruter og et starre mangfold av privat tilbud som
inneholder ulike typer opplevelsesreiser. Ved a supplere hverandre vil titbudene kunne
underbygge og styrke markedet. Det bar veere plass til bade offentlig fergetilbud, privat
fergetilbud, charterbater og taxibater.

Hvis det skal giennomfares en mer organisert ordning med offentlig transport og evt. tilskudd
knyttet til private som kan sikre deler av transporten til Vestfold kysten vil det vaere viktig at
dette gjeres pa en ryddig mate som sikrer at de private akt@rene har en mulighet for 8
konkurrere pa like fot med stiftelser eller andre.

6. Transporttilbud til lands og til vanns i kombinasjon
Onsket er & kunne betjene hele kysten langs Vestfold og at dette kobles pa en god mate mot
fylkene rundt. Deler av kysten er sveert utsatt og avstandene farer til lange reisetider. Skal
dette omradet betjenes med ferger krever dette sterre og dyrere bater.
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Det er mest aktuelt & tenke et tilbud som delvis dekkes av ferge, delvis med bussforbindelse og
delvis med sykkel.

@nsker et tilbud som kan veere attraktivt for

1) Turister med heye haeler
2) Fastboende uten bat
3) Aktive norske sommergjester

@nsker a gi et helarlig tilbud, men ikke det samme tilbudet hele aret.

Opplever at markedet resten av aret finnes men ikke utnyttes fult ut. Det kan f.eks. vaere
julebord, askedryssing og kjgring for folk som skal ut & arbeide pa ayer eller langs kysten der
det er vanskelig & komme til fra land.

7. Bat tilbudet og aktuelle stoppesteder(anlepspunkter)

Omradet rundt nasjonalparken:

Nar det gjelder Feerder Nasjonalpark er styrking av Boleerne helt avgjerende. Pa Koster er det
helarlig drift av fergene, dette er et mulig forbilde.

Trekanten Tensberg —Boleerne — Verdens Ende det naturlige offentlige transporttilbudet.
Hoved-forbindelsen til Bolaerne og nasjonalparken bgr ga fra Tollbodkaien i Tensberg. Den
kan anlgpe flere steder pa veien ut, for eksempel Fiskebrygga, Husgy, Jarlsg og kanskje
Vallg.

Ruten bear ga til Vestre og Ostre Bolaeren, med mulighet for anlep av Mellom Boleeren.

lidverket er et attraktivt turmal i dag, en «@de ay» hvor en kan oppleve ro -et alternativt tilbud
til det mer befolkede Bolzerne. Aktuell & kunne ha som «bestillingstopp»

Torgersoya er ogsa aktuelt & ha som bestillingsstopp. Det er en kommunal brygge her, noe
som er en fordel for private aktarer som leverer opplevelsesreiser i skjeergarden.

Andre steder i nasjonalparken ber bare anlepes av taxi eller charterbater

Sandefjord og Larvik

Helgeroa-fergene har i dag et syhoppingstilbud som kan kobles mot sykkelturer. | workshopen
ble det spilt inn et forslag om a tilrettelegg for en bat —buss- sykkel —rundtur og @yhopping
med Helgeroa-fergene. ~her trengs bistand fra Larvik kommune for & legge bedre til rette
rundt bat-tilbudet. Et bat-tilbud Langesund —Helgeroa knyttet opp mot sykkelforbindelse il
Stavern har et godt potensiale for & bli et attraktivt titbud. Det er et godt kundegrunnlag
giennom de store campingplassene i omradet, hyttene og fastboende i Larvik og Stavern.

Malmgya i Larvik er sikra med statlige midler som friluftsomrade. Den kan veere en naturlig del
av en trekantrute (Stavern —-Malmegya —Viksfjord) Det skal ikke mye til for & fa til en utvikling av
rutetilbudet i dag, som bare omfatter tur til Svenner. Med enkle midler kunne man fatt til mye
mer. Et viktig tiltak i den forbindelse vil vaere & etablere en tilfredsstillende brygge i @degarden
i Viksfjord. Her er det ingen kommunai brygge. Det er strid rundt bruken av en privat brygge pa
stedet. Larvik kommune jobber med tilrettelegging i Bjgnnes som kan vaere et alternativ til
@degarden som anlgpspunkt.

En rundtur Langesund —Stavern — Svenner og Viksfjord (Kaupang) kan ogsa veere aktuelt 3
tilrettelegge for. Bat Langesund —Helgeroa, sykkel Helgeroa- Stavern, bat Stavern — Svenner
og Viksfjord og sykkel Viksfjord —Larvik sentrum eller Sandefjord sentrum

- -121 8i g4
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Nar det gjelder forbindelser over mot Skjeerhalden er de aktuelle batforbindelsene Horten-
Moss-ferga og Sandefjord —Stremstad -ferga.

Batenes egenskaper

Baten som skal ga mellom Tensberg og Feerder nasjonalpark kan vaere saktegaende. Hvis
den skal kunne ga hele aret, ma den veere isforsterket.

Bat som skal krysse Oslofjorden, ber veere hurtiggdende, minst 20 knop.

Taxibater ma veere hurtiggaende med sertifikat for 12 personer.

J
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4.1

4.2

Prosjektomradet og transporten i dag

GENERELT

I tillegg til det offentlige battransporttilbudet er det et privat transporttilbud bestaende av RIB- turer
pa bestilling og charterturer pa bestilling for grupper. Inntil nylig har det veert privat
passasjerfergetilbud over mot Jstfold (Flybaten) og taxibattilbud.

Det er tilbud om ulike typer opplevelsesreiser i nasjonalparken (RIB-safari, eyhopping,
selskapsturer med mer).

Ser en pa mulighetene for rundturer der en kombinerer bat med kollektivtransport pa land, er
tilbudet mangelfullt, mye pa grunn av at det ikke er passasjergrunniag for a drifte et godt
kollektivtransporttilbud ut til mange av de aktuelle anlgpspunktene for battransporten. Det er vel
bare by-havnene som har et godt tilbud for videre kollektiv landtransport.

For opplevelsesreiser er ogsa sykkel en fin kombinasjon med bat nar en tenker rundturer. Alle
kommunene i omradet jobber med utvikling av sykkelveinettet. Bade Veierlandferga og
Helgeroaferga melder om flere syklister som legger inn en fergetur pa sykkelturen sin. Stavern —
Helgeroa er en viktig strekning med tanke pa sykkeltilrettelegging i et reiselivsperspektiv. Her ligger
det mange store campingplasser med flere hundre besgkende om somrene, og bade Stavern og
Helgeroa er viktige anlepssteder for battransport (charter, ribb, ferge)

FZERDER NASJONALPARK

Feerder nasjonalpark omfatter syer, holmer og skjeer i Ytre Oslofjord, pa estsiden av Tensberg,
Nottergy, Tjsme og sjgomradene syd for Verdens Ende i Tjgme. Totalt 325 km2 sjgareal og 15
km2 landareal. Nasjonalparken ble apnet 31. august 2013. Det er bygget et nasjonalparksenter
som stod ferdig i juni 2015.

Nasjonalparksenteret pa Verdens Ende kan nas med privat bat, eller ved a falge fylkesveg 308
med bil, buss eller sykkel gjennom Tansberg, Natteray og ut til sydspissen av Tjgme. Det er gang/
sykkelvei pa hele strekningen ogsa. Det er 25 km fra Tensberg til Verdens Ende. For a komme fra
Tensberg sentrum til Verdens Ende med buss, er tilbudet buss med overgang ved Sundene som
gar hver time. Reisetid er 47 minutter.

Man kan ferdes til fots og med bat i hele nasjonalparken, bortsett fra i sonene for hekkende sjafugl
i perioden 15. april — 15. juli. Det er fartsgrense pa 5 knop naermere land enn 100 meter, og ellers
maks. 30 knop.

Det fins tilbud om overnatting pa Kystledhytter og overnattingssteder, utleiehytter og
campingplasser i og i tilknytning til nasjonalparken.

Oppdragsni.: 5183560
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Battransporten

| sommerhalvaret gar det rutebat til Bolaerne 1 dag er det et battransporttilbud meilom Tensberg
(Fiskebrygga) og Bolaerne som finansieres av Vestfold fylkeskommune. | hgysesongen (23/6 -19/8)
er det fire avganger daglig hver vei. Baten har kapasitet til 72 personer. Baten er bygget i 1968 og
kom til Larvik i 2004. Den har en fart pa 7-10 knop. Den har en sikkerhetsbemanning pa 3
mannskap.

M/S Viksfjord er et passasjerfartey med hjemmehavn i Stavern i Larvik kommune. Baten har
tidligere seilt Stavern —Larvik i 10 ar. Fartayet benyttes til oppleering, transport av varer og personer
samt selskaper og «blaturer».

Biide: M/S Viksfiord (Kilde: www.msviksfjord.no)
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B Antall passasjerer (en vei) ms Billettpris voksen tur/retur

Figur 5 Antall passasjerer med vanlig rutetrafikk saminen med billetiprisen samme ar
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I Figur 5 er antall passasjerer som har brukt baten i rutetrafikk lagt inn sammen med billettprisen for
en voksen tur/retur. Fram til og med 2009 var det Smaviken AS som betjente denne rutetrafikken. |
perioden 2010-2013 var det Flybaten AS.

Nasjonalparken er et svaert attraktivt omrade for kajakkpadling. Fjeerholmen er metested og sted
for kurs som Havpadlerne i Tensberg holder. Dette er et mye brukt utgangspunkt for padleturer.
Magere marina, Grimestad, Engg, Verdens Ende og Sandgsund er noen av de aktuelie stedene
for utsetting av kajakk som benyttes i dag.

D/S Kysten er et dampskip fra 1909 som ble kjep inn av ildsjeler i Tansberg til byens 1100 ars-
jubileum i 1971 og satt i stand til passasjertrafikk i Tansberg skjaergard. Baten var ute av bruk en
periode pa grunn av reparasjoner, men er na et del av battransporttilbudet igjen. Baten holdes i
gang gjennom dugnadsarbeid.

Ishavsskuta Bertine leverer charterturer i skjeergarden rundt Tensberg, Notterey og Tjeme. Skuta
eies av Stiftelsen Bertine.

Vi omtaler ogsa fergesambandet Moss—Horten fordi denne forbindelsen er viktig selv om den
geografisk ikke ligger innenfor det omradet rapporten fokuserer pa. Basteferga, er et gammelt
fergesamband mellom byene Moss i Ustfold og Horten i Vestfold og en viktig inngangsport til
Vestfold fra @st. Sambandet har siden 1996 blitt trafikkert av Baste Fosen AS. Selskapet er eid av
Torghatten ASA. Selskapet har fem ferger, «Basta |», «Basta |I», «Basta Ill», «Basta |V» og
«Basta V». Selskapet fraktet i 2012 over 1,7 millioner kjgretay og i underkant av 3,3 millioner
passasjerer. Fergeruten Moss — Horten er den eneste innenlandske fergeruten som ikke er
subsidiert av det offentlige. Sambandet er ogsa Norges starste. Riksvei 19 bruker denne fergen.
Selskapets fem ferger starter med de tre starste, med ferste avgang kl 05.00 fra Moss og 05.15 fra
Horten med siste avgang ved midnatt fra begge sider. Pa dagtid er det med fem ferger avgang
hvert kvarter (med et «hull») fram tit 2030 og overfarten tar om lag 30 minutter. Statens vegvesen
har gjennomfart en Konseptvalgutredning som har dreftet framtidige lasninger for Moss- Horten —
forbindelsen og kommet med en anbefaling om a erstatte fergeforbindelse med bro. Det paga na
faglige diskusjoner mellom ulike samfunnsaktarer, der et tunellkonsept har sterke tilhengere, men
ogsa fortsatt fergedrift med mer miljgvennlig fergemateriell.

Turtilbud- land-vann (kombinasjon béat —buss, bat —tog, bat sykkel)

Fiskebrygga, hvor Boleernebaten gar fra, er lite synlig i sentrum. Boleernebaten har tidligere ligget
ved Tollbodkaia, som er mer sentralt i forhold til sentrumskjernen og dermed mer synlig for
publikum. | tillegg ogsa mer tilgjengelig i forhold til jernbanestasjon og bussterminal.

For & komme fra Tensberg til Verdens Ende med buss ma en reise med rute 02 til Sundene og
bytte til rute 022 som gar videre til Verdens Ende der. | juli 2015 var det registrert 1430 pastigende
ved Sundene pa denne ruten, noe som kan indikere at det er en del som benytter dette tilbudet.
Det gar buss hver halvtime til Sundene og hver time fra Sundene til Verdens Ende.

Bussforbindelsen mellom T@nsberg og Tenvik (rute 02 Tisme/ Hvasser (Tenvik)- Tensberg —
Horten —Holmestrand), hvor Veierlandsferga gar fra gar hver haivtime. Turen tar 26 minutter.
Bussforbindelsen Horten-Tansberg (rute 02):

Sykkelnettet i Tonsberg, Notteray og Tjeme er i utvikling, og det er flere fine turveier & sykle pa for
ovrig i omradet, sa mulighetene for turer for reiselivsopplevelser der en kombinere sykkel og bat er
tilstede. En populeer rundtur er a sykle fra Tensberg ut til Tenvik og ta Veierlandsferga til Veierland
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4.3

og videre tit Enge i Sandefjord. Herfra kan man sykle inn til sentrum eller ut i turomradene pa
Ostergya, Vestergya, ta tog tilbake til Tensberg eller sykle videre mot Larvik.

Intercitytoget Skien- Lillehammer gar hver time mellom Larvik, Sandefjord og Tensberg. Togturen
kan knyttes opp mot batreiser fra hver av byhavnene, evt. ogsa i kombinasjon med sykkel.

SANDEFJORD OG LARVIK

Sandefjord

| Sandefjord representerer Stremstadferga en viktig forbindelse over mot skjeergarden ved
Fredrikstad/Halden og Koster. Fra Stremstad er det gode batforbindelser over mot disse attraktive
reiselivemalene. Pris for a reise med Stremstadferga er 30 kr pr. pers u/ bil. Reisetid er ca. 2,5
time. Det gar i dag to ferger mellom Stremstad og Sandefjord (Colorline og Fjordtine). Disse har til
sammen 6 daglige avganger hver vei. Stremstadferga er lett tilgjengelig med buss og for sa vidt tog
i og med at den gar fra Sandefjord sentrum. Det fraktes ca 1 500 000 passasjerer arlig.

Sandefjord tar ogsa imot cruisebater. Det var 6 cruisebatanlep i Sandefjord i 2013. Cruisebatene
legger til pa Framnes.

Veierlandsfergen (MF Jutgya) som trafikkerer mellom Tenvik pa Notteray —Veierland (Vestgarden)
— o9 Enge i Sandefjord er en del av Sykkelrute 1 gjennom Vestfold, og en attraktiv rute for
sykkelturister. MF Jutgya er den eneste fastlandsforbindelsen for de 150 fastboende pa Veierland.
Fergeturen mellom Enge og Veierland tar 10 -15 minutter. Baten kan ta 63 passasjerer og er i
helarsdrift. Pa sommeren har den 6 avganger daglig pa hverdager. Veierlandsferga er en
helarsferge. | juni 2015 var det, ifalge de som drifter ferga, ca 60 000 som reiste med den.
Billettpris 40 kr for voksne. Veierlandsfergen er ikke sa tilgjengelig med buss (det gar buss mellom
Tensberg og Tenvik en gang i timen, det er buss hver 2. time pa hverdager fra Sandefjord {il
Sollgkka). Det er 6,5 km fra Sandefjord sentrum til Enge.

Ellers kan man fra Sandefjord bestille charterturer fra flere bater, blant annet Hvalfangerbaten
Southern actor. Visit Sandefjord hadde et badebat —tilbud fra sentrum og ut til badestrendene pa
Granholmen og Langeby to sesonger. Tilbudet ble lagt ned pa grunn av darlig belegg.

Larvik

I Larvik er fergeforbindelsen Larvik -Hirtshals porten til Europa eller porten fra Europa inn til
Vestfold, Sjeveien. Superspeed bruker 3 timer og 45 minutter pa strekningen Larvik -Hirtshals.
Nesten 800 000 passasjerer reiser arlig over Larvik havn.

Skjargarden rundt Stavern, Svenner og Viksfjord

Skjeergarden i omradet Stavern —Svenner —Viksfjord i Larvik er attraktivt for friluftsliv pa sjeen, og
brukes aktivt bade av besgkende sommergjester og fastboende. Her er det ogsa muligheter for
overnatting pa fyrene, pa utleiehytter og campingplasser. Det tilbys ayhopping, skjeergardssafari,
charterturer, RIB-safari m.m. Batturene gar hovedsakelig fra Stavern, som ligger 7 km. fra Larvik
sentrum. Fra Stavern er det et rutebattilbud som Vestfold fyilkeskommune har gitt noe tilskudd til
driften av. Rutebattilbudet er etablert for a serge for transport for gjester til Svenner fyr
(dagsbesgkende og overnattingsgjester).

Pris: 100 kr per pers pr. tur. 5
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Helgeroa -Langesund (Brevikskjargarden)

Helgeroa har i dag et ferge- og gyhoppingstilbud som er knyttet opp mot Bambieskjeergarden.
Bambleskjeergarden er et meget attraktivt omrade for friluftsliv pa sjsen.

Det gar i dag rutetransport hele aret mellom Helgeroa og Langesund. Denne fergen har utvidet
transporttilbud pa sommeren, og tilbyr eyhopping, transport til og fra Helgeroa i forbindelse med
konserter i Langesund, quiz-cruise, skjeergardsturer for selskap, skolekjaring og lektertransport.
Helgeroafergene som har 4 avganger pr. dag om sommeren pa hverdager og 3 avganger pa
sendager. Helgeroafergene har 4 bater: Skjeelgy |l, Ragney, Modern og Rekke.

Pris T/R Helgeroa —Langesund: voksen 100,-, barn 50,-, sykkel 20,-

Reisetid Helgeroa Langesund: 1t

Helgeroafergene far i dag 500 000 i tilskudd i aret for fergedriften knyttet til skoletransport. Pa
grunn av lavt antall elever kan dette tilskuddet komme til a falle bort.

Skjeergarden i Sandefjord —Larvik er ogsa attraktiv for kajakkpadling. Granholmen i Sandefjord er
tilholdssted for Sandefjord kajakk-klubb. Bogen i Stokke, Ula, Langeby, Eftang, Renningsbukta,
Skjellvika i Sandefjord og Kjerringvik, Omre, Bjennes i Viksfjord, Helgeroa, Skravika i Larvik er
noen av aktuelle utsettingsstedene som brukes i dag.

Turtilbud- land-vann (kombinasjon bat —-buss, bat —~tog, bat sykkel)
Battur til Svenner kan kombineres med buss fra Larvik til Stavern og tog eller buss inn tif Larvik.
Det gar busser hver halvtime mellom Larvik og Stavern.

Batturer fra Helgeroa og ut i Breivik-skjeergarden kan kombineres med buss fra Larvik. Det gar
buss hver time mellom Larvik og Helgeroa om Tveteneasen.

For de som eventuelt vil reise fra Stavern til Helgeroa med buss er tilbudet i dag ganske darlig; kun
3 daglige direkteavganger hver vei som tar 20 minutter. Utenom disse avgangene kan en ta buss,
men da tar turen fra en halv til halvannen time og man ma bytte buss.

Sykkel: Kyststien utpeker seg som aktuell sykkelrute & kombinere med batturer. Helgeroa og
Stavern er i den sammenheng de anlgpspunktene hvor man kan ga over fra sykkelsti til bat.
Kystsien i Larvik gar ogsa innom Kjerrinvik og Ula, som har havner hvor man kan organisere
battransport fra. | Sandefjord kan kyststien pa Vestergya kanskje kombineres med bat fra
Framnes, men det er ikke noe tilbud derfra i dag utover muligheter for 4 chartre eventuelt.
Granholmen er ogsa mulig anlapssted for bat for slik transport.

Tog: samme forhold som for Feerder-omradet; gir tilgjengelighet inn til byene og byhavnene med
turmuligheter derfra.
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Figur 6 Kyststien (Kilde: Oslofjorden.com)
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Anlgpspunkter

5.1 GENERELT

| dette kapitlet gar vi igiennom anlgpspunktene med fokus pa noen generelle problemstiliinger som
er gjieldene uansett hvilket anlgp det relateres til.

Anlgpspunktene som egner seg for rutetrafikk egner seg ogsa
for taxi og charterbater. Disse blir ikke omtalt i kapitlet om
anlgpspunkter for taxi og charterbater. Den private
battransporten dekker flere anlepspunkter enn rutetrafikken og
bar i et reiselivsperspektiv ses pa som et viktig supplement til

Taxi og rutetransporten.
charter
bater Tilgjengelighet er et viktig kriterium ved valg anlgpssted. Vi ser

at i Sandefjord er Sandefjord indre havn utgangspunkt for
charterturer. | Larvik er det Stavern i tillegg til Helgeroa.

Figur 7 Fordeling av Etter fergen (Larvik -Hirtshals) ble flyttet fra Indre havn i Larvik
rutetrafikk og il Revet er det ogsa mulig & bli plukket opp av charterbat i

taxi/ Indre havn. Vi kjenner ikke til omfanget av dette.
charterbater

| Tensberg er det Fiskerbrygga og Tollbodkaien som benyttes av charterbatene. Tollbodkaien
er mer tilgjengelig og synlig for publikum fordi den er mer sentralt plassert i sentrum enn
Fiskebrygga. Pa grunn av dette er det kommet innspill om at fremtidig anlepssted i Tansberg for
Boleernefergen ber veere her.

Indre havn i Sandefjord er ogsa et viktig utgangspunkt for privat naeringstrafikk. Stremstadfergen
gar herfra. Sandefjord tar imot noen cruisebater. Disse bruker dypvannskaia pa Framnes.
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Tolvarod

Dagens offentlige batrutetilbud
Dagens private batrutetilbud

Viktig sykkelforbindelse
@ Hovedknutepunkter
®
]

Anlgpspunkter offentlig transport
Anlgpspunkter privat transport

5,
3

©

Stromstad

@ Hirtshals

Figur 8 Reiselivstransport land- vann imed fergeruter og anlopssteder for offentlig og privat
battransport
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5.2 ANLOPSPUNKTER FOR OFFENTLIG RUTETRANSPORT

\ Tgnsberg sentrum

1 Kanalkaiene

2 Tollbodhkaien

3 ScanRope AS \ o
4 Heerema Tansberg AS

5 Gjestehavn

6 Slagentangen \m

Ngttersy Fiskebrygga

Figur 9 Oversiktskart Tonsberg havn

TONSBERG HAVN

Fiskebrygga pa Netteraysiden av Kanalen er forbeholdt charterbater og venteplass for broapning i
tillegg til a veere anlgpskai for Boleernefergen. Broene apnes pa faste tidspunkt hver dag.
Kanalbroen har fri seilingshayde pa 3 meter.

Parkeringsforhold: Det er ingen parkeringsplasser tilknyttet kaien, men gode parkeringsmuligheter i
sentrum i parkeringshus og parkeringsplasser i dagen.

Bussforbindelser. Omradet ligger 600 m fra jernbanestasjon og bussterminal.

Sykkel: Det er ikke tilrettelagt spesielt for sykkel med parkeringsplasser.
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Bildet over viser Fiskebrygga i Tensberg som er anlepssted for Boleernefergen 1 dag (Foto:
Elisabeth Flones Pedersen).

Tollbodkaien

Tolibodkaien var tidligere anlap for Boleernefergen. Kaien ligger sentralt pa «brygga i Tansberg»,
som er et populeert mgtested for lokale og besgkende. Det er en kai for kommersielle anlep som
ikke farer last. Her ligger ogsa Tollboden og Havnekontoret samt flere hoteller og restauranter.
Batene som gar herfra er hovedsakelig turistbater, charterbater og cruiseskip, samt andre starre
fartay som skoleskip, marinefarteyer, etc. 4 Kapasiteten for anlep av kommersielle bater er
tilfredsstillende. Omradet er regulert til kaiomrade i reguleringsplan for bryggeomradet mellom
Nordbyen og Ollebukta.

BOLARNE

@stre Bolaren

@ya eies av Vestfold fylkeskommune og Nattersy kommune. Havna har ca 90 batplasser. Det er to
kaier pa @stre Bolasren. Omradet i nord og midt pa eya er regulert. Det er avsatt areal til
smabathavn offentlig havn og store arealer er avsatt il tienesteyting. Det er servicebygg med
toaletter, stellerom, og dusj pa stedet.

Det er i dag en grunne ved innseilingen til @stre Bolaerne som krever ekstra arvakenhet, og som
bar merkes.

Vestre Bolaeren
Langs Jensesundet er det havn og en rekke bygninger fra Forsvarets virksomhet. Kalveenga i
nordast har gode muligheter for bading og telting. Det meste av aya er fredet som

4 http://www.tonsberghavn.no/
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~\

barskogreservat. dya har omfattende bebyggelse, som i stor grad er leid ut til

naeringsvirksomhet (vestsiden og fiellhallene) og alimennyttige aktiviteter (Jensesundet). Vestre
Boleeren eies av Notteray kommune.

Bildet viser anlopsstedet Vestre Boleeren. (Kilde: Fyrtilfyr.no)

VERDENS ENDE

Her er senteret for Faerder nasjonalpark etablert med hey standard pa kafe og offentlige
toaletter m.m. Det er gjestehavn pa omradet. Det er ogsa en fiskerihavn pa omradet som ble
rustet opp for et par ar siden. Stor avgiftsbelagt parkering 200 meter fra gjestehavna. 250 meter
til bussholdeplass med timesavganger pa hverdager.

Bildet viser bathavna ved Verdens Ende. Foto: Anette Olshausen
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Oppdragsnr.: 3153560
Dokument nr.: 1

Tabell 2 Anlepspunkter for offentlig battransport. Tiltaksbehov

Anlgps-
punkter

1 Tensberg

2 Ostre
Bolaeren

Meliom
Bolaren

Vestre
Boleren

3 Tenvik;
Notteroy

4 Vestgarden
(Veierland),
Notteroy

5| Engo,
Sandefjord

6 Verdens
Ende, Tjgme

Kaiplass

Gjer ferga uavhengig av
broapning

-flytte fra fiskebrygga til
Tollbodkaia

Behov for avtale som
sikrer plass a tegge til
for charter og taxibater
OK kal.

Behov for merking av
grunne,

Trangt og grunt.

Behov for aviale som
sikrer plass a legge til
for charter og taxibater.
Ok kai

Kai og rampe i darlig
forfatning. Behov for
fendring.

Viktig anlepspunkt. 16
anlep om dagen.

Brygga trenger rampe,

fendring, varmekabler i
rampene. Rampene ma
veere bratte

Bor tilrettelegges
spesielt siden dette er
Nasjonaipark- senteret
Trangt innlep. Behov for
oppmerking av fergekai.
Behov for ny kraftigere
og hayere flytemodul
utenpa sendre
fiskeribrygge for pa og
avstigning for
fergepassasjerer og
reisende med
charterbater

Behov

for P-

plasser

Nei

Ja

Nei

Nei

Ja

Ja
Kommune
styresak
99/12
Notterpy
kommune

nei

Nei

Rettighets-

forhold

Kommunal brygge
Behov for avtale
Meltom
kommunen og
fergeselskap om
tilrettelegging og
drift

Kommunal brygge
(fra 1. jan. 2015),

Eies av Vestfold
fylkeskommune.

Kommunal brygge
Anlgp for
Boleernefergen

Kommunal brygge
med anipp for
Veierlandsfergen

Kommunal brygge
med anlep for
Veierlandsfergen

Kommunal brygge
med anlgp for
Veierlandsfergen

Statlig fiskerihavn
med anigps-
plasser for
fiskebater og
gjestehavn med
100 plasser

Go

o

God

God

God

God

God

God

jeusedey

N

Aoyaqg-sb
uug)saAU|

nel

nei

nei

nei

nei
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5.3 PRIVAT NERINGSTRANSPORT
5.3.1 Anlopssteder for battrafikk

Det er behov for bedre informasjon pa de fleste stedene. Det er ogsa behov for et ryddig system
rundt reservasjon av plass for a legge til og avtaleverk rundt bruk av plasser for de private aktarene
som vil levere reiser i omradet. Smabathavnene f.eks. pa Nettergy er til tider veldig lite fleksibel slik
at taxibater ikke far lagt til.

Aktuelle anlgpspunkter er spilt inn fra aktarene i skjaergarden i forbindelse med workshopen som
ble gjennomfart i oppstarten av prosjektet.

Helgeroa havn, anlopspunkt for Stavern, anlopspunkt for rutetransporten til
Helgeroafergene som gar mellom Svenner, (Foto: Anette Olshausen) .
Helgeroa og Langesund ( Foto: Elisabeth

Flones Pedersen)

B - i =
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10

11

12

13

14
15

16

17

18

19

20

21
22
23

24

25

26
27

28
29

Tabell 3 Anlopspunkter for privat battransport. Tiltaksbehov (Anlepspunkter som er vist i figur 12
gjelder i tillegg til de som er listet opp her)

Stavern, Larvik

Svenner

Helgeroa, Larvik

Langesund

Nesbrygga; Netteray

Knarberg; Nottersy

Torodstranda; Nottergy
Engebrygga (Tjeme)
Strengsdal, Notteroy

Hella, Notteray

Fulehuk; Tjeme
lidverket, Tjpme
Sandgysund, Tjeme

Borge (Huspysund),
Tonsberg

Indre havn Sandefjord

Granhoimen

Bjennes, Viksfjord, Larvik

(Erstatter @degarden)
Tvistein, Larvik
Ula, Larvik

Kjerringvik, Larvik

Malmgya, Larvik

Indre havn, Larvik

Feerder

Kommunal brygge
Kystverket grunneier

Kommunal brygge

Kommunalbrygge
disponeres av
batforeningen

Kommunalbrygge
disponeres av
batforeningen

Privat bathavn

Kommunal

Kommunalbrygge
disponeres av
batforeningen

Kommunalbrygge
disponeres av
batforeningen
Kommunal
Kommunal

Statlig fiskerihavn

Privat brygge

Kommunal
Kommunal brygge

Privat brygge

Kystverket grunneier
Privat brygge

Privat smabathavn

Kommunal

Kommunal brygge

Kystverket grunneier

Viktig anlopssted. Helgeroa-fergene har lite
manevreringsplass.

Behov for bedre skilting og informasjon ved
brygga.

Utenfor prosjektomradet, ligger under Bamle

kommunes ansvar

Kjepl/ leie av plass for anlep for charter og
taxibater? Avtale for fastsetting av avgift for anlep?

Fungerer ok i forhold tif dagens bruk.

Kjop/ leie av plass for anlep for charter og
taxibater? Avtale for fastsetting av avgift for anlop?

Det bor sikres tilgjengelighet ved brygge for privat
neeringstrafikk (Charter/ taxibat)

Det ber sikres tilgjengelighet ved brygge for privat
neeringstrafikk (Charter/ taxibat)

Trangt.

Avtale om bruk av brygga for a sikre
transporttilbud som leveres i dag.

Opprusting av brygge. Avtale knyttet til kostnader
ved opprusting og vediikehold.

Larvik kommune jobber med tifrettelegging pa
Bjennes som erstatning for @degarden som
anlopssted. Bryggen pa Qdegarden er i privat eie,

Veerhardt og vanskelig a legge til. Brygge?

For liten plass til a legge til. Behov for avtale for a
sikre mulighet for a legge til

Reservere plass for passasjerbater

God plass a legge til
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5.3.2 Kajakkutsetting

Fjeerholmen pa Nettersy og Granholmen i Sandefjord er de to viktigste utsettingsstedene. Det er
ellers mange steder a sette ut kajakk. Tilrettelegging for utsetting av kajakk vil dreie seg om avtaler
som sikrer mulighet for a sette fra seg bil, eventuelt & sette opp lasbare stativer for kajakk, skilting
og oppmerking av utsettingssted og adkomst. Informasjon pa nettet som gir en samlet oversikt over
utsettingssteder og utleie av kajakk er ogsa aktuelt.

Pa Fjaerholmen ved Netteroy er det satt opp stativer for kajakklagring. Fjeerholmen er motested
og sted for kurs som Havpadierne i Tensberg holder. Dette er et mye brukt utgangspunkt for
padleturer.

Granholmen i Sandefjord

Sandefjord kajakk-klubb har tithold her. Klubbens samlingsted. Her holdes det kurs, mater og dette
er utgangspunkt for turer. Kajakkplassene her ma det sekes om hvert ar. Det er rift om plassene og
ikke nok plass til alle som gnsker. Klubben ma stenge av omradet sitt for & unnga at det brukes til
almen parkering.
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2

Erfaringer med persontransport med bat
andre steder

6.1 GRENLAND

Fergetrafikken er organisert i Brevik fergeselskap IKS. Telemark fylkeskommune (TFK) og
Porsgrunn kommune (PK) eier 50 % hver i selskapet. Formalet med selskapet er a fiene eiernes
behov for a drive allmenn tilgjengelig kollektivtransport med fartey i rute i skjaergarden i
Porsgrunn. | 2015 var tilskuddet til selskapet fra Telemark fylkeskommune pa 5,7 mill. kr. Partene
har inngatt avtale om forholdsmessig kostnadsdeling pa PK 34,8 % og TFK 65,5 %. °
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Figur 10: @yhopping 1 Grenland (Kart utgitt Porsgrunn kommune

5 Telemark fylkeskommune FT 9. desember 2014
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6.2

6.3

Bussbillett eller manedskort pa bussen i Grenland, gjelder ogsa pa fergene til Brevik Fergeselskap
(Okswgy og Lavay). ¢ Prisene varierer mellom 32 kroner for barn pa den korteste strekningen og
opp til 130 kroner for voksne pa den lengste strekningen. | sommerhalvaret er det rundt 25
avganger daglig. De har to bater:

v Levey er en passasjerferge som tar 85 passasjerer. Den er bygd i 1976 og er 18,66m lang.

v" Oksgy er en bilferge, den tar 97 passasjerer og 6 biler. Den ble bygd i 1964 og er 21.00
meter lang. Maks total last er 23 tonn.

FREDRIKSTAD

Fredrikstad kommune ved Parkering og transport eier og drifter selv byfergene. (Go ‘vakker Thora,
LG7280 og Go ‘vakker Maren LG8223,). Byfergene er rene passasjerferger og en viktig del av
kollektivtilbudet i Fredrikstad. Fredrikstad byferger driver 3 fergeruter. Fredrikstad kommune hadde
ifolge sin arsrapport for 2014 11, 5 millioner i utgift til fergedrift i 2014 og -2 3 millioner i inntekter.

{ 2013 var det 825 000 reisende med fergene. Elva er utpekt som viktig byrom og

transportare i Fredrikstads byomformingsstrategi. | kommunedelplanen for Fredrikstad byomrade
2011-2023 pekes det pa at en ekning i befolkningsmengde og antall arbeidsplasser i de sentrale
deler av Fredrikstad vil gi et potensial for flere reisende med fergene. Fergene har i farste rekke et
konkurransefortrinn pa reiser pa tvers av Glomma, der det er lang avstand til bruforbindelsene. Det
skal giennomfares en Elvemetroutredning for a belyse potensialet for a videreutvikie fergetilbudet.”

Fredrikstad kommune har inngatt en 5-arig samarbeidsavtale (2011-16) om areal- og
transportutviklingen i Nedre Glomma med Sarpsborg kommune, Jstfold fylkeskommune og
Statens vegvesen. Bakgrunnen for avtalen var bl.a. en intensjon om a seke om belgnningsmidler til
tiltak pa areal- og transportomradet, noe som forutsatte et formalisert samarbeid i regionen. |
perioden 2014-2017 far Nedre Glomma-regionen 215 millioner i belanningsmidler. Midlene er blant
annet brukt til innkjgp av ny byferge.

HVALER

Ytre Hvaler nasjonalpark ble apnet i september 2009. Nasjonalparken tangerer med Feerder
nasjonalpark. Fergetrafikken er fordelt pa flere fergeselskaper. For de estlige syene er det
Holiungen A/S som trafikkerer. De har i sommerhalvaret 19 daglige avganger. Prisene varierer
mellom 32 kroner for barn pa den korteste strekningen og opp til 55 kroner for voksne pa den
lengste strekningen. Hollungen AS har tre ferger: M/S Hollungen bygd i 1978, M/F Hvalerfergen |i
bygd i 1963, M/S Olava bygd i 1975.

6 hitp://fergene.no/no/

7 Kollektivstrategi for Nedre Glomma, Asplan Viak 2012
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Figur 11 Kart over Ytre Hvaler nasjonalpark hentet fra www. miljostatus.nc og kart over
fergerutene

Hvaler fjordcruise trafikkerer Skjserhalden- Stremstad og kobler dermed Hvaler ned mot Koster. |
heysesongen har den tre avganger om dagen. 8 Prisene er i omradet kr. 70-95,- . Selskapet har en

ferge Vesleg Il bygget i 1980.

o

qu;'\,.,

Figur 12 Kart som viser traséen for Hvaler fjordcruise

Hvaler fjordcruise og Hollund AS har avtale med kommune om havneplass pa Skjaerhalden og det
giennomfares regelmessige mater mellom partene for a sikre et godt samarbeid. Disse to
selskapene betalte til sammen ca. kr. 450 000,- i havneavgift i 2008.

8 http://www.hvalerfiordcruise.no/
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Havnene er kommunale og kommunen har utarbeidet en kommunedelplan hvor en viktig del har 5

veert 3 kartlegge dagens situasjon og framtidig behov for. For det de betegner som trafikkhavner

har de bl.a. gjort opp status nar det gjelder antall fergeplasser som det er behov for investering og

om rettighetsforhold er avklart. Trafikkhavner er de havnene som er trafikkert med ferger °

6.4 INDRE OSLOFJORD

Ruter har en omfattende ferjetrafikk. | denne sammenhengen omtales ikke Nesodden sambandet.
Battrafikken utgjer 1,5 % av Ruters samlede trafikk, hvorav Nesoddsambandet star for 1,2 %. Dette
sambandet er Norges starste passasjerfergesamband, og i en sa stor skala at trafikken knyttet til
Feerder-skjeergarden, Sandefjord og Larvik blir vanskelig & sammenligne. Kundegrunnlag og
rammebetingelser for drift er et helt annet. (1 2014 var det 3,5 millioner personreiser med Ruters
bater i Akershus. | 2013 ble det til sammenligning registrert 11 400 reiser med Bolaernefergen og
10 300 i 2014. 75% av trafikken med Ruterbatene til hyttegyene er i sommerhalvaret.

Sammenlignet med buss er batdrift mye mer kostnadsdrivende bade nar det gjelder drifts og

investeringskostnader. Tilskuddsandelen for ferjetrafikken er pa 69% mot tilsvarende
tilskuddsbehov pa buss pd 46%. 1¢

kWh/pkm
1,4

1.2
1,0
0.8
0,6
0,4

0.2 — I-t

2007 2008 2009 2010 2011 2012

Figur 13 Energiforbruk for kollektivtrafikk 1 Oslo fram til 2012. Figuren viser at dersom buss er et
alternativ taper baten pa rene miljeargumenter.

Battrafikken er det Oslo-Fergene og Norled AS som har kontrakter pa na. Billettene er en del av
Ruters billett system. Det er inngatt kontrakter som i hovedprinsipp er bruttokontrakter der
billettinntekter, reklameinntekter og eventuelle andre inntekter tilfaller oppdragsgiver. Godtgjerelsen
er etter rutetimer og avtalt kapitalkostnad per bat i rute som medgar for a kjere oppdraget.

9 Kommunedelplan for havneutvikling i Hvaler kommune 2011-2023
10 Ruterrapport 2014:5

5.11- ide ¢ P
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Tabell 4 Oversikt over batene som trafikkerer de mest relevante batrutene | Oslo

Slemmestad — 13,3 10+5+5+5 M/F Baronen 250

Vollen - Aker (2009)
Brygge Katamaran
Vippetangen 30 15+5+5 M/F Oslo VIi
Nakholmen (2009) Service fart
Bleikaya er ca. 10 knop,
Lindaya Dieselmotor 240
Langeyene M/F Oslo X (1998) 236
M/F Oslo Xi 236
(1989)
M/F Oslo Xl
(1992
Radhuset - 5,8 lkke M/F Batservice V
Bygdoy anbudsutsatt  M/F Batservice IX

d Bst Boat G5 12 FRER 30 31 3254 etc

. " Radhuset
l_—_—4 Hest-vinter-var
Autumn-winter-spring

Dronningen

Bygdeynes

Kon-Tiki EREH 30
Ra
EFram April-september

Egne billetter
Dedicated
tickets

Hovedgya

Lindsya
gst

Bleikgya

Lindoya
vest

Nakholmen
Gressholmen

Nesodden

Mai-september
Utgave 03-2015 © Truls Lange Civitas 2006-2015

%ngoyene

Figur 14 Linjekart for battrafikk i indre Oslofjord
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6.5 KOSTER

Koster ligger utenfor Stremstad og det er gjort undersekeiser tidligere pa hvor mange mennesker
som er i omradet pa sommeren. ''. Nordkoster har rundt 60 fastboende, og Sydkoster har rundt
240 fastboende. Antallet beboere gker til det tidobbelte om sommeren. En stor del av turistene
kommer fra Norge.
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Figur 15 Antall personer inndelt i kategorier I Stremstad pa sommeren (2007)

Vasttrafik AB er den organisasjonen som legger ut pa anbud kollektivtrafikken deriblant
Kosterbatene. Vasttrafik AB er heleid av Vastra Gétalandsregionen. | sitt strategi dokument har de
som punkt. 10:

«Matl om turism, bestksnéring:
Oka andelen som aker kollektivt i besoksnéringen. Kollektivtrafiken skal samtidigt starka turism-
och bestksnaringen»

Viktige punkter de har satt opp er:
v" Utvikle og formalisere samarbeid mellom ulike akigrer og interessenter
Vaere med pa utviklingsprosjekt knyttet for miljgvennlig turisme
Pke frekvensen av bater til Kosterbatene
Mulighet for a ta med sykkel pa tog og buss skal forenkles og bedres.

AN

1 Antal visitande samt boende og byggande 1975-2005 2010-01-16
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De har i hgysesongen pa sommeren 20 daglige avganger som gar innom flere anlapssteder pa

vegen. De har ogsa definert en skuldersesong pa sommerensom har 15 daglige avganger og noe
feerre anlgpssteder. Vintersesongen har den 8-10 avganger og gar til faerre anlgpssteder.

Prisene varierer mellom 55 kroner for ungdom pa den korteste strekningen og opp til 100 kroner for
voksne pa den lengste strekningen. Selv om en kommer fra buss gjelder ikke den billetten pa

Kosterbatene. Her ma det l@ses egen billett

Bilde: Kosterbatene (www.kostermarin.se)

6.6 GOTEBORG

Vasttrafik AB bestiller transport i Geteborg omrade. | sendre skjaergard i Gateborg er det AB
Goateborg-Styrs6 Skjeergardtrafik som leverer transporten. Vasttrafik AB er et offentlig eid selskap
som er ansvarlig for kollektivtrafikken i Vestre Gétaland og Kungsbacka i Sverige. AB Goteborg-
Styrso er et privat foretag. De lokale fergebatene gar fra Saltholmen i Geteborg, Dit er det mulig &
komme med bane buss, sykkel eller bil. @yer med fastboende har flest avganger (Asperd, Brannd,

Styrs6). Disse gyene har ogsa
flere anlgpssteder. De ayene som
brukes farst og fremst til fritid har
et begrenset antall daglige turer.
Noen av disse har ikke noe tilbud
i perioden fra september til
midten av mai. 12 Det er samme
prisniva pa fergene som pa
bussene det vil si 20-30 kroner

Figur 16 Utdrag av linjenett kart
utgitt av Vastirafilk

12 www.styrsobologet.se
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6.7 KRAGERO

Kragerg har organisert fergetrafikken gjennom Kragerg fjordbatselskap IKS. Selskapet eies na
50% av Telemark fylkeskommune og 50% av Kragerg kommune, og har tre ferger. «M/F Kragerg»,
«B/F Jesper» og «B/F Naus» Disse betjener sammen med taxibatene de rutene som er lagt opp.
Antall avganger pa hgsten varierer fra 4-13 avganger om dagen. | juli ligger passasjertallet pa rundt
50 000. Alle gayene som har fastboende har ogsa fergetrafikk Baeray, Furuholmen, Gumay,
Jomfruland, Kirkeholmen, Langgy, Rassholmen, Skatay).
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Figur 17 Kart over fergerutene I Krageroskjsergarden. (wWww.visitkragero)
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6.8 HVA SER VI AV EKSEMPLENE?

v Fergedriften er gjerne organisert i ett eller flere selskaper.

v Fergetransporttilbbudet kjgpes inn av en offentlig transportetat, kommune, eller flere
offentlige instanser i samarbeid.

v Fergetilbudet er i utgangspunktet bygget opp rundt et helars tilbud for fastboende,
transport i ferie og fritidsayemed blir en tilleggsfunksjon som leveres i hgysesongen.

v Prisene for battrafikk som skal betjene fastboende ligger i samme omrade som
bussbillettene i omradet.

v Prisene for battrafikk som farst og fremst betjener feriegjester er betydelig hayere.

v Barutetrafikk er kostbart, og selv i Indre Oslofjord ma Ruter basere sitt tilbud pa 70%
subsidier.

v i bypakke-sammenheng vil et battilbud kunne innga som en del av

kollektivtransportsystemet og dermed vaere en del av tiltakspakken som det sgkes om
tilskuddsmidier til.

v Utvikling og formalisering av samarbeid mellom aktgrer og interessenter vektlegges i
arbeidet med & utvikie transporttilbudet.
v I utvikling av transporttilbudet er oversikt over trafikkhavnenes fergeplasser og

rettighetsforhold nar det gjelder bruk viktig.
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Driftskonsepter for offentlig
transporttilbud

1.1 GENERELT

Genereit er analysene av driftsgkonomiske konsekvenser beheftet med usikkerhet. Dette gjelder
spesielt i forhold til valgene av driftskostnad (pr. time), takster og turproduksjonsfaktorer. Disse er
generelt valgt med basis i radgivers beste og uavhengige skjonn.

En aktuell sparsmalsstilling er likevel hva som skal til for at batrutetilbudet skal ha et akseptabelt
tilskuddsniva? Med utgangspunkt i svenske erfaringer er et slikt niva vurdert 4 ligge pa 2/3 av
driftskostnadene. Batrutedriften i Ruter-omradet (Akershus) har en tilskuddsandel pa over 70 %

1.2 FZERDER-SKJZERGARDEN

Forslaget er at utvikling av et offentlig transporttilbud bygger pa eksisterende tilbud Tensberg —
Bolaerne. Fzerder nasjonalpark og nasjonalparksenteret ved Verdens Ende er naturlig 4 sette som
forste prioritet nar en skal utvikle eksisterende transporttilbud videre. Forslaget til konsepter er
basert pa ulike driftskonsepter for et slik tilbud.

Beskrivelsene tar utgangspunkt i en analyse av og sammenligning med det navaerende
batrutetilbudet mellom Ta@nsberg og Boleerne. Alle priser i beskrivelsen av driftskonsepter er
eksklusiv merverdiavgift.

En generell problemstilling er at offentlig subsidiert batrutetrafikk er en kostbar form for
koliektivtransport. Figur 18 viser at om lag 70 % av batrutedriften i Akershus i 2014 er finansiert ved
tilskudd fra det offentlige, og at andelen har veert sterkt skende de senere arene.
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Figur 18: Utvikling 1 tilskudd for Ruters battrafikk i Akershus (2008-2014)13

Et mulig nytt batrutetilbud i Faerder nasjonalpark vil hgyst sannsynlig ogsa vil trenge en relativt hay
tilskuddsandel.

7.2.1 Naveaerende batrutetilbud

Rutebaten M/S Viksfjord star for et batrutetilbud mellom fiskebryggen i Tensberg og (gstre)
Boleerne i dag. | sommersesongen (skolenes sommerferie) har batruten fire daglige avganger i
hver retning, slik figur Figur 19 illustrerer. Fem uker far og fem uker etter sommersesongen kjores
batruten kun pa fredager (en avgang i hver retning) og helgedager (to avganger i hver retning). |
tillegg forestar batruten transport i tilknytning til leirskole (var og hest) og charter
(bestillingstransport).
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Figur 19: Driftsopplegg for Naveerende batrutetilbud mellom Tensherg og Boleerne i hoysesong

13 Ruters arsrapport for 2014
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Det er i ferste rekke den ordinzere batrutedriften som er interessant for denne utredningen. Med
utgangspunkt i en antagelse om at driftskostnad pr. time for batruten er 2 300 kroner, sa gir dette
en arlig driftskostnad pa i underkant av 1,9 millioner kroner, som vist i tabell 5.

Tabell 5 Kostnadsoverslag for driftsopplegg med naveerende batrutetilbud

Driftstid Driftstid | Driftskostnad

Antall pr. uke pr. ar pr. ar

SESONG Driftsuker (Timer) (Timer) (Kr)
Forsesong 5 11,0 55 126 500
Heysesong 8 875 7001 1610000
Etter-sesong 5 11,0 55 126 500
Sum/snitt 18 45,0 810] 1863000

Billettpriser for en enkeltreise for voksen, barn og honner er i 2015 henholdsvis 150, 90 og 110
kroner. Det er ulike rabattordninger som gir prisavslag, eksempeivis kjep av tur/retur-billett og
familierabatt (to voksne med to barn). Med utgangspunkt i en antagelse om at halvparten av de
reisende kjsper ordinaer enkeltbillett (for voksne) mens 4 har enkeltbillett for barn og % enkeltbillett
for honnar, gir dette en gjennomshnittsinntekt pa 125 kroner pr. passasjer. Med utgangspunkt i
denne gjennomshnittsinntekten og passasjertall for ordinzert betalende passasijerer, sa er
trafikkinntektene i 2015 estimert til ca. 374 000 kroner (se Tabell 6).

Det skal bemerkes at passasjertallene for 2015 er delvis estimert, ettersom mottatt
passasjerstatistikk er tii og med uke 31. Passasjertallene for aret er korrigert med utgangspunkt i
giennomshnittstall for haysesong, mens passasjertall for etter-sesong (hgst) er estimert pa grunnlag
av passasijertall for tidligere ar (2013).

Tabell 6 Passasjertall og driftsinntekter for ordineert batrutetilbud mellom Tonsberg og Boleerne.

Sum Shitt
Sum Takst Sum Avganger | Passasjerer
SESONG Passasjerer | (Ordineer) | Driftsinntekt | (Sesong) pr. avgang
Forsesong 252 125 31500 50 50
Heysesong 2524 125 315500 448 56
Ettersesong 216 125 27 000 50 43
Sum/snitt 2993 125 374 000 548 55

Figur 20 (neste side) viser giennomsnittlige passasjertall for hver avgang fordeit pa avganger og
ukedager for batruten i heysesong. Det fremgar at avgangen kl. 12.00 er den mest benyttede fra
Tansberg til Bolaerne, mens avgangene kl. 13.30 og 17.00 er mest populaere motsatt vei.

R i
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Gjennomsnittlige passasjertall for batrute Tensberg-Bolaerne i hgysesong
fordelt pa avganger og ukedager (2015)

mMandag  ® Tirsdag Onsdag MTorsdag ®WFredog mlordag mSondag mSnitt pass

10:30 12:00 13:30 15:00 17:00 19:00 Leirskole Charter Sum Mot Tensberg Fra Tensberg

Figur 20: Gjennomsnittlige passasjertall pr. avgang for batrute Tonsherg-Bolserne 1 hoysesong
(2015)

Erfaringsmessig er passasjertall for batruter lik den mellom Tensberg og Bolaerne sveert felsomme
for veer (sol) og temperatur (jfr. bl.a. passasjerstatistikk for battrafikken til @yene utenfor Oslo).
Sommeren 2015 gar over i historien som en vaermessig darlig norsk sommer, slik Figur 21
indikerer. Dette innebaerer at passasjertallene for 2015 var lavere enn normalt. | 2013 var det ca.

5 500 ordineert reisende med batruten Tansberg-Bolzerne, mens gjennomsnittet for perioden 2009-
2013 var ca. 4 800.
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Temperaturstatistikk for Feerder
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Figur 21: Gjennomsnitistemperatur pa Feerder i jull og august (2009-2015 og normalt)

Operataren av rutebaten M/S Viksfjord har en avtale med , som innebzerer at selskapet far et
driftstilskudd pa 1 million kroner i 2015. Sum inntekter og utgifter i foregaende tabelfer indikerer at
batruten far et driftsmessig underskudd pa i underkant av en halv million kroner i 2015. Med
normait sommerveer ville driftsunderskuddet vaert omtrent det halve.

Dette kan indikere at enten er driftskostnaden pr. time overvurdert eller sa genererer operataren

inntekter fra andre aktiviteter (leirskole og charter) som mer en kompenserer for inntektsbortfall i

ordinzer passasjertrafikk. Tilskuddsandelen utgjer ca. 54 % av driftskostnadene, hvilket er relativt
lavt sammenlignet med andre steder.

7.2.2 Altemative konsepter

For a avdekke mulighetsrommet for et mulig nytt batrutetilbud i Faerder nasjonalpark er det utviklet
fire alternative konsepter. Disse konseptene er differensiert for:

o Sesong/varighet (antall uker)
¢ Driftstid (pr. degn)
o Antall avganger

Tilbudet er forutsatt a vaere det samme for alle ukedagene i driftsperioden. | en
optimaliseringsprosess kan det eventuelt veere aktuelt a vurdere variasjoner i tilbudet over uken,
slik tilfellet er i dag.

Driftsopplegg for de enkelte konseptene i hgysesong er illustrert i Figur 22-Figur 24.

8.11-121 Si
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Figur 22: Driftsopplegg for nytt batrutetilbud mellom Tensberg, Boleerne og Verdens Ende |

hoysesong (konsept 1 og 2) Forskjellen pa konsept 1 og 2 ligger 1 at konsept 1 har
heyere frekvens utenfor hoysesongen enn konsept 2.
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Figur 23: Driftsopplegg for nytt batrutetilbud mellom Tensberg, Boleerne og Verdens Ende i
hoysesong (konsept 3) Konsept 3 vil gi feerre avganger mellom Tensberg og Boleerne

enn I dag.
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3 |Verdens Ende

Figur 24: Driftsopplegg for nytt batrutetilbud mellom Tensberg, Boleerne og Verdens Ende |
hoysesong (konsept 4)

Grunnpremiss

For a kunne opprettholde eksisterende serviceniva pa strekningen Tensberg-Boleerne er
konseptene 1 og 2 basert pa at det er to bater i drift, mens konseptene 3 og 4 kun krever én bat i
rute. Den ene baten (markert med rode felter/streker) representerer et basistilbud mellom
Tensberg og Boleerne, mens det er lagt opp til at den andre baten (markert med bla feller/stieker)
gar i rute mellom T@nsberg, Bolaerne og Verdens Ende.

Investering i nytt materiell

| alle konseptene er det forutsatt at konvensjonelle (dieseldrevne) bater benyttes. Den generelle
utviklingstendensen er at gass- og elektrisk drevne bater er i ferd med a bli faset inn i rutebattrafikk,
men dette krever relativt betydelige infrastrukturtiltak pa anigpsstedene. Bruk av slik teknologi
vurderes a veere aktuelt forst etter at et nytt batrutetilbud i Feerder skjeergarden er utprevd og
eventuelt har vist seg a vaere en markedsmessig suksess.

Driftskonseptene er basert pa at gjennomshittlig seilingshastighet mellom Tensberg og Boleerne er
ca. 7 knop, mens den er ca. 8 knop mellom Boleerne og Verdens Ende. Det er forutsatt at
maksimal normai seilingshastighet er 10 knop, ettersom hgyere hastighet medferer markant akning
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i drivstofforbruk. De anvendte seilingshastighetene gir en seilingstid pa 60 minutter mellom
Tensberg og Bolaerne og 95 minutter mellom Bolaerne og Verdens Ende. Normal oppholdstid pa
anlgpsstedene er forutsatt a vaere 5-10 minutter (dokking tid).

7.2.3 Driftsekonomiske konsekvenser

Driftsskonomiske konsekvenser ved de alternative konseptene er beregnet med utgangspunkt i
driftsperiode, driftstid og antall avganger for de enkelte konseptene.

Tabell 7 Driftsperiode (uker) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i Faerder nasjonaipark
(bat 1). Tabell 8 viser driftsperiode (antall uker) fordelt pa sesonger for henholdsvis bat 1 og bat 2, |
mens Tabell 9 og Tabell 10 viser tilsvarende driftstid malt i antall battimer.

Tabell 7 Driftsperiode (uker) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud 1 Feerder
nasjonalpark (bat 1).

DRIFTSPERIODE (UKER)

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong
Hoysesong
Ettersesong
Sum/snitt

OO W O
OO W O
[==] PRV =04, ]

@l © o

1 1

Tabell 8 Driftsperiode (uker) ved alternative konsepter for nyltt batrutetilbud | Feerder
nasjonalpark (bat 2).

DRIFTSPERIODE (UKER)

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong "
Haysesong 9
Ettersesong 6
Sum/snitt 26

(o] B V=N d, )
o000 O
Qoo o
-

(-] (S -2, ]

Tabell 9 Driftstider (timer) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i Feerder nasjonalpark

(batl)
DRIFTSTID (TIMER)

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong 0 0 403 193
Heysesong 725 725 725 347
Ettersesong 0 0 322 154
Sum/snitt 725 725 1449 693

Tabell 10 Driftstider (timer) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i Feerder nasjonalpark

(bat 2)
DRIFTSTID (TIMER)
Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na [
Forsesong 552 251 0 0 55 1
Haysesong 452 452 0 0 700
Ettersesong 301 201 0 0 55
Sum/snitt 1304 903 0 0 810
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Tabell 11 og Tabell 12viser normale driftstider pr. dag for de to aktuelle batene, mens Tabell 13 og
Tabell 14 viser antall anigp | Tensberg, Boleerne og Verdens Ende pr. dag og totalt for hele aret.

Tabell 11 Driftstid (pr. dag) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud | Feerder nasjonalpark

(bat 1)
Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
KLOKKESLETT 1 2 3 4 Na
Fra ki. 09:00 09:00 09:00 09:00
Til k. 20:30 20:30 20:30 14:30
Driftstid (pr. dag): 11:30 11:30 11:30 05:30

Tabell 12 Driftstid (pr. dag) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud | Feerder nasjonalpark

(bat 2)
Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
KLOKKESLETT 1 2 3 4 Na
Frakl. 11:00 11:00 00:00 00:00 09:00
Til kl. 18:10 18:10 00:00 00:00 21:30
Driftstid (pr. dag): 07:10 07:10 00:00 00:00 12:30

Tabell 13 Antall anlep (pr. dag) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i Feerder
nasjonalpark (i hoysesong)

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong 7 7 3 2 5
Haysesong 7 7 4 2 4
Ettersesong 2 2 2 1 0
Sum/snitt 16 16 9 5 9

Tabell 14 Antall anlop (pr. ar) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud 1 Feerder

nasjonalpark
Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong 1715 1323 378 252 370
Heysesong 1715 1323 504 252 296
Ettersesong 490 378 252 126 0
Sum/snitt 3920 3024 1134 630 666

Passasjertallene (se Tabell 15 og Tabell 16) er estimert med utgangspunkt i normal turproduksjon
for det naveerende batrutetilbudet (med normalt godt sommerveer). Det er ikke tatt hensyn til
felsomhet i forhold til tilbudsendringer (tilbudselastisitet). Dette innebaerer at
passasjerprognosene er basert pa turproduksjonsfaktorer med utgangspunkt i dagens (normaie)
batrutetilbudet.
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Tabell 15 Passasjertall (pr. ar) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i Feerder
nasjonalpark

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 Na
Forsesong 2331 1060 1413 706 252
Heysesong 8017 8017 4581 229 2524
Ettersesong 1027 685 913 457 204
Sum/snitt 11375 9761 6907 3453 2810

Tabell 16 Passasjertall (snitt pr. avgang) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i

Feerder nasjonalpark

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong 5 5 5 5 5
Hoysesong 9 9 9 9 5
Ettersesong 4 4 4 4 4
Sum/snitt 7 8 7 7 5

Driftskostnader er beregnet med utgangspunkt i en timepris pa 3 000 kroner. Dette belepet er
noenlunde i samsvar med prisnhivaet i den svenske skjeergarden for samme batruteprodukt.
Belgpet er hayere enn timeprisen for det navaerende tilbudet, og gjenspeiler saledes en
forventning om at batrutetilbudet vil ha en hayere standard enn M/S Viksfjord med omtrent den
samme passasjerkapasiteten (ca. 75).

Tabell 17 Driftskostnader (pr. ar) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i Feerder

nasjonalpark
Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 Na
Forsesong 1655500 752500 1207 500 577 500 126 500
Hoysesong 3528000 3528000 2173500  1039500| 1610000
Ettersesong 903 000 602 000 966 000 462 000 126 500
Sum/snitt 6086500 4882500 4347000 2079000] 1863000

Driftsinntekter ved de alternative konseptene for nytt batrutetilbud i Faerder nasjonalpark (se
Tabell 18) er basert pa en gjennomshnittiig billettpris pa 75 kroner (100 kroner for voksne med 50
% rabatt for barn/honngr med tilsvarende fordeling som for det naveerende batrutetilbudet).
Dette representerer en prisreduksjon pa 40 % sammenlignet med dagens situasjon. Prisen er
likevel hgyere enn ordinzere takster for Vestviken Kollektivtrafikk (45 kroner for en reise mellom

Tensberg og Verdens Ende.
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Tabell 18 Driftsinntekter (pr. ar) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i Feerder

nasjonalpark
Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 Na
Forsesong 174 800 79500 106 000 53000 31500
Haysesong 601300 601 300 343 600 171 800 294 200
Ettersesong 77 000 51400 68 500 34 200 25 500
Sunv/snitt 853 100 732 200 518 100 259 000 351200

Nadvendig driftstilskudd for de alternative konseptene (se Tabell 19) fremstar som differansen
mellom driftskostnader og driftsinntekter. Tabellen indikerer at tiiskuddsandelen utgjer i
storrelsesorden 85 % av totalkostnadene for batrutetilbudet.

Tabell 19 Driftstilskudd (pr. ar) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud I Feerder

nasjonalpark
Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong 1480700 673000 1101500 524 500 95 000
Heysesong 2926700 2926700 1829900 867700 1315800
Ettersesong 826 000 550 600 897 500 427 800 101 000
Sum/snitt 5233400 4150300 3828900  1820000f 1511800

Med utgangspunkt i svenske erfaringer er et slikt niva vurdert a ligge pa 2/3 av driftskostnadene.
Pa denne bakgrunn viser Tabell 20 ngdvendig driftstilskudd ved de alternative konseptene, mens
Tabell 21 og Tabell 22 viser passasjervolumene som er nedvendig for & dette nivaet.

Tabell 20 Driftstilskudd (pr. ar) ved alternative konsepter for nytt batrutetiloud I Feerder

nasjonalpark med akseptabelt tilskuddsniva (67 %)

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong 1079500 489000 784 000 366 600 84 300
Heysesong 2391800 2376800 1489700 727600 1073300
Ettersesong 586 400 389 100 624 300 201 800 84 300
Sum/snitt 4057700 3255100 2898000  1386000f 1241900

Tabell 21: Passasjertall (pr. ar) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i Feerder

nasjonalpark med akseptabelt tilskuddsniva (67 %)

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong 7700 3500 5600 2800 300
Haysesong 15100 15300 9100 4200 4300
Ettersesong 4200 2800 4600 2300 300
Sum/snitt 27 000 21600 19 300 9300 4900
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Tabell 22 Passasjertall (snitt pr. avgang) ved alternative konsepter for nytt batrutetilbud i
Feerder nasjonalpark med akseptabelt tilskuddsniva (67 %)

Konsept Konsept Konsept Konsept Sum
SESONG 1 2 3 4 Na
Forsesong 17 17 20 20 6
Heysesong 17 17 18 17 10
Ettersesong 17 17 20 21 6
Sum/snitt 17 17 19 18 9

7.2.4Konklusjoner (forelepige) med tanke pa drift og ekonomi

Den sentrale spgrsmaisstillingen er hva som er et akseptabelt tilskuddsniva for og eventuelt
andre aktuelle samarbeidspartnere.

Det anbefales a satse pa et konsept med 2 avganger daglig som gar helt til Verdens Ende pa
de mest populaere tidspunktene. Konsept 2 og 3 (se figur 1 og 2) inneholder en slik Igsning.
Med utgangspunkt i bruken av det navaerende batrutetilbudet er det grunn til a forvente at
batrutedriften i disse konseptene i utgangspunktet vil koste ca. 4 millioner kroner arlig. Hvis
batrutetilbudet viser seg a vaere en markedsmessig kommersiell suksess (med en
tilskuddsandel pa 2/3 av totalkostnadene), sa vil tilskuddet reduseres til ca. 3 millioner kroner

arlig.

En rimeligere variant kan ogsa veere & ha et rutetilbud Tensberg —Boleerne —Tensberg (som i
dag) med et taxibat/ charterbat-tilbud fra Boleerne til Verdens Ende.

1.3 HELGEROA—LANGESUNDSKI}ERGKRDEN
7.3.1 Naveerende batrutetilbud

Helgeroafergene star for et batrutetiibud mellom Helgeroa og Langesund i dag. Baten som
benyttes heter «Moder'n».
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Bilde: Naveerende batrutetilbud mellom Helgeroa og Langesund besorges av «Moder'ny’4

Foruten a veere en batruteforbindelse over Langesundsfjorden, anlaper batruten syene mellom
Helgeroa og Langesund (se Figur 25). Dette omfatter Stokkeya, Store og Lille Araya, Sikteseya og
Langaya (sistnevnte anlgpssted stopper batruten kun pa signal).

—_— — i —

Bjorkoya

Siktespya

Siktesoya e
(Svensvika) sag,

Lillle Aroya
(Fiskebrygga)

Lillle Aroya
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Store Aroya

.)'l Store Aroy:
Langesund Stokkoya

(Frambrygga)

Gerteroya

Langoya
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g
2
:

Figur 25: Anlopssteder for naveerende batrutetilbud mellom Helgeroa og Langesund I heysesong

| sommersesongen (skolenes sommerferie) har batruten ca. fire avganger pa hverdager i hver
retning, slik Figur 26 (under) illustrerer. Pa helgedagene (lgrdag og sendag) har batruten tre
avganger i hver retning. | var-, hgst og vintersesongen kjares batruten kun pa lgrdager (en avgang
i hver retning). | tillegg forestar baten diverse transportoppgaver pa bestilling. Det blir ogsa satt opp
batruteavganger nar det er konserter i Langesund (Wrightegaarden). Hver overfart mellom

4 www.bildebloggen.com og Facebook-sidene til Moder'n
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Helgeroa og Langesund tar temmelig neyaktig én time. Snitthastigheten pa baten er 6,2 knop
(snaut 12 km/t). Driftstiden pr. dag er ca. 10,5 timer.
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1 |Helgeroa l‘\ "‘} [%J

2 |Slokkeya (Frambngaa '-..,;' f} O

3 |Store Aroya 0 /_-," .

4 |Litie drza Mzeplassent . 0 § ]

| 5 |Lille &rga {Fiskebcgen) | f:} O 'C, C‘ \:J

§ |Sklesoya (Svengwika) O

7 [Langoya ; i i
H i i

8 |Langesund (DCD [,;I J 9]
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Figur 26: Driftsopplegyg for Naveerende batrutetilbud mellom Helgeroa og Langesund | hoysesong
(hverdager)

Det er i forste rekke batrutetilbudet i heysesongen som er interessant for denne utredningen. Med

utgangspunkt i en antagelse om at driftskostnad pr. time for batruten er 2 300 kroner (tilsvarende

som for batruten Tensberg-Boleerne), sa gir dette en driftskostnad i heysesongen pa i underkant av

1,4 millioner kroner.

Helgeroafergene har ingen eksakt passasjerstatistikk. Passasjertallene for hgysesongen (atte uker
i juni, juli og august) er imidlertid opplyst a ligge ganske stabilt pa 12-13 000 pr. ar de tre siste
arene. Videre er fordelingen av reisende som skal til gyene og de som skal mellom Helgeroa og
Langesund opplyst & veere henholdsvis 2/3 og 1/3.

De fleste reiser for turens del. Helgeroafergene har merket en oppgang i passasjerer etter de
startet med @yhopping. Larvik kommune har begynt 8 engasjere seg i satsningen, og det er startet
et samarbeid med turistforeningen knyttet til syhoppingstiibudet.

Billettprisen for en enkeltreise mellom Helgeroa og Langesund er i 2015 henholdsvis 100 kroner for
voksen og 50 kroner for barn/honngr. For reisende som skal gyene er billettprisene tilsvarende
henholdsvis 50 og 30 kroner. Prisen for sykkel er 20 kroner.

Med utgangspunkt i en antagelse om at halvparten av de reisende kjeper ordinzer enkeltbillett (for
voksne) mens den andre halvparten har enkeltbillett for barn/honner, gir dette en
giennomshnittsinntekt pa 52 kroner pr. passasjer. Med utgangspunkt i denne gjennomsnittsinntekten
og passasjertall for ordingert betalende passasjerer, sa er trafikkinntektene i 2015 estimert til ca.
647 000 kroner. Det er da sett bort fra inntekter for sykkel og konserter.

Helgeroafergene har en avtale med, som innebaerer at selskapet far et driftstilskudd pa 500 000
kroner i 2015. Estimatene pa inntekter og utgifter indikerer at batruten har et driftsmessig
underskudd pa ca. 700 000 kroner i 2015 (ekskl. driftstilskudd fra).

Disse estimatene er imidlertid beheftet med usikkerhet. De kan indikere at enten er driftskostnaden
pr. time overvurdert eller sa genererer operataren inntekter fra andre aktiviteter (konserter, charter
og bestillingstransport) som mer en kompenserer for inntektsbortfall i ordinger passasjertrafikk.
Tilskuddsandelen utgjer ca. 52 % av driftskostnadene, hvilket er relativt lavt sammenlignet med
andre steder.
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Alternativt driftskonsept

Noen av malsettingene med et alternativt driftskonsept er & opprettholde batrutetilbudet i forhold til
«gyhopping» og styrke tverrforbindelsen mellom Helgeroa og Langesund i forhold til kombinerte
reiser med sykkel.

For 4 tilgodese begge disse hensynene er det utviklet et alternativt driftskonsept for batrutetilbudet
meilom Helgeroa og Langesund (se Figur 27). Dette driftskonseptet innebaerer at det etableres
flere direkte avganger meilom Helgeroa og Langesund pa bekostning av enkelte avganger som
betjener syene. Bakgrunnen for dette er at seilingstiden for en direkte forbindelse mellom Helgeroa
og Langesund kan vaere under det halve av seilingstiden via gyene (snitthastighet ca. 9 knop).
Dette muliggjer en relativt stiv ruteplan med avgangstider pa faste minuttall, flere avganger og
omirent uendret driftstid (en @kning fra 10,5 tit 11,5 timer).

Bjorkaya

Siktesoya
Siktesoya
(Svensvika) Haoya
Lilile Aroya
(Fiskebrygga)
|
Lillte Aroya I
R (Melkeplassen |
s Store Aroya S !
ol |
a'. f Store Aroye
- Stokkoya
(Frambrygga)

Geteroya

kingoya

Helgeroa

i
3
£
2

Figur 27: Anlopssteder for Alternativt driftskonsept for batrutetilbud mellom Helgeroa og
Langesund i heysesong

Driftsopplegget for det alternative konseptet er illustrert i Figur 28. De bla sirklene markerer
avganger som betjener gyene, mens de rade sirklene er avganger som er ment a ga direkte
mellom Helgeroa og Langesund.
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Figur 28: Alternativt driftskonsept for nytt batrutetilbud mellom Helgeroa og Langesund i
hoysesong

Tilbudet er forutsatt a veere det samme for alle ukedagene i driftsperioden. | en
optimaliseringsprosess kan det eventuelt veere aktuelt a8 vurdere variasjoner i tilbudet over uken,
slik tilfellet er i dag.

| det alternative konseptet er det forutsatt at konvensjonell (dieseldreven) bat benyttes. Den
generelle utviklingstendensen er at gass- og elektrisk drevne bater i ferd med & bli faset inn i
rutebattrafikk, men dette krever relativt betydelige infrastrukturtiltak pa ett eller flere av
anlgpsstedene. Bruk av slik teknologi vurderes a veere aktuelt forst etter at et nytt batrutetiibud
mellom Helgeroa og Langesund er utprevd og eventuelt viser seg a vaere en markedsmessig
suksess.

7.3.3 Driftsokonomiske konsekvenser

Driftsskonomiske konsekvenser for dagens situasjon sammenlignet med det alternative

driftskonseptet er beregnet med utgangspunkt i driftstid og passasjertali for de enkelte konseptene.

Tabell 23 Driftsokonemiske konsekwvenser for dagens situasjon og alternativt driftskonsept for

bhatrutetilbud mellom Helgeroa og Langesund.
Sum Sum Snitt Sum Sum Sum Sum %

DRIFTSKONSEPT passasertall | avganger belegg dnftstid | drftskostnad | dnftsinntekt| tilskudd tilskudd
Dagens situasjon 12 500 504 25 588] 1352000 647000 705000 52 %
Alternativt driftskonsept 17 380 840 21 644 1936000  899000] 1037000 54 %
Endring (sum) 4880 336 4 56| 584000 252000/ 332000 1%
Endring (%) 39 % 67 % A7 % 10 % 43 % 39 % 47 %

Passasjertallet for det alternative driftskonseptet er estimert med utgangspunkt i turproduksjon
(belegget) for det navaerende batrutetilbudet (med normalt godt sommervaer). For a fange opp
endringer som fglge av frekvensforbedring mellom Helgeroa og Langesund er det benyttet en
ettersparselselastisitet pa 50 % for & fange opp falsomhet i forhold til tilbudsendringer. Dette
innebeerer at gjennomsnittsbelegget er noe lavere for det alternative driftskonseptet enn i dagens
situasjon.

Driftskostnader for det alternative driftskonseptet er beregnet med utgangspunkt i en timepris pa
3 000 kroner. Dette belgpet er noenlunde i samsvar med prisnivaet i Rogaland for et
batruteprodukt med en kapasitet pa 75-100 passasjerer. Belgpet er hayere enn timeprisen for det
naveerende tilbudet, og gjenspeiler saledes en forventning om at batrutetilbudet vil ha en hgyere
standard og passasjerkapasitet enn «Moder’'n» (ca. 50).
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Driftsinntekter ved de alternative konseptene for nytt batrutetilbud mellom Helgeroa og Langesund
er basert pa en gjennomsnittlig billettpris pa 52 kroner bade for dagens situasjon og det alternative
driftskonseptet.

Nadvendig driftstilskudd for de alternative konseptene fremstar som differansen mellom
driftskostnader og driftsinntekter. Tabellen indikerer at tilskuddsandelen utgjer i overkant av 50 %
av totalkostnadene bade for dagens situasjon og det alternative driftskonseptet.

Pa denne bakgrunn kan tilskuddsandelen for batrutetilbudet mellom Helgeroa og Langesund
betegnes som tilfredsstillende.
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8.1

Vurderinger og konklusjoner

SUKSESSKRITERIER

Attraksjonsverdi og tilgjengelighet

Suksesskriterier for utvikling av transporttilbudet vil vaere attraksjonsverdi og tilgjengelighet.
Feerder nasjonalpark og skjeergarden i Larvik og Sandefjord har stor attraksjonsverdi, og er
derfor i dag mye brukt av bade lokalbefolkning og besgkende. Her benytter folk sine egne bater,
leier bat eller chartrer bat. Utvikling av et starre rutebattilbud enn det vi har i dag ma veere lett
tilgjengelig og synlig for a sla til. Bysentrene er viktige punkter for a informere om
transporttilbudet og det naturlige stedet a starte turen ut i skjeergarden. Det er her man fanger
opp flest mennesker.

Gode avtaler mellom aktorene

Behovene knyttet til utviklingen av et offentlig rutetilbud og behovene for anlapspunkter for
privat neeringstrafikk, viser at det er en tett sammenheng mellom disse to. Vi ser ogsa gjennom
de behov som ble spilt inn fra akterene i skjasergarden og eksemplene fra andre steder at et godt
avtaleverk som tydeliggjer roller og ansvar knyttet til investeringer og drift av anlgpssteder, samt
rettigheter og vilkar for bruk av dem er viktig. Til grunn for et avtaleverk bar man ha en sfrategi
og en plan for utviklingen slik for eksempel Hvaler har.

Helhetlig tilbud

Fine turmuligheter pa sykkel kombinert med et battilbud for de som ikke har egen bat
(fastboende og tilreisende) gir et reiselivsprodukt som er attraktivt gjennom varierte
opplevelsesreiser med mulighet for aktiv feire der en for oppleve det meste det omradet har a
by pa, til lands og til vanns.

For a na bredt ut til ulike grupper i befolkningen er det viktig & ha et transporttilbud som kan
kombineres med bat utenfor bysentrene. En del av en sterk satsning pa Verdens Ende som
nasjonalparksenter bar innebaere en bedre busstilgjengelighet selv om passasjergrunnlaget for
arbeidsreisende ikke er sa stort. Bedre buss-tilgjengelighet er mest aktuelt i turistsesongen, nar
det er flest besgkende som skal ut i skjaergarden.

Synlighet

Det handler om synlighet i bybildet og knutepunkter der folk er og i informasjonsvrimmelen pa
nettet. | dag er informasjonen om de ulike delene av opplevelse og reiselivstilbudet ganske
fragmentert. En reiselivsportal hver man finner ngdvendig informasjon om sykkel,
busstilgjengelighet, overnatting, severdigheter, batreiser osv. gjer alle mer synlige og
tilgjengelige.
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8.2 ANBETFALING
8.2.1 Driftskonsept

Faerder

Det anbefales a satse pa et konsept med 2 avganger daglig som gar helt tit Verdens Ende pa de
mest populeere tidspunktene. Konsept 2 og 3 (se figur 1 og 2) inneholder en slik lasning. | tillegg vil
et godt alternativ veere a ha et tilbud med 2 bater til slik, at antall avganger som gar fra Tensberg til
Boleerne opprettholdes som i dag (4 avganger). Dette ligger inne i lasningen for konsept 2.

Det vil kunne optimaliseres med og redusert drift enkelte ukedager. Med utgangspunkt i bruken av
det naveerende batrutetilbudet er det grunn til a forvente at batrutedriften i disse konseptene i
utgangspunktet vil koste ca. 4-5 millioner kroner arlig. Hvis batrutetilbudet viser seg a veere en
markedsmessig kommersiell suksess (med en tilskuddsandel pa 2/3 av totalkosthadene), sa vil
tilskuddet vaere ca. 3 millioner kroner arlig. Konsept 2 krever 2 bater i drift, har en estimert
driftsperiode pa 9 uker, og en anslatt driftskostnad pa 4 882 500 pr ar og konsept 3 krever 1 bat,
har en estimert driftsperiode pa 18 uker og en estimert driftskostnad pa 4 347 000 pr ar.

Helgeroa

For a statte opp under/ videreutvikle transporttilbudet foreslas det a eke dagens tilskuddssum til
driften tii 705 000 eller a utvikle et alternativt driftskonsept der en tilskuddssum pa 1 037 000 er lagt
til grunn.

8.2.2 Strategi, samarbeid og avtaler

Avtaler om anlgpsplasser, tilrettelegging og drift meilom turoperaterene og kommunene/
fylkeskommunen. Kommunene ma sikre at det er plass for a legge til for rutebater og for private
aktarer (charter og taxibater) ved de aktuelle anlgpsstedene i skjeergarden (se kart s. 22.) og ha et
system rundt vilkar for bruk, skilting og merking, vedlikehold og avgiftssystem.

Samordne turtilbudet slik at tilbudene i starst mulig grad henger sammen og akt@rene kjenner til
hverandre og kan samarbeide nar det er naturlig. Her har reiselivsorganisasjonene en viktig rolle.

Offentlig privat samarbeid

Andre steder finansieres og delvis drives bat-tilbudet av et offentlig eid fergeselskap (kommunalit
eller fylkeskommunalt eller begge deler). | en utviklingen av et tilbud med battransport til Verdens
Ende, kan man ha et spleiselag mellom fylkeskommunen og kommunene som omfattes av tilbudet,
eventuelt ogsa Fylkesmannen for det tilbudet som er knyttet opp mot Nasjonalparken. Driften kan
ogsa vaere 100% kommunal der en eller flere kommuner har ansvaret.

Private bidragsytere i et spleiselag kan vaere bedrifter i randsonen rundt Nasjonalparken som kan
ha utbytte av et slikt utvidet transporttilbud (for eksempel gjennom & kunne ha bestillingsstopp ved |
behov for sine gjester, mulighet for 8 markedsfere bedriften pa fergen med mer).

I et helhetlig transporttilbud i reiselivsayemed vil det vaere viktig at det offentlige og det
privatdrevne tilbudet korresponderer godt og at fysisk tilrettelegging og avtaleverk sikrer godt
grunnlag for samarbeid.
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8.2.3

~

Det kan vaere interessant & se pa muligheten for en videreutvikling av samarbeidet
Helgeroafergene har med Brevik fergeselskap og en sterkere innsats med tanke pa tilrettelegging
ved Helgeroa som anlgpssted og busstilgjengeligheten ut hit.

Utvikling av transporttilbudet Stavern —Svenner til ogsa a omfatte— Malmeya -Viksfjord er det
grunn til & se neermere pa. Larvik kommunes arbeid med & tilrettelegge for at Bjgnnes kan erstatte
Jdegarden som anlepspunkt for transport ut til Malmeya er viktig.

Kontraktstrategi vil veere et nyttig styringsverktey a velge utfra. Bruttokontrakt innebeerer at
oppdragsgiver betaler de som kjerer ferjen et fast belap for a trafikkere strekningen. Nettokontrakt
betyr at de som driver ferjetrafikken far billettinntektene fra de reisende i tillegg til et tilskudd fra
oppdragsgiver.

Den starste forskjellen mellom disse kontraktene er at oppdragsgiver har inntektsansvar ved en
bruttokontrakt, mens de som driver ferjeselskapet har inntektsansvaret ved nettokontrakt.
Nettokontrakt gir de som driver ferjeselskapet et skonomisk incitament til 4 jobbe for at antall
passasjerer blir sa hayt som mulig.

Nettokontrakt flytter risiko fra oppdragsgiver og il de som skal drifte ferjen. Denne risikoen vil
sannsynligvis ferjeselskapet legge inn i prisen. Dette betyr at hvis de som skal levere anbud pa
ferjedriften oppfatter at risikoen er hay vil anbudet kunne bii kostbart for oppdragsgiver. Det er ogsa
mulig at det er faerre som er villig til & ga inn pa denne risikoen. Sparsmalet er om overgang til
bruttokontrakt eller bruttokontrakt med noe inntektsrisiko vil gke konkurransen. Det vil ogsa veere
viktig @ vurdere over hvor lang tid en @nsker a innga kontrakt for.

For riks og fylkesferjer er det vanlig med kontrakter pa 8 ar for ferjedrift. En kontrakt med lang
varighet vil normalt ha stgrre verdi for tilbyderne av en tjeneste enn en kort kontrakt. En lang
kontrakt gir en forutsigbar inntektsstram, og gjer det blant annet mulig a foreta investeringer med
lang nedskrivingstid (for eksempel en ferje).

En ny ferje vil kunne veere billigere driftsmessig enn en eldre ferje for eksempel pa grunn av mer
effektivt drivstofforbruk og enklere vedlikehold. En ny ferje koster allikevel sapass mye i anskaffelse
at det ikke ngdvendigvis totalt sett vil [anne seg med en nyere ferje.

Det er ingen grunn til a ta en ferje ut av drift av alder alene, dersom den oppfyller de funksjonene
oppdragsgiver gnsker a fa oppfylt. Hey alder pa ferjen sier ikke ngdvendigvis mye om kvaliteten i
tilbudet.

Land-vann reiselivstilbud

Sykkelsatsing pa anlgpsstedene og om bord. Det a legge opp til at sykkel er en naturlig del av
transporten ved a legge til rette med gode sykkelparkeringer pa anigpsstedene hvor dette er
naturlig. Ved a legge til rette for at det er enkelt a ta sykkelen med pa ferjen og evt. ha en egen
sykkel billett. Kommunene har en naturlig rolle som planmyndighet a sikre viktige
sykkelforbindelser som er aktuelle i satsningen. Fylkeskommunen har en rolle som regional
samferdselsmyndighet til a prioritere tilrettelegging for sykkel over fylkesvegbudsijettet.

Forbedret busstilbud
Et busstilbud mellom byene som fanger opp tunge hytteomrader, campingplasser og viktige
reiselivsmal som korresponderer med et attraktivt battransporttilbud i skjsergarden er en
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8.2.4

8.2.5

gnskesituasjon sett med reiselivseyne. Driftsskonomisk er nok dette krevende a fa til, men skal en
giennomfgre en satsing pa et forbedret transporttilbud land- vann i reiselivesammenheng er det
behov for a bedre tilgjengeligheten til noen viktige anlgpssteder som i dag har darlig
busstilgjengelighet.

Verdens Ende

Som en del av utvikiingen av reiselivstilbudet knyttet opp mot nasjonalparken vil en styrking av
bussforbindelsen mellom Tensberg og Verdens Ende veere et godt tiltak for & fa et godt
transporttilbud ogsa pa land til nasjonalparksenteret. Styrking av bussforbindelsen vil innebzere
heyere frekvens pa avgangene og direkteruter slik at en unngar omstigning. Ekstra bussrute med
to daglige avganger slik at f.eks. Timeekspressen gar videre fra Borgheim og til Verdens Ende i
sommerhalvaret gir en kostnad pa 400 -500 000 kr pr. halvar.

Helgeroa

Dagens busstilbud mellom Helgeroa og Larvik er innrettet mot skole- og arbeidsreiser, som
busstilbudet for gvrig er. Dette gjar at bussforbindelsen ikke fanger opp ferieturistene i de store
campingomradene og hyttene langs Brunlaneskysten og Stavern med hyttene der i sa stor grad. Et
forbedret busstilbud fra Stavern langs fylkesveg 301 knyttet opp mot Helgeroafergens
transporttilbud ber vurderes.

Andre anlopssteder
Andre anlgpssteder som kunne nytt godt av et bedre busstilbud er Tenvik, Engg, Bjgnnes, Ula,
Kjerringvik, Granholmen.

Informasjonstiltak

Reiseguide med oversikt over turmulighetene land, vann. Oversikt over turmuligheter,
turoperaterer, praktisk informasijon til kundene pa Nasjonalparkens nettsider og pa nettsidene til
reiselivsorganisasjonene. Pa kollektivknutepunkter og offentlige torg og plasser i byene, og ikke
minst ved de aktuelle anlgpsstedene.

En bar ogsa utnytte de tunge fergeforbindelsene i omradet (Sandefjord — Stremstad, Horten —Moss
og Larvik —Hirtshals) gjennom informasjonstiltak (markedsfering av rundturer og battilbud) pa
fergene og ved anlgpsstedene.

Investeringstiltak

Investere i oppgradering av viktige anlgpssteder for persontransport. Etablere parkeringsplasser,
informasjonstavler, sgrge for at bryggene har tilfredsstillende standard og at det kan reserveres
plass (mot avgift) til transporterene.
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Figur 29: Fremtidig rutetilbud land- vann.
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9.1

Vedlegg

HANDLINGSPLAN (FORSLAG)

suksess:

Bruke den nyetablerte samarbeidsarenaen (Go
Vestfold} for a sikre en felles satsing pa
informasjon

Revidere anbud pa fergene ti Boleeren (Verdens
Ende) forlenge anbudsperioden.

Utvikle et avtaleverk som kan brukes for a aviale
arbeidsfordeling pa anlopssteder

Ved neste revisjon av Vesifold kollektivtrafikks
rammeaviale innarbeide et ansvar knyttet {il
sommergjestenes mulighet til 2 komme ut til
Vestfoldsskjesrgard

Plan for bedret busstilgjengelighet tif viktige
anlepspunkler for rutebater, taxibat og charter og
soke om statlige tilskuddsmidler

Vestfoid fylkeskommune
Kommunene

Neeringslivet

Vestfold fyikeskommune
Kommunene

Vestfold kollektivirafikk AS

Kommunene

Vestfold fylkeskommune

Vestfold kollektivtrafikk AS

Kommunene og Vestfold
fylkeskommune

\

Under er forslag til handlingsplan for & sikre at en satsing pa battransport i skjeergarden blir en

Ansvarlig :
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9.2

TILSKUDDSORDNINGER

Tilskuddsordninger som kan del finansiere tiltak i konseptene:

Enova (tidligere Transnova)

Enova gir investeringsstatte til bedrifter og foretak som tar i bruk energiteknologi og
transportigsninger som er nye elier som ikke er tatt i bruk i Norge. Statte som gjor det enklere 3
realisere de nye gode lgsningene. Enovas statteprogram er rettet mot norske virksomheter som tar
i bruk teknologi som bidrar til redusert energibruk eller konvertering til fornybar energi.
hitp://www.enova.no/finansiering/naring/programtekster/stotte-til-ny-energi--og-klimateknologi-i-

transport/245/2142/

Tilskuddsordning for gkt tilgjengelighet til kollektivtransporten

Kommuner og fylkeskommuner har kunnet sgke om midler til del-finansiering av tiltak (planlegging,
info-tiltak, materiell) som bedrer tilgjengeligheten til kollektive transportmidler. Eksisterende ordning
avvikles i 2015. Nye regler er ventet for 2016.
http://www.vegvesen.no/Fag/Fokusomrader/Universell+utforming/Tilskuddsmidler+-+BRA

Tilskuddsordning for okt sykkelbruk (Statens vegvesen)

Ordningen kan finansiere inntil 50% av godkjente kommunale og fylkeskommunale tiltak/prosjekter
og det kreves en lokal egenandel pa 50% av tiltakets totale kostnad. Kommuner og
fylkeskommuner som har inngatt forpliktende avtaler om okt sykkelsatsing vil bii prioritert.
hitp://www.vegvesen.no/Fag/Fokusomrader/Miljovennlig+transport/Sykkeltrafikk/tilskuddsordning

Tilrettelegging av friluftsomrader (Miljedirektoratet)

Kommuner og interkommunale frilufisrad kan sgke om stotte til tilrettelegging i statlige
friluftslivsomrader fra investeringsordningen” Tiltak i friluftsomrade, kap. 1420 post 78". Ordningen
omfatter statte til opparbeiding av omrader, tilrettelegging, vedlikehold og skjatsel. Aktuelle
tilretteleggingstiltak er informasjonstavler, tilrettelegging for atkomst som for eksempel, parkering,
turveier, turstier, toalett, renovasjonsordning, badebrygge, tilplantning, rydding av vegetasjon og
lignende. Som et minimum er det viktig at omradet tilrettelegges slik at det kan tas i bruk. Det
gjelder for eksempel atkomst der det er ngdvendig. For mye brukte omrader kan det veere
nadvendig a tilrettelegge med toalett og renovasjon. Det er for avrig gnskelig at omradet
tilrettelegges slik at det blir attraktivt a bruke omradet, bade til aktivitet og/eller opphold. Bruken ber
veere tilpasset ulike brukergrupper. Ordningen gjelder bare Statlig sikra friluftsomrader. Det er
enskelig med univerself utforming av friluftsomradene og tilretteleggingen ber basers pa en
forvaltningsplan/ tittaksplan.

http://www.miliodirektoratet.no/no/Tema/For-offentlig-sektor/Sikring-og-forvaltning-av-
friluftslivsomrader/Tilrettelegqging-av-friluftslivsomrader/

Bypakkemidier

Bypakke Tansberg apner muligheter for & se pa battransporttiibudet i sammenheng med
transporttilbudet pa land og innarbeide aktuelle tiltak for a fa en bedre sammenheng mellom
tilbudet land-vann i en fremtidig handlingsplan.

https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/videre-planlegging-av-transportsystemet-i-tonsbergregionen--
ringvegkonseptet-skal-legges-til-grunn/id2458208/

Annet
Spillemidler til naermiljetiltak eller tilskudd til tiltak som kan komme under Kulturdepartementets
tilskuddsordninger kan ogsa veere aktuelt.

o
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9.3 EKSEMPEL PA LEIEAVTALE FOR BATPLASS

Mellom

Navn Adresse Postnr. Sted

er det inngatt leieavtale om batplass i kommunalt disponert/eiet havneanlegg som falger:

For registrerte fiskere og sjerelatert naering

] Leietaker driver fiske/sjerelatert naering, registrert i Brannaysundregisteret med

Leieavtalen oppharer ved opphar av spesifisert virksomhet, og kan ikke overfgres annet selskap uten
skriftlig godkjenning fra utleier.

For leie av batplass til privat bruk (fritidsfartey)

(1

|-l Leietaker skal benytte batplassen til eget fritidsfartey. Leietaker kan ikke drive framleie eller bidra til
at batplassen blir benyttet pa annen mate enn til eget fartoy.
[] Leietaker ma vike plass dersom registrert fisker eller annen som bedriver sjerelatert neering har

behov for plassen. (gjelder havner der fiskere og neeringsdrivende har seerlig fortrinnsrett)

Beskrivelse av bat/kaiplass

Leietaker innvilges plassrett til eget fartey i omsekt havn/ved omsgkt kai/brygge, og tildeles

batplass nr. ..... ..... for batbredde ....... CM .

Med hjemmel i Forskrift om bruk av og ordeni havner, .................. kommune, kan havnemyndigheten
flytte bater internt i havnen/bryggen dersom dette er hensiktsmessig for havnens/bryggens drift.
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L] langskips fortayning [] fortayning med akterende/baug mot brygge/kai
(sett kryss for alternativ fortoyning) (sett kryss for alternativ fortayning)
Maksimalt tillatt batbredde er ............ cm for bruk av denne piassen.

For denne avtale gjelder folgende vilkar;

10.

Batplassen leies med/uten tilgang til drikkevannsforsyning. (Ved vannforbruk skal bestemmelser i
havnereglementet for havnen felges, dersom slikt finnes.)

Batplassen leies med/uten tilgang til strem pa bryggen. (Ved tilgang til stram betales forbruk etter
maler)

Leie av batplass gir ikke leietaker eksklusiv rett til parkering av biler, bathenger eller lagring av annet
utstyr i havneomradet. Slik parkering og lagring skal skje i trad med de generelle
parkeringsbestemmelsene og havnereglement for omradet, hvor dette finnes.

Leietaker leier batplassen i den stand den befinner seg ved inngaelse av denne avtale. Leietaker er
forpliktet til & pase at skader ikke oppstar pa bryggeanlegg og forteyningsutstyr som feige av
leietakers bruk av plassen.

Ved evt. skaderskal .................. kommune varsles omgaende.

Leietaker er forpliktet til & holde bat og annet utstyr som ligger i plassen ansvarsforsikret til enhver
tid.

Leietaker er selv skonomisk ansvarlig for skader ved uforsvarlig bruk av plassen som oppstar pa
bryggeanlegg og pa 3. manns eiendom. Utbedring blir belastet leietaker.

Fartey som benytter batplassen skal til enhver tid veere forsvarlig fendret og forteyd slik at skader
ikke oppstar pa bryggeanlegget og evrig eiendom.

Leietaker plikter a etterkomme bestemmelser gitt i Forskrift for ............ havnog ............
kommunes sjgomrade og de lokale havnereglement hvor slike finnes.

Det betales en arlig leie basert pa kr. ....... .. pr./meter brygge/kai.

Batens sterste bredde avrundes opp til naermeste halvmeter med fendertillegg pa 15%.
Sum arsleie for denne plass erfor ............ @r) erkr...................

Leieprisen fastseftesav .................... kommunestyre eller annet bemyndiget organ.

Leien faktureres forskuddsvis arlig/halvarlig

Mangiende betaling av leie i henhoid til pkt. 8 behandles som mislighold av leieavtalen, og forplikter
leietaker til omgaende a frigjere plassen.

For denne leieavtale gjelder en gjensidig oppsigelsestid pa 3 mndr. | havner med fiskeriaktivitet vil
fiskere ha fortrinnsrett og piassen kan sies opp av kommunen ved behov av batplass til
fiskerineering.
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11. Ved oppher av leieforholdet skal batplassen veere ryddet og i god stand. Evt. skader utover normal
slitasje og elde skal utbedres av leietaker, evt. skal utgifter til istandsetting av batpiassen avregnes
mot gjenstaende arsleie.

12. Seerskilte bestemmelser/merknader:

Hvalerden....................

For ................ kommune etter fullm. Leietaker
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