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Kunde:  NAF Trafikksenter AS Valerbanen v/Geir Atle Stormbringer

Sammendrag:

Brekke & Strand Akustikk AS har pa vegne av NAF Trafikksenter AS Valerbanen analysert malte
stgynivaer inne pa anlegget for all aktivitet i perioden april-oktober 2024.

Basert pa de malte stgynivaene er det hentet ut statistiske verdier og satt opp 12 ulike
beregningssituasjoner som skal representere type aktivitet som foregar inne pa anlegget.

Det er beregnet maksimalt stgyniva for hver aktivitet, i tillegg til samlede beregninger av ekvivalent
stgyniva. Beregnede stgynivaer er sammenlignet med anbefalte grenseverdier i retningslinjen T-
1442/2021.

Malingene inne pa anlegget og beregning til omgivelsene viser aktivitetene; treninger, stevner og treff
som gir de hgyeste maksnivaene og det st@rste bidraget til samlet stgybelastning.

Aktiviteter som sikkerhetskurs, fgrerutviklingskurs og «eventer» vurderes i stor grad a gi stgynivaer
innenfor de anbefalte grenseverdiene.

Rapporten gir ogsa en oppsummering og supplering av mulige avbgtende tiltak, deriblant et forslag til
et fysisk stgyskjermingstiltak pa nordgstlig del av anlegget som beregnes a kunne gi en viss
stgyreduserende effekt for de naermeste naboene i det omradet.
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1 Bakgrunn

NAF Trafikksenter AS Valerbanen har forespurt Brekke & Strand Akustikk AS om & utrede stgy fra
Valerbanen i Valer kommune i Innlandet fylke, som et grunnlag for ny sgknad om ny tillatelse etter
forurensningsforskriften etter palegg fra Statsforvalteren i Innlandet.

2 Underlagsdokumentasjon

Tabell 1 Benyttet underlagsdokumentasjon

Dokument Rev. Rev. Dato | Mottatt dato
AKU-02 Viédlerbanen — Mdlerapport mai 2018 0 05.10.2018

AKU-03 Viélerbanen — Dokumentasjon av stgy til ssknad om endring 1 09.11.2018 | Tilgjengelig
av tillatelse til virksomhet etter forurensingsloven, 2018 internt
AKU-07 Viédlerbanen — Beskrivelse av underlag for stgysonekart 2020 0 03.07.2020

Pdlegg om sgknad om ny tillatelse etter forurensningsloven, PDF, 2019/6350| 09.09.2024 | 20.09.2024
Statsforvalteren i Innlandet

Avklaringsmgte sgknad utslippstillatelse stgy NAF Trafikksenter, 14.10.2024
Teams-mgte

Oversikt obligatoriske sikkerhetskurs 2024, PDF, 28.10.2024 | 28.10.2024
Terminliste 28102024, PDF - 28.10.2024
reservationlist_course_januar-2024, CVS - 29.10.2024
reservationlist_course_februar-2024, CVS - 29.10.2024
reservationlist_course_mars-2024, CVS - 29.10.2024
reservationlist_course_april-2024, CVS - 29.10.2024
reservationlist_course_mai-2024, CVS - 29.10.2024
reservationlist_course_juni-2024, CVS - 29.10.2024

3 Situasjonsbeskrivelse

Valerbanen som ble etablert i 1993 ligger plassert i Valer kommune, Solgr i Innlandet fylke, ca. 2,5 km
sprgst for tettstedet Braskereidfoss og 3,8 km nordvest for Valer sentrum. Banen fungerer i dag bade
som senter for trafikkoppleering og som en nasjonal motorsportarena.

Figur 1 viser en illustrasjon av anlegges plassering, utforming og inndeling. Inndelingen av anlegget er
relevant da forskjellige deler av anlegget benyttes til forskjellige aktiviteter, ofte samtidig.

Det samlede baneanlegget har en utstrekning pa ca. 1000 m i lengderetning og 450 m i bredden.

Figuren angir ogsa fem etternavn i forskjellige himmelretninger rundt anlegget; Bjerknes, Moen,
Andreassen, Enger og Lie. Dette er de fem naermeste naboene det historisk har blitt beregnet og
rapportert stgynivaer for i forbindelse med arlige rapporter og andre utredninger. Disse fem naboene
vil ogsa omtales i denne utredningen for a holde i den historisk rgde traden fra tidligere
stgyrapporteringer. Avstand mellom nzaermeste punkt pa banen og naboene spenner fra ca. 200 m for
Bjerknes og Moen til ca. 1000 m for Enger og Lie.
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Bjerknes

plassering til maleposisjonen pa banen og

de fem naermeste naboene, markert med tekst (etternavn). To av malepunktene ligger pa vestsiden av elva Glomma.

’

Figur 1  Oversiktsfigur fra beregningsmodellen som viser inndeling av anlegget
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4 Grenseverdier

Vedlegg 1 gir en gjennomgang av relevante malestgrrelser, faguttrykk, regelverk og grenseverdier.
Eksisterende og gjeldende utslippstillatelse etter forurensningsloven gjengis som en referanse.

Beregnede stgynivaer hos naerliggende stgyfglsom bebyggelse til anlegget vurderes opp imot
anbefalte grenseverdier i retningslinjen for vurdering av stgy i arealplanlegging, T-1442/2021, i denne
rapporten. Da dette er gjeldende og anbefalte regelverk for vurdering av stgy fra utendgrs lydkilder,
deriblant motorsportbaner, ved utarbeidelse av denne rapporten.

5 Maledata

5.1 Driftsomfang

Som grunnlag for denne stgyutredningen er det valgt a se pa all planlagt aktivitet inne pa anlegget for
perioden april (fra og med 01.04.2024) til oktober (til og med 31.10.2024) i ar, 2024.

NAF Trafikksenter AS Valerbanen har sendt over termin- og reservasjonslister som vist til i tabell 1. Den
pafelgende fargede rammen gjengir kommentarer og presiseringer til de oversendte listene som er
tatt til fglge i denne stgyutredningen.

Klokkeslettene som stdr oppfart er leieperioden (inkludert leie av klasserom osv.), men det er ikke sikkert det
har blitt kjgrt hele den perioden.

Ser at det stdr at dem kjgrer i kigregdrden pa CD og CE kursene, men det stemmer ikke, dem kjgrer kun pa
bane 1.

Kjsregdrden er for gvrig bane 2, inkludert det indre omrddet.

"MC/Trening" i den gamle bookingen er det samme som "MC skole" i den nye, og er en del av den obligatoriske
opplaeringen nar man tar MC-lappen.

Vedlagt Excel-ark sammenstiller alle de oversendte driftslistene for hele den valgte perioden.

5.2 Lydnivaer

I henhold til punkt 3.2 i eksisterende utslippstillatelse til NAF Trafikksenter AS Valerbanen skal det
foretas fortlgpende stgymalinger ved alle arrangementer i et sentralt punkt pa banen.

Malepunktet pa Valerbanen er plassert i starten av langstrekka nordgst pa bane 1, ca. 15 m horisontal
avstand fra og ca. 4,6 m hgyde over indre asfaltkant pa banen. Maleposisjonen er markert pa figur 1 i
kapittel 3 om situasjonsbeskrivelse.

Lydmaleanlegget ved Valerbanen bestar av en lydanalysator av typen Norsonic Nor145 som er satt opp
til a logge lydtrykknivaet kontinuerlig, og hvor dataene lastes opp til Norsonic sin
nettskylagringslgsning NorCloud. Tilgjengelig data bestar av et sett A-veid ekvivalent og maksimalt
lydtrykkniva som lagres for hvert sekund.

Brekke & Strand Akustikk AS har fatt tilgang til denne nettskylagringslgsningen og hentet ned data for
alle dager i perioden omtalt i 5.1. Maledataene er etterbehandlet i programvaren NorReview versjon
6.4. Figur 2 viser malt A-veid ekvivalent (Laeq) 0g maksimalt (Larmax) lydtrykkniva fra mandag 3. juni 2024
som et eksempel pa maledata for et degn med forskjellig drift. Tabell 2 gir en oversikt over hvilke
aktiviteter som foregikk pa hvilke baner og i hvilke tidsrom ved anlegget denne dagen.
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Tabell 2 Oversikt over de forskjellige aktivitetene ved Valerbanen i Igpet av mandag 3. juni 2024 markert i figur 2.
Farge Aktivitetsnavn Aktivitetstype Bane Start Slutt
Grgnn CDdag1 Sikkerhetskurs 1 08:00 15:30
B Pause Sikkerhetskurs 1 09:50 13:05
Mgrkebld |Sensorutdanning - MC Sikkerhetskurs 2+3 12:00 15:00
Red Mandagstrening RR Trening 1+2 16:00 21:00

De bla markgrene (Eventl) er triggerhendelser som NAF Trafikksenter AS Valerbanen har satt opp og
benytter i sin Iepende overvakning av stgy pa banen.
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Figur 2 A-veid ekvivalent og maksimalt lydtrykkniva for mandag 3. juni 2024. De fargede aktivitetsomradene angir
tidsomrade hvor maledata er hentet ut for hver av aktivitetene. Figuren er generert fra programmet NorReview 6.4.

5.3 Konsekvens av pauser/ingen aktivitet

Som man kan se av figur 2 omfavner den grgnne Aktivitet1 som er sikkerhetskurs for kjgretgysklassene
C og D (C=lastebil, D= buss) ogsa en perioder pa starten, midten og pa slutten hvor det ut ifra malt
lydniva ikke er det samme aktivitetsomfanget pa banen.

Dette gar sammen med innspillet fra NAF Trafikksenter om:

Klokkeslettene som stdr oppfart er leieperioden (inkludert leie av klasserom osv.), men det er ikke
sikkert det har blitt kjgrt hele den perioden.

Det samme kan gjelde flere av de andre aktivitetene som avholdes ved anlegget.

| uthenting av ettallsverdiene for A-veid ekvivalent og maksimalt lydtrykkniva pr. aktivitet er lydnivaet
fra hele den oppgitte perioden lagt til grunn, inkludert perioder med pauser eller liten/annen aktivitet.
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Dette eri all hovedsak gjort som en praktisk tilnarming til analysen og vil gjgre det lettere a fglge
analyse og beregninger fra start til slutt.

Som eksempel vil halvering av driftstiden, eller om halvparten av den oppgitte tiden er uten stgyende
aktivitet, gi en endring pa -3 dB for A-veid ekvivalent lydtrykkniva, Laeq, mot at det var full aktivitet i
hele tidsrommet. For de analyserte aktivitetene i perioden denne rapporten har sett pa har pause eller
ingen/annen aktivitet typisk utgjort en betydelig mindre andel enn halve den oppgitte driftstiden. A
kun velge ut tidsrommene med stgy innad i det oppgitte tidsrommet forventes a kunne gi en
korreksjon i omrade O til +2 dB.

For beregning av samlet stgybelastning over en samlet tidsperiode som inneholder bade tiden med
aktivitet og tiden med pause, for eksempel i Ippet av et dggn eller et ar, vil det ikke utgj@re noen
forskjell i hvordan man velger & analysere situasjonen.

Forenklet sagt vil:

Samlet stgybelastning = (hgyt staynivd) x (kort driftstid) = (lavt stayniva) x (lang driftstid)

5.4 Konsekvens av overlapp og bane

Et stort omfang av aktivitetene pa anlegget som foregar pa hverdager overlapper i tid med forskjellig
aktivitet pa forskjellige deler av anlegget/baner. Fra litt, delvis og mye til helt, som illustrert i figur 2.

Lydnivdmaleren inne pa anlegget fanger opp all lyd, uavhengig av kilde og uten noen god mulighet til 3
skille mellom hvilke aktiviteter som bidrar til det malte lydnivaet.

Registrert lydniva vil domineres av enten mest stgyende aktivitet og/eller den stgyende aktiviteten
som er naermest lydmaleren.

Figur 1 viser plasseringen av lydnivamaleren, ca. 15 m pa innsiden av langstrekket pa bane 1. Om
aktiviteter pa forskjellige deler av anlegget foregar uten overlapp i tid vil man kunne bruke malt
lydniva, korrigert for avstand mellom aktiviteten og lydmaleren, som et kalibreringspunkt for
beregning av stgynivaet fra den aktiviteten. Overlapper imidlertid aktivitetene i tid vil som oftest den
naermeste aktiviteten vaere den som bestemmer det malte lydnivaet.

Et godt eksempel pa dette er for sikkerhetskurs MC pa bane 2 og kjgregard samtidig som
sikkerhetskurs tunge kjgretgy pa bane 1, hvor det er registrert stort omfang av overlapp. Malt lydniva
ved maleren under sikkerhetskurs MC ser ut til & vaere dominert av aktiviteten med tunge kjgretgy pa
bane 1, slik at man ikke kan bruke det malte lydnivaet i tidsperiodene for sikkerhetskurs MC til a
kalibrere en beregningsmodell for den aktiviteten.

Er det stor forskjell i lydniva fra flere aktiviteter med litt eller delvis overlapp, vil ettallverdiene til den
roligste aktiviteten kunne bli vesentlig pavirket, selv med kun et lite overlapp med en vesentlig mer
stgyende aktivitet. For den mest stgyende aktiviteten vil ikke et eventuelt overlapp med en mindre
stgyende aktivitet gi noe utslag pa det malte lydnivaet og de ettallsverdiene som hentes ut.

5.5 Analyse av maledata

5.5.1 Sammenstilling

| vedlagt Excel-ark finner man under fanen Sammenstilling en sammenstilling av dato, ukedag,
aktivitetsnavn, aktivitetstype, hvilke baner som er i bruk, oppgitt start- og sluttidspunkt, varighet (slutt-
start), A-veid ekvivalent og maksimalt lydtrykkniva Laeq 0g La1 Over varigheten og en kommentar til
aktiviteten, for eksempel om den overlapper i tid med andre aktiviteter e.l.

Basert pa denne sammenstillingen har det blitt valgt ut et sett med beregningssituasjoner og hentet ut
statistiske verdier for hver beregningssituasjon, som omtales videre i 5.5.2 og 5.5.3.
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5.5.2 Valg av beregningssituasjoner
Fra NAF Trafikksenter AS Valerbanen sin side var de forskjellige aktivitetene delt inn i syv typer;

sikkerhetskurs, fgrerutviklingskurs, produkttest, event, trening, stevne og treff.

Ut ifra aktivitetsnavnene (type kjgretgy), hvilke baner som er benyttet og de malte stgynivaene er det
valgt tolv beregningssituasjoner, se oversikt i tabell 3.

Tabell 3 Oversikt over beregningssituasjoner, hvilke baner som benyttes og antall forekomster i perioden april-oktober
2024 som inngar i analyse- og beregningsgrunnlaget.

Beregningssituasjon Banekonfigurasjoner Antall* forekomster i perioden
Sikkerhetskurs, tunge 1, 133
Sikkerhetskurs, lette 1, 2+3, 30
Sikkerhetskurs, MC K, 243, 2 28
Fgrerutviklingskurs, bil 1+2, 11
Fgrerutviklingskurs, MC 3, 2+3, 27
Event 2+3 6
Trening, bil 1+2 5
Trening, MC 1+2 7
Stevne, bil 1+2 13
Stevne, MC 1+2+3, 1+2 11
Treff, bil 1+2 4

* Kun forekomster som passer inn i de gitte kategoriene. 18 av 319 er ekskludert. Se hvilke i kolonne A i Excel-
arket.

Det var kun 2 produkttester i perioden april-oktober i 2024. Disse hadde vidt forskjellig stgyniva,
aktivitetsomfang og banevalg. Det er derfor ikke utarbeidet noen egen beregningssituasjon for
aktivitetstypen Produkttest pa grunn av for lite grunnlag. Stgy fra produkttest vil omtales kvalitativt i
kapittel 7.1.

5.5.3 Statistikk

Vedlagt Excel-ark har en fane som heter Statistikk som gj@r statistiske vurderinger av de malte
stgynivaene for de utvalgte beregningssituasjonene.

Gjennomsnitt er beregnet som aritmetisk gjennomsnitt.

Median er den midterste tallverdien nar alle verdiene som inngar i beregningen er sortert i enten
stigende eller synkende rekkefglge.

Min er minimumsverdien i datasettet.
Maks er maksimumsverdien i datasettet.

Standardavvik er beregnet med utgangspunkt i antallet i datasettet, slik at de beregningssituasjonene
med lavere antall forekomster etter tabell 3 vil ha en innebygd hgyere usikkerhet enn
beregningssituasjoner med mange forekomster.

Tabell 4 og 5 gjengir disse statistiske verdiene for henholdsvis A-veid ekvivalent og maksimalt
lydtrykkniva, Laeq 08 La1, fra malepunktet inne pa anlegget for perioden april-oktober 2024.
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Tallverdiene er fargelagt kolonnevis basert pa en standardpalett tilgjengelig i Excel, som gar fra grgnn
for lave verdier til red for hgye verdier. Fargeleggingen er kun et visuelt hjelpemiddel og er ikke
tilknyttet grenseverdier.

Tabell 4 Statistiske verdier for malt A-veid ekvivalent lydtrykkniva, Laeq, ved Valerbanen for de forskjellige
beregningssituasjonene i perioden april-oktober 2024.

Malt A-veid ekvivalent lydtrykkniva pa banen, Laeq, dB

Beregningssituasjon

Gjennomsnitt Median Maks Standardavvik
Sikkerhetskurs, tunge 59,2 58,9 63,9 2,1
Sikkerhetskurs, lette 53,7 53,2 2,4
Sikkerhetskurs, MC 59,6 59,0
Fgrerutviklingskurs, bil 69,7 69,1 75,7 3,3
Fgrerutviklingskurs, MC 56,8 57,4

Event

Trening, bil

Trening, MC

Stevne, bil

Stevne, MC

Treff, bil

Tabell 5 Statistiske verdier for malt A-veid maksimalt lydtrykkniva, Lai, ved Valerbanen for de forskjellige
beregningssituasjonene i perioden april-oktober 2024

Malt A-veid maksimalt lydtrykkniva pa banen, Lai, dB
Beregningssituasjon

Gjennomsnitt Median Maks Standardavvik
Sikkerhetskurs, tunge 71,1 70,8 80,3 2,2
Sikkerhetskurs, lette 71,8 2,7
Sikkerhetskurs, MC 71,2 70,8 69,5 73,6 _
Fgrerutviklingskurs, bil 84,0 83,1 80,3 89,4 3,1
Fgrerutviklingskurs, MC 68,9 69,9 60,0 72,8 3,5
Event
Trening, bil
Trening, MC
Stevne, bil
Stevne, MC
Treff, bil

Av begge tabellene kan man se at det er trening, stevner og treff som males med de hgyeste
lydtrykknivaene, etterfulgt av f@rerutviklingskurs for bil. Sikkerhetskurs og fgrerutviklingskurs for MC
males med betydelig lavere nivaer, mens eventkjgring males med de laveste nivdene. De statistiske
verdiene ma imidlertid ses i sammenheng med pavirkning av overlapp og banebruk omtalti 5.4.
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5.5.4 Ekvivalent st@yniva, Lgen

Tabell 6 viser beregning av A-veid ekvivalent dggnst@yniva, Lsen, i malepunktet ved Valerbanen som
snitt over 2024.

Det stilles ingen grenseverdi til Lgen i malepunktet eller inne pa anlegget for gvrig, kun hos stgyfglsom
nabobebyggelse og arealbruk. Beregningen er likevel nyttig og interessant da den viser
sammenhengen mellom malt A-veid lydtrykkniva, varighet og resulterende bidrag til Lgen-verdien. Det
forventes en tilsvarende sammenheng og prosentvise fordeling av stgybidrag mellom aktivitetene hos
naerliggende stgyfglsom bebyggelse.

Tabell 6 Beregning av A-veid ekvivalent dggnstgyniva, Lyen, i malepunktet ved Valerbanen som snitt over 2024.

. ' . AT -Samlet .Samlet Be:egnet Lden i I?rosenfvist
Beregningssituasjon Laeq, dB varlghet,-dag varighet, I.<veld mnalepunktet bldrafg til !-den
(07-19), timer | (19-23), timer | pa banen, dB pr. situasjon
Sikkerhetskurs, tunge 59,2 52,2%* 3%
Sikkerhetskurs, lette 53,7
Sikkerhetskurs, MC 59,6 88
Fgrerutviklingskurs, bil 69,7 44
Fgrerutviklingskurs, MC 56,8
Event
Trening, bil
Trening, MC
Stevne, bil
Stevne, MC
Treff, bil
Samlet 1760,75

* Kompensert for at aktivitetene ogsa foregar i perioden oktober-april, ved at de samlede timeantallene pa dag
og kveld er ganget med en faktor (12/7).

Av tabellen kan man se at Lgen-verdien i all hovedsak styres av stgybidragene fra stevner, og trening
med MC, som samlet utgjgr 93% av stgybidraget. Dette til tross for at den samlede varigheten for disse
aktivitetene utgjgr 240 av 1822 timer, som er ca. 13% av tiden med aktivitet pa anlegget.

Aktivitetene stevner, treninger og treff utgjgr 96% av bidrag til Lsen mens sikkerhetskurs, fgrerutvikling
og event bidrar med 4%.
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6 Beregninger og resultater
6.1 Sikkerhetskurs

6.1.1 Tunge

Sikkerhetskurs for tunge kjgretgy, lastebiler og busser, er modellert med vanlig veitrafikkilde med
100% andel tungtrafikk pa indre og ytre del av bane 1.

Det lagt inn 80 km/t pa ytre slgyfe, 60 km/t pa midtre slgyfe, 50 km/t pa indre slgyfe og 30 km/t i
rundkjgringen. Hastighetene er lagt inn som et konservativt anslag, og gir hgyere beregnede
maksnivaer i maleposisjonen pa anlegget, Lsar = 78,4 dB, enn hva som er malt i snitt for aktivitetstypen
i perioden, La; =71,1 dB.

Stgy fra veitrafikkilder er beregnet etter Nordisk beregningsmetode for veitrafikkstgy,
TemaNord 1996:525.

Se vedlegg X001 for a se hvordan veikilden for sikkerhetskurs tunge er fordelt pa anlegget og beregnet
maksimalt stgyniva Lsae.

Av vedlegget kan man se at det ikke beregnes maksimalt stgyniva Lsar over anbefalt grenseverdi i
T-1442/2021 med Lsar < 60 dB ved noe eksisterende naerliggende stgyfglsom bebyggelse, selv med en
modellert kilde med hgyere maksniva enn hva som er malt i gjennomsnitt i perioden.

6.1.2 Lette

Sikkerhetskurs med lette kjgretgy, personbiler, er ogsa modellert med vanlig veitrafikkilde, men med
0% andel tungtrafikk. Siden forskjellige sikkerhetskurs for lette kjgretgy har foregatt pa alle banene er
beregningssituasjonen ogsa satt opp med veitrafikkilde fordelt pa alle banedelene foruten
gokartbanen.

Det er lagt inn 80 km/t pa ytre slgyfe av bane 1 og 2, 60 km/t pa midtre slgyfe pa bane 1 og pa bane 3,
mens 50 km/t pa gvrige indre omrader av bane 1 og 2, samt i koblingen mellom bane 2 og 3.
Rundkjgringer er satt til 30 km/t. Ogsa her beregnes det hgyere maksniva i maleposisjonen,

Lsar = 71,4 dB mot malte La; = 65,1 dB i gjennomsnitt.

Vedlegg X002 viser fordeling av veikildene og beregnet maksimalt stgyniva Lsar.

For sikkerhetskurs for lette kjgretgy beregnes det at utbredelsen for maksimalt stgyniva Lsar over
grenseverdien Lsar < 60 dB i T-1442/2021 knapt gar utenfor omradet til NAF Trafikksenter AS
Valerbanen, og er innenfor grenseverdien hos alle naboer.

6.1.3 MC

Alle sikkerhetskursene for MC i perioden april-oktober 2024 hadde overlappende aktivitet pa anlegget,
som oftest med sikkerhetskurs for tunge kjgretay.

I tillegg har de aller fleste sikkerhetskursene for MC blitt avholdt pa bane 2 og/eller kjgregarden (K),
som er blant de delene av anlegget som ligger lengst bort fra maleposisjonen pa bane 1.

Det har derfor ikke veert mulig a fa etablert en god beregningsmodell for sikkerhetskurs for MC basert
pa de malte lydnivaene inne pa anlegget i perioden.

Som en (svaert) konservativ test er det lagt inn en linjekilde med lydeffektniva tilsvarende
underkategorien Junior Standard, Standard 600 til hovedkategorien Circuit racing (roadracing) fra
veileder M-128|2014 til retningslinjen T-1442, med siste revisjon august 2020, med A-veid
lydeffektnivaer som angitt i tabell 7.
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Tabell 7 A-veid lydeffektnivaer lagt til grunn for testberegning av stg@y fra sikkerhetskurs MC ved NAF Trafikksenter AS
Valerbanen.

A-veid lydeffektniva (dB) i oktavband (Hz) og totalt, Lwa

63 125 250 500 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | Totalt

Junior Standard, Standard 600 67 88 100 108 111 111 107 102 116

Vedlegg X003 viser utbredelse av kildetypen med tilhgrende beregnet maksniva. Av vedlegget kan man
se at ingen stgyfglsom bebyggelse beregnes med overskridelse av grenseverdien for maks stgyniva i
T-1442/2021.

Tabellteksten til emisjonsdata for motorsport i M-128 leser «Typiske kildestyrker for
motorsportkjgretgy. Verdiene er gitt som A-veide totale lydeffekter med oktavbandsverdier og gjelder
for enkeltkjpretgy med fullt gasspadrag i lgps- eller treningssituasjon».

Sikkerhetskurs for MC, som omfatter obligatorisk opplaering i presis kjgreteknikk i forbindelse med
fererkort i klasse A/A2, er alt annet enn fullt gasspadrag i l@ps- eller treningssituasjon.

Beregningssituasjonen vurderes som en grov overestimering av stgynivaer fra aktiviteten, men
fungerer likevel som en bekreftelse pa at maksimalt stgyniva fra sikkerhetskurs MC ikke vil vaere
problematisk stgymessig overfor anlegges naboer.

6.2 Fgrerutviklingskurs

6.2.1 BiIl

Basert pa gjennomfgrte lydmalinger ved NAF Trafikksenter AS Valerbanen utfgrt i 2018, ble det og
utarbeidet en kalibrert stgymodell for racingstevner og -treninger, dokumentert i rapportene AKU-02
og AKU-03.

Lydeffektnivaene til billinjekildene er justert slik at de det beregnes de samme verdiene som de malte
giennomsnittlige verdiene for Laeq 0g La1 i malepunktet, pa bane 1 Laeq = 69,7 0g La1 = 84,0 dB.

Vedlegg X004 viser beregnet A-veid maksniva La; for fgrerutviklingskurs for bil. Det beregnes mindre
overskridelser av grenseverdien Lsar < 60 dB hos de naermeste naboene nord for anlegget (Moen og
Bjerknes med omegn) fra denne aktiviteten.

6.2.2 MC
Fgrerutviklingskurs for MC har i perioden april-oktober 2024 utelukkende foregatt pa bane 2 og 3.

Det er ikke tidligere utarbeidet noen kalibrert beregningsmodell for denne typen aktivitet ved
anlegget.

Det er derfor valgt en grov tilnaerming ved at aktiviteten representeres med en linjekilde som er gitt
frekvensspekter tilsvarende som for Junior Standard, Standard 600, som gitt i tabell 7. Lydeffekten er
imidlertid justert litt slik at beregningen gir ca. de samme Laeq 08 La1 i malepunktet pa bane 1, som malt
i giennomsnitt i perioder hvor man med en viss sikkerhet vet at det er denne kilden man har malt pa.

Beregnet A-veid maksniva La; fra denne kildemodellen er vist i vedlegg X005. Vedlegget viser at det
beregnes overskridelse av grenseverdien Lsar < 60 dB ved de naermeste naboene nord for bane 3,
Bjerknes med omegn.
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Som omtalt i 6.1.3 er lydeffektnivaene for Junior Standard, Standard 600 gitt som «fullt gasspadrag i
Igps- eller treningssituasjon». Lydeffekten er lik langs hele den kombinerte banetraseen for bane 2 og
3. Det vurderes imidlertid svaert urealistisk med fullt gasspadrag rundt hele banetraseen, slik at
beregningsmodellen vurderes a veere konservativ for omrader naermest skarpe svinger, slik som 180
graders svingen nord pa bane 3, naermest den stgyfglsomme nabobebyggelsen.

6.3 Event

Event-kjgring som det er malt og vurdert stgy fra ved NAF Trafikksenter AS Valerbanen er kjgring med
GT86 og gokart. Det tilbys® ogsa offroad kjgring pa terrengbane, muligheten for a prgve lastebil og
buss, kjgrekurs med egen bil og Volvo Links?.

Kjgring pa terrengbane foregar i sveert lav hastighet sammenlignet med mye av den andre aktiviteten
pa anlegget. Det forventes ikke at denne aktiviteten vil kunne gi stgynivaer som gir overskridelser av
Lsar < 60 dB hos noen av naboene.

For prevekjgring med lastebil og buss vil maling og beregning tilsvarende sikkerhetskurs for tunge
kjpretgy veere en relevant sammenligning. Event med Volvo Links vil kunne sammenlignes med
sikkerhetskurs med lette kjgretgy. St@ynivaet fra kjgrekurs med egen bil vil i stor grad avhenge av hvor
mye egen bil stgyer og kjgreferdighetene til sjafgrene. Stgyniva forventes a veere i omradet mellom
sikkerhetskurs for lette kjgretgy til fererutviklingskurs for bil.

| forbindelse med maleopplegg og rapportene AKU-02 og 03 i 2018 ble det utarbeidet en
beregningsmodell for eventkjgring med GT86 rundt bane 2 og 3, samt kjgring med utleiegokart pa
gokartbanen.

Vedlegg X006 viser en samlet beregning av mulig maksimalt lydtrykkniva fra eventkjgring med GT86 og
utleiegokart.

Stgyutbredelse utover anleggets grenser vurderes helt og holdent pa hvorvidt det oppstar dekkskrik
under kjgringen med GT86. Oppstar det dekkskrik i den nordlige 180-graders svingen pa bane 3, vil det
kunne gi maksnivaer over anbefalt grenseverdi Lsar < 60 dB hos de naermeste naboene, Bjerknes med
omegn. For kjgring uten dekkskrik i denne svingen forventes det ikke overskridelser. For gvrige naboer
rundt banen forventes det ikke overskridelser uavhengig om det oppstar dekkskrik eller ikke rundt hele
bane 2 og 3 slgyfen som benyttes under eventen.

Hvorvidt dekkskrik vil kunne oppsta avhenger av fgre, hastighet og dekk, og vil kunne variere fra gang
til gang basert pa vaerforhold og hvilke fgrere som gjennomfgrer eventen.

1 https://www.vaalerbanen.no/kjoreopplevelser-bedrifter (sist besgkt, 26.11.2024)

2 Bestar av kjgring med en Volvo 240 med speilvendt styring (https://www.vaalerbanen.no/kjoreopplevelser/volvo-links, sist
besgkt 26.11.2024)
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6.4 Trening, stevne og treff

Alle disse beregningssituasjonene benytter beregningsmodellen utarbeidet for bil- og MC-racing fra
2018 omtalt i AKU-02 og AKU-03.

Lydeffektnivaene som er lagt til grunn er basert pa gjennomsnittlig A-veid ekvivalent og maksimalt
lydtrykknivad malt pa banen, gitt i henholdsvis tabell 4 og 5 i denne rapporten.

Beregnet maksimalt stgyniva fra de forskjellige beregningssituasjonene er gitt i fglgende vedlegg:

e X007 for trening med bil
e X008 for trening med MC
e X009 for stevne med bil
e X010 for stevne med MC
e X011 for treff med bil

Trening og treff med bil gir ganske lik utbredelse av maksimalt stgyniva, hvor det forventes
overskridelse av Lsar £ 60 dB hos de naermeste naboene i nord-nordvest for anlegget, Moen og
Bjerknes med omegn.

Stevner, for bade bil og MC, sa vel som trening med MC, gir de hgyeste stgynivdene fra all aktiviteten
ved anlegget, og dertil stgrst stpyutbredelse. Under disse aktivitetene vil det kunne forventes
overskridelser av Lsar < 60 dB hos stpyfglsom bebyggelse innenfor en avstand pa 1000-1500 m fra
anlegget.

6.5 Hgyttalere

Vedlegg X012 viser beregnet A-veid maksimalt lydtrykkniva fra hgyttalerne inne pa anlegget.

Det er benyttet samme modellering og driftstider for hgyttalerne som omtalt i AKU-07, som ble
utarbeidet i forbindelse med st@ysonekart levert i 2020.

Beregnede maksniva fra hgyttalere over anbefalt grenseverdi Lsar < 60 dB holder seg innenfor
grensene til anlegget, og gir ikke overskridelser hos noen nzerliggende stgyfglsom bebyggelse.

Hgyttalerne benyttes sa vidt Brekke & Strand Akustikk AS er kjent med kun under stevner, hvor
stgynivaet fra selve motorsportaktiviteten vil vaere vesentlig hgyere enn stgynivaet fra hgyttalerne.

6.6 Ekvivalent st@yniva, Lgen

Vedlegg X013 viser en beregning av A-veid ekvivalent dggnstgyniva, Lsen, SOmM et arsgjennomsnitt for all
aktivitet ved anlegget i 2024.

Beregningen tar utgangspunkt i modellering av de tidligere omtalte beregningssituasjonene i kapittel
6, med driftstider fra tabell 6.

Fra vedlegg X013 kan man se at det beregnes Lqen-verdier over anbefalt grenseverdi i T-1442/2021 p3
Lden < 45 dB hos de naermeste stgyfglsomme naboene nord for anlegget, ved Moen og Bjerknes med
omegn.

Tas treninger, stevner og treff ut fra dette regnskapet sitter man igjen med en beregning av Lgen SOM
vist i vedlegg X014. For de gjenvaerende aktivitetstypene; sikkerhetskurs, fgrerutviklingskurs og event,
beregnes det ingen overskridelser av Lgen < 45 dB.
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7 Vurderinger

7.1 Produkttest

| perioden april-oktober 2024 ble det kun avholdt to produkttester ved NAF Trafikksenter AS
Valerbanen:

e 17.08.2024, 11:00-14:00, Hot Rod
e (09.10.2024, 11:00-13:00, Test av sprinter

En Hot Rod-bil og en Mercedes-Benz Sprinter varebil er to veldig forskjellige produkter, som ville
kunne avgi sveert ulike lydnivaer.

Det er derfor ikke gjort et forsgk pa a lage en beregningsmodell for aktivitetskategorien produkttest,
da datagrunnlaget er for lite og spredt.

Produkttest er ogsa en kategori som potensielt kan inneholde alt fra vindusviskere til prototyper for
racingbiler, som underbygger hvor vanskelig det vil veere a etablere en felles beregningsmodell for
aktiviteten.

Stgy fra produkttester bgr Igses administrativt og proaktivt basert pa en skjgnnsmessig vurdering av
stgypotensialet nar dato og tidspunkt for produkttesten bookes inn.

Om mulig bar produkttesten gjennomfgres samtidig som annen aktivitet med lignende stgyniva pa
banen, slik at produkttestene ikke tilfgrer ytterligere dager eller tidspunkt med stgy for naboene.

Eksempelvis ble Hot Rod-testen gjennomfgrt i samme tidsrom som fgrerutviklingskurs for MC, mens
test av sprinter ble gjennomfgrt samtidig som sikkerhetskurs for tunge kjgretgy. Begge
kombinasjonene vurderes egnet ut ifra en skjgnnsmessig vurdering, og samsvarer godt med de malte
lydnivaene pa banen de dagene produkttestene ble gjennomfgrt.

7.2 Sannsynlighet/potensial for overskridelse av Lsar < 60 dB

Tabell 9 viser sannsynlighet/potensiale for overskridelse av den anbefalte grenseverdien til A-veid
maksimalt stgyniva, Lsar < 60 dB, i retningslinjen T-1442/2021 i forskjellige avstandsintervaller fra
anlegget. Tabellen sammenstiller de statistiske dataene presentert i 5.5.3, med beregningene av
maksimale stgyniva omtalt i kapittel 6, til en helhetlig vurdering.

Kombinasjonen av sannsynlighet og potensiale benyttes fordi:

1) Malte lydnivaer pa banen har en viss variasjon innad for hver aktivitetstype/-subtype, som vist
med de beregnede standardavvikene i tabell 4 og 5.

2) Beregningene har ogsa en viss usikkerhet. Denne kommer blant annet fra usikkerhet i
inngangsdata, at modellen er en forenkling av virkeligheten og fra selve beregningsmetoden
som benyttes.

3) Beregningene legger til grunn gunstig st@yutbredelse i alle retninger, som medvind eller positiv
temperaturgradient. Hvorvidt st@ynivaet hos naboene blir som beregnet i virkeligheten eri
stor grad avhengig av meteorologiske forhold, szerlig pa lengre avstander. Beregningene
vurderes derfor a angi et gvre potensiale for stgyutbredelsen.

Tabell 8 angir tekstlig rangering og bruk av granyanser benyttet i tabell 9.

Tabell 8 Tekstlig rangering og granyanser benyttet for beskrivelse av sannsynlighet/potensiale for overskridelse av
grenseverdi i tabell 9.
Hoy Middels hgy Middels Middels lav Lav Veldig lav Ingen

Rapportnr: AKU-13 Revisjon: 1 Oppdragsnr.: 89001-00 3. desember 2024 Side: 16 av 26



Valerbanen
Stgyutredning ifm. ny sgknad om tillatelse etter forurensningsloven

BREKKE ::: STRAND

Tabell 9 Sannsynlighet/potensiale for overskridelse av grenseverdien Lsar < 60 dB for de ulike beregningssituasjonene.

Aktivitet <250 m <500 m <1000 m <1500 <2000 m >2000 m
Sikkerhetskurs, tunge Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
Sikkerhetskurs, lette Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
Sikkerhetskurs, MC Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
Fgrerutviklingskurs, bil Middels Lav Veldig lav Ingen Ingen Ingen
Fgrerutviklingskurs, MC Middels Lav Ingen Ingen Ingen Ingen
Event Ingen* Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
Trening, bil Middels hgy Middels Middels lav Lav Veldig lav Ingen
Trening, MC Middels hgy | Middels lav Lav Ingen
Stevne, bil Middels Lav Ingen
Stevne, MC Middels Veldig lav Ingen
Treff, bil Middels Ingen Ingen Ingen
Hgyttalere Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen

* Unntaket er dersom det oppstar dekkskrik i den nordligste svingen pa bane 3. Det vil kunne gi overskridelser
hos de naermeste naboene i det omradet.

Tabell 10 gjengir en opptelling av antall eksisterende stgyfglsomme bygg innenfor gitte avstander fra
NAF Trafikksenter AS Valerbanen. Ses tabell 9 og 10 i sammenheng far man et uttrykk av hvor mange
som vil kunne bli bergrt av stgy fra de forskjellige aktivitetene ved anlegget.

Tabell 10 Opptelling av eksisterende stgyfglsom bebyggelse innenfor gitte avstander fra NAF Trafikksenter AS Valerbanen.

Avstand Totalt antall stgyfglsomme bygg | Antall stgyfglsomme bygg innenfor
innenfor avstanden avstandsintervall

<250 m 5 5

<500 m 10 5*

<1000 m 41 31

<1500 m 110 69

<2000 m 251 141

* Disse 5 stgyfglsomme bygningene innenfor 250-500 m omradet tilhgrer alle Solgr videregaende skole.

7.3 Ekvivalent st@yniva, Lgen

Det beregnes overskridelse av anbefalt grenseverdi for giennomsnittlig stgyniva Lgen < 45 dB i
T-1442/2024 for de naermeste naboene innenfor ca. 500 m fra NAF Trafikksenter AS Valerbanen.

Gjennomsnittlig stgyniva, Lsen, domineres, pa lik linje som maksimalt stgyniva, av de tre mest stgyende
aktivitetene; trening, stevne og treff.

Aktivitetene trening, stevne og treff utgjer 96% av bidrag til Lsen mens sikkerhetskurs, fgrerutvikling og
event bidrar med 4%. Tidsmessig utgjgr fordelingen henholdsvis 316,5 timer og 1505,5 timer, av totalt
1822 timer med aktivitet i perioden april-oktober 2024, eller 17% mot 83% av tiden.
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Trekker man stgybidraget fra treninger, stevner og treff ut fra dette regnskapet, og ser kun pa bidraget
fra sikkerhetskurs, fgrerutviklingskurs og eventer, beregnes tilfredsstillende ekvivalent stgyniva
Lgen < 45 dB for alle naboer til anlegget.

8 Tiltak

Det henvises til en grundig gjennomgang av tiltaksmuligheter for NAF Trafikksenter AS Valerbanen i
kapittel 10 i AKU-03.

Dette kapitlet i denne rapporten vil kun gi en oppsummering og supplering til de tidligere og mer
omfattende tiltaksvurderingene som ble gjort tilbake i 2018. Hverken anlegget NAF Trafikksenter AS
Valerbanen i seg selv, driftsomfanget, motorsporten eller omgivelsene har endret seg stgymessig
nevneverdig siden de vurderingene ble gjort, slik at de vurderingene vil gjelde ogsa na i 2024.

8.1 Fysiske stpyskjermingstiltak

8.1.1 Generelt

Pa generell basis vil ikke fysiske stgyskjermingstiltak i form av stgyskjermer, voller eller skjermende
bygninger inne pa anlegget kunne Igse stgyproblematikken rundt anlegget.

Det er flere arsaker til det:

Stgrrelsen pa stgykilden: Anlegget maler ca. 1000 x 450 m, som er veldig stort i forhold til hgyder pa
realistiske stgyskjermingstiltak (< 10 m) fysisk og gkonomisk.

Sikkerhet inne pa banen: Ngdvendige sikkerhetsavstander for avkjgring rundt banen begrenser hvor
nzert stgykilden man kan etablere stgyskjermende tiltak. Jo lengre fra kilde eller mottaker et
skjermingstiltak kommer, jo mindre effekt vil det vanligvis ha.

Topografi: Omradet inne pa anlegget, mellom anlegget og stgyfglsom nabobebyggelse, og ved
nabobebyggelsen, er i all hovedsak apent og flatt, sett i relativ st@grrelse pa anlegget og
stgyutbredelsen. Det er ingen hjelp a fa fra fjell, skjeeringer, hauger o.1.

Diffraksjon: Nar lydbglger mgter en stgyskjerm/-voll eller bygning vil det fysiske fenomenet diffraksjon
gjore at lyden vil bgyes seg rundt hindringen. Hvor mye lyden vil bgye seg rundt avhenger av
bglgelengden til lydbglgene (frekvens) og innfallsvinkelen. Det gj@r at effekten av et stgyskjermende
objekt er hgyest rett bak objektet, men vil synke med avstand fra objektet.

Krumme lydbaner: Lydhastigheten i luft er avhengig av temperatur. Lydhastigheten er hgyere i
varmere luft enn i kaldere luft. Eventuell hastighet pa selve lufta fra vind vil ogsa kunne legges til eller
trekkes ifra avhengig av om man har medvind eller motvind i utbredelsesretningen man ser pa. Har
man gkende lufttemperatur med hgyde over bakken, vil lyden bgyes ned mot bakken. Det samme
gjelder for situasjoner med medvind, da vindhastigheten som oftest er gker med hgyden, siden det er
mindre motstand og hindringer for vinden i hgyden kontra nede ved bakken. For at et
stgyskjermingstiltak skal gi effekt ma det bryte den krumme lydbanen, som ofte vil kreve ytterligere
hgyde pa selve stgyskjermingstiltakene.

Ser man alle disse forholdene samlet kommer fysiske st@yskjermingstiltak darlig ut i stgyreduserende
effekt, og i kost-nytte, for NAF Trafikksenter AS Valerbanen.
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8.1.2 Test av st@gyskjerming mot nordgst

NAF Trafikksenter AS Valerbanen og Brekke & Strand Akustikk AS hadde tidligere i 2024 en runde med
vurdering av mulige fysiske stgyskjermingstiltak ved anlegget. Disse vurderingene ble aldri
oppsummert i noe mer enn noen enkle e-poster mellom partene.

Det ble vurdert stgyskjermingstiltak i bade s@rgstlig og nordgstlig del av anlegget. Testen viste at
stgyskjerming mot nordgst kunne gi en merkbar stgyreduksjon for de neermeste naboene nordgst for
anlegget, Bjerknes med omegn. Tiltaket i s@rgst ga ingen reell stgyreduksjon for noen stgyfglsom
bebyggelse, og ble derfor ikke vurdert ytterligere.

Figur 3 viser et utsnitt fra beregning av maksimalt stgyniva, Lai, fra fgrerutviklingskurs med bil pa bane
1 og 2. Beregningen inkluderer et stgyskjermingstiltak med hgyde +179 m langs hgyresvingen
(kjgreretning med klokka) og starten pa langstrekka pa bane 1, i tillegg til et tiltak med hgyde +181 m
pa toppen av eksisterende voll nord for bane 3. Til sammenligning ligger den nordlige slgyfa pa bane 1
pa hgyde +174-175 m, og den nordlige svingen pa bane 3 pa +176 m. Som gir en relativ hgyde pa de to
tiltakene pa ca. 4-5 m ved bane 1 og 5 m ved bane 3.

Med disse stgyskjermingstiltakene beregnes det tilfredsstillende maksimalt stgyniva Lsar < 60 dB for
naboene nordgst for anlegget, Bjerknes med omegn, mot tidligere beregnet overskridelse vist i
vedlegg X004.

= _7h = L %

LA1

<= 60 dB
> 60 dB
. >65dB
I > 70dB
I > 75 dB
I > 50 dB

Figur 3 Beregning av maksimalt stgyniva, Lai, i 4 m hgyde fra fgrerutviklingskurs med bil for stgyfglsom bebyggelse nord
for anlegget, med stgyskjermingstiltak vist med turkise linjer, og tekst som angir absolutthgyde pa overkant
stgyskjermingstiltak.

Figur 4 viser en differanseberegning for situasjonen uten tiltak vist i X004 og situasjonen med tiltak vist
i figur 3. Det beregnes i omradet 3-5 dB reduksjon i maksimalt stgyniva for den stgyfglsomme
bebyggelsen nordgst for anlegget, Bjerknes med omegn.
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Figur 4 Beregnet differanse i maksimalt stgyniva La; fra fgrerutviklingskurs med bil pa bane 1 og 2 med foreslatte
stoyskjermingstiltak vist med turkise linjer og angitte hgyder. Differansen er beregnet som situasjon uten tiltak minus
situasjon med tiltak, og viser reduksjon i maksimalt stgyniva stgyskjermingstiltakene vil kunne gi.

Differanseberegningen tar utgangspunkt i fgrerutviklingskurs med bil pa bane 1 og 2, men det
forventes at tiltaket vil ha tilsvarende stgyreduserende effekt for treninger, stevner og treff med bade
bil og MC som benytter samme kjgremgnster. For fgrerutviklingskurs med MC som benytter bane 2 og
3 forventes st@yskjermingstiltaket pa toppen av vollen nord for bane 3 ogsa a gi noe stgyreduserende
effekt. Det er imidlertid ikke valgt &8 beregne denne effekten da beregningsmodellen for den
beregningssituasjonen vurderes usikker, se omtale i 6.2.2.

8.2 Stgyreduserende tiltak pa kilden

8.2.1 Sikkerhetskurs

Det er ikke ngdvendig med ytterligere stgyreduserende tiltak pa kjgretgyene som benyttes til
sikkerhetskurs for a overholde anbefalt grenseverdier til stgyniva i retningslinjen T-1442/2021 ved

eksisterende stgyfglsom bebyggelse.

8.2.2 Fgrerutviklingskurs

Fgrerutviklingskurs legger opp til kjgring med kjgretgy godkjent for ferdsel pa vei, med stgyutslipp
innenfor det enkelte kjgretgy sin typegodkjenning.
Det vil vaere urimelig, og urealistisk, a skulle kreve lavere stgyniva fra et kjgretgy inne pa anlegget enn

hva som tillates pa offentlig vei. Det er imidlertid viktig at kjgretgyene som benyttes overholder
typegodkjenningen, og ikke er modifisert pa mater som gir hgyere stgynivaer enn godkjent.

Der hvor kursholder stiller med kjgretgy kan man stille dette kravet til kursholder. Der hvor
privatpersoner kan stille med eget kjgretgy kan dette kan eksempelvis gjgres med en teknisk kontroll
for kjpretgyene slippes ut pa anlegget.
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Siden det i hovedsak beregnes overskridelser for naboer nord for anlegget under
fgrerutviklingskursene, for situasjonen uten stgyskjermingstiltak, vil lavere hastighet eller mindre
akselerasjon pa banedelene i nord, eller generelt mindre bruk av de nordligste delene av anlegget,
kunne gi reduserte stgynivaer for disse naboene.

8.2.3 Eventer

For eventer i regi av NAF Trafikksenter AS Valerbanen selv har man god kontroll over hvilke kjgretgy
som benyttes, hastigheter det kjgres med og tilhgrende stgynivaer.

Malinger og beregninger viser generelt lave stgynivaer fra eventkjgring. Unntaket er som nevnt
tidligere dersom det oppstar dekkskrik pa nordlig banedel ved kjgring med GT86. Dette bgr forsgkes
unngas/redusert om mulig.

8.2.4 Treninger og stevner

For trening og stevner foreligger det teknisk regelverk fra aktuelle forbund for de forskjellige
motorsportgrenene/-klassene. Teknisk regelverk angir krav til blant annet hgyeste tillatte stgyniva fra
kjgretoyet.

Retningslinje T-1442/2021 angir anbefalte grenseverdier for stgyniva fra motorsport hos stgyfglsom
bebyggelse.

Hvorvidt tillatt stgyniva kjgretgyet gitt i tekniske regelverk vil gi overskridelse av anbefalt stgygrense
hos nabo vil variere fra bane til bane, i hovedsak med avstand mellom bane og naboer. Det er
dessverre ingen kobling mellom disse regelverkene som sikrer at begge tilfredsstilles om man
tilfredsstiller en av dem.

Det er ofte de samme utgverne med de samme kjgretgyene som konkurrerer rundt om pa de
forskjellige motorsportbanene i Norge. Det vil veere krevende bade for utgverne a skulle forholde seg
til, og for banene a skulle handheve, ulike stgyregelverk fra bane til bane.

Det vurderes derfor ikke som realistisk a innarbeide noen stgyreduserende tiltak pa stgykilden i
forbindelse med motorsporttreninger og -stevner. Man ma imidlertid s@rge for at stgygrensene i
teknisk regelverk til den enkelte motorsportgrenen overholdes. Dette kan handheves med tekniske
kontroller og flagging av kjgretgy som har for hgye stgynivaer ved passering av malepunktet inne pa
anlegget.

8.2.5 Treff

Kjgretgy pa treff havner pa spekteret mellom kjgretgy som benyttes til fgrerutviklingskurs og opp imot
kjgretgy som benyttes pa trening og under stevner. Kjgretgyene som benyttes vil ikke ngdvendigvis
veere lovlige a benytte pa offentlig vei, av flere grunner enn eventuelt stgyniva. De omfavnes heller
ikke av noe teknisk reglement fra et forbund. Kjgretgyene er ofte private og utenfor arranggrens fulle
kontroll.

Det beste stgytiltaket for treff vil vaere a kun leie ut anlegget til serigse aktgrer som tar stgy pa alvor og
med deltakere som deler samme holdning. Dette kan fglges opp med en eventuell teknisk kontroll fgr
kjgretgy slippes ut pa anlegget, og flagging av kjgretgy som har for hgye stgynivaer ved passering av
malepunktet av banen.
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8.3 Administrative

Administrative tiltak vil som oftest ikke kunne redusere stgynivaet i seg selv nar stgyen fgrst pagar.
Men man vil gjennom administrative tiltak kunne begrense den totale st@ybelastningen naboene
utsettes for, samt at de vil kunne gjgre det lettere for stgybergrte naboer a planlegge og leve med
stgyen.

Pafglgende liste vil kunne vaere administrative tiltak som vil kunne bidra til & redusere stgysjenansen
fra NAF Trafikksenter AS Valerbanen, listen er ikke uttgmmende:

Informasjon og varsling: God informasjon, varsling og forutsigbarhet vil kunne gjgre det lettere for
naboer a planlegge og forberede seg til de mest stgyende aktivitetene pa anlegget.

Antall: En begrensning i antallet av de mest stgyende aktivitetene vil direkte vaere med a begrense
stgybelastningen til omgivelsene, eksempelvis hvor mange stevner som tillates pr. ar.

Tidspunkt: Tidspunkt for start og slutt for stgyende aktivitet vil ogsa kunne vaere med & bestemme
opplevd sjenanse. Det er ofte stgrre aksept for stgyende aktivitet pa dagtid, kontra tidlig pa morgenen
eller sent pa kvelden. Stgyende motorsportaktivitet pa natt bgr ikke forekomme.

Varighet, hyppighet og pauser: Denne treenigheten spiller pd hverandre. Eksempelvis vil 2
motorsporttreninger 4 2 timer i uken gi den samme arlige stgybelastningen i dB som 1 trening 4 4
timer. Det samme gjelder eksempelvis om 8 motorsportstevner arrangeres hver helg i 2 maneder pa
rad, eller annenhver helg fordelt pd 5 maneder, med en pausemaned i midten. Selv om disse
situasjonene vil gi samme stgybelastning i dB i Ippet av aret, vil opplevd stgybelastning kunne vaere
forskjellig. Hva som vil gi lavest opplevd stgybelastning vil trolig avhenge fra person til person. Noen vil
kunne tenke seg a bare bli ferdig med alt sa fort som mulig, mens andre vil sette pris pa pauser fra
stpyen innimellom mot at det vil totalt vil ha en lengre varighet.

Samtidighet/komprimering: Om det fgrst skal veere stpyende aktivitet pa banen bgr man prgve a
samkjgre mest mulig stgyende aktivitet pa anlegget i samme tidsrom. Dette er fordi malt stgyniva i dB
og opplevd stgy falger en logaritmisk skala. Klarer man a samkjgre to stgyende aktiviteter som avgir
samme stgyniva, vil det samlede stgynivaet fra disse to aktivitetene kun avgi +3 dB hgyere niva enn
hver av dem alene. En gkning pa +3 dB er en sa vidt merkbar gkning for den menneskelig hgrsel, som
for de fleste vil vaere mer akseptabelt enn om at den stgyende aktiviteten vil vare dobbelt sa lenge
eller matte fordeles pa to forskjellige dager.

Kontakt: Mulighet for a ta kontakt for @ melde ifra om ugnskede forhold, deriblant stgy, og det a bli
hgrt, vil kunne ha verdi for enkelte.
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Vedlegg 1 Regelverk og grenseverdier

V1.1 Malestgrrelser og faguttrykk

| denne rapporten benyttes fglgende malestgrrelser og faguttrykk til 3 angi og beskrive grenseverdier,
og de malte eller beregnede resultatene:

Laen: A-veid ekvivalent stgyniva over ett dggn, bestdende av dag (day, d), kveld (evening, e) og natt
(night, n). Dag er definert i tidsrommet 07-19, kveld 19-23 med ekstra tillegg pa +5 dB, og natt 23-07
med ekstra tillegg pa +10 dB. Beregnes som arsmiddelverdi, det vil si som gjennomsnittlig
stgybelastning over ett ar.

Lp,aeq: A-veid ekvivalent (tidsmidlet) lydtrykkniva over en gitt periode.
Lp,aF,max: A-veid maksimalt lydtrykkniva malt med tidskonstanten «Fast», 125 ms samplingstid.

Lsar: A-veid lydtrykknivd malt med tidskonstant «Fast» pd 125 ms som overskrides av 5 % av
hendelsene i Igpet av en naeermere angitt periode.

Lai: A-veid statistisk maksimalt lydtrykkniva, uttrykt som det stgynivaet som overskrides i 1 % av tiden.

Ifglge M-1283 kan La; brukes i stedet for Lsar eller Lsas i situasjoner der maksimalnivdhendelsene
forarsakes av mange typer kilder, og antall hendelser ikke er entydige eller grupperbare. Gjeldende
veileder til retningslinjen T-1442/2021, M-2061, henviser til M-128 for beregning og maling av stgy fra
ulike stgykilder inntil den nye veilederen suppleres med oppdaterte versjoner av disse kildekapitlene.

| forbindelse med den supplerende stgykartleggingen i mai 2018 ble det i rapport AKU-02 gjort en
gjennomgang av parameterne Lsar 0g La1, med vurdering av fordeler og ulemper, og hvor godt egnet de
var for a beskrive maksimalstgysituasjonen fra motorsport.

| AKU-02 ble det konkludert med at La1 kan benyttes som indikator for maksimalt stgyniva fra
motorsport ved NAF Trafikksenter AS Valerbanen til sammenligning med aktuell grenseverdi i
utslippstillatelsen.

V1.2 Utslippstillatelse, forurensningsloven

Tillatelse til virksomhet etter forurensningsloven med tillatelsesnummer 2014.353.T og saksnummer
2013/8353 gjeldende fra 11.08.2014 og gir aktuelle bestemmelser vedrgrende stgy og stgyende
aktiviteter. Disse er gjengitt i pafglgende tekst i kursiv.

3. Stgy

3.1 Grenseverdier for stgy

Bedriftens bidrag til utendgrs stgy ved omkringliggende boliger, sykehus, pleieinstitusjoner,
fritidsboliger, utdanningsinstitusjoner og barnehager skal ikke overskride fglgende grenser, beregnet
ved mest stgyutsatte fasade:

Stoykilde Stgyniva pd uteplass | Stgynivd utenfor Maksimalt stayniva pa
og utenfor rom med | soverom, natt kl. 23-07 uteplass med
stayfalsom bruk stayfalsom bruk, dag

og kveld, kl. 7-23

Motorsport Lden 45 dB Aktivitet bgr ikke foregd | Lsar 60 dB

Lgen er definert som dggnmiddel.

3 M-128 | 2014 Veileder til retningslinje T-1442 — Behandling av stgy i arealplanlegging, revisjon pr. august 2020.
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Lsar er A-veid niva malt med tidskonstant «Fast» pa 125 ms som overskrides av 5 % av hendelsene i
I@pet av en naermere angitt periode, dvs. et statistisk maksimalniva i forhold til antall hendelser.

3.2 Mdling og beregning av stgy

Det skal foretas fortlgpende stgymdlinger av alle arrangementer i et sentralt mdlepunkt pG banen.
Madlinger av stevner og treninger skal analyseres og rapporteres drlig. Mdlinger av aktivitetene
kigrekurs/sikkerhetskurs/ferdighetskurs og treff skal lagres for analyse og rapportering etter behov ved
avvik, forespgrsler, klager o.l.

Basert pd de malte verdiene skal det beregnes stgyverdier hos noen bergrte naboer. Verdiene skal
sammenlignes med grenseverdiene under kapittel 3.1. Kopi av de mdlte og beregnede verdiene med
vurdering skal oversendes Fylkesmannen innen 1. mars pdfglgende dr. Fylkesmannen avgjgr, med
bakgrunn i malerapporten, eventuelle justeringer i mdleprogrammet.

3.3 Bruk av hgyttaleranleqq

Bruken og styrken av hgyttalere ma reduseres mest mulig. Hgyttalere ma rettes bort fra bebyggelsen
hvis mulig.

Stay fra hayttalere skal ligge innenfor grenseverdiene gitt i punkt 3.1.

V1.3 T-1442/2021

Klima- og miljpdepartementets Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging T-1442/2021
angir anbefalte grenseverdier, kvalitetskriterier og fgringer for vurdering av utendgrs stgyniva.

V1.3.1 Formal og virkeomrade

Formalet med retningslinjen er a legge til rette for en langsiktig arealdisponering og planlegging av det
fysiske miljp som fremmer trivsel og bokvalitet, forebygger helsekonsekvenser av stgy, samt ivaretar
og utvikler gode lydmiljger og stille omrader.

Retningslinjen skal legges til grunn ved arealplanlegging og behandling av byggesaker etter plan- og
bygningsloven.

Retningslinjen gjelder utendgrs stgyforhold:

e etablering av nye boliger eller annen bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal i naerheten av
eksisterende eller planlagt stgykilde

e etablering av stgyende anlegg eller virksomhet

e utvidelse eller endring av eksisterende anlegg eller virksomhet, forutsatt at endringen krever
ny plan eller sgknad etter plan- og bygningsloven

V1.3.2 Kvalitetskriterier og definisjoner

Retningslinjen legger vekt pa fglgende tre kvalitetskriterier:

o tilfredsstillende stgyniva innendgrs
e tilgang til egnet uteoppholdsareal med tilfredsstillende stgyniva
e stille side

Det henvises at krav til stgyforhold innendgrs og pa uteoppholdsarealer finnes i byggteknisk forskrift i
forbindelse med etablering av ny stgyfglsom bebyggelse. Videre vises det til at en stille side av
bebyggelsen er viktig for a redusere stgyplage og helsekonsekvenser som fglge av stgy.

| forlengelsen av kvalitetskriteriene gir retningslinjen T-1442/2021 fglgende definisjoner av begrep som
benyttes, gjengitt direkte med kursiv i den fargede rammen:
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Stille side

En stille side er en side av bebyggelsen som har stayniva som ikke overskrider grenseverdiene i tabell 12 (tabell
2iT-1442/2021) uten at det er gjort tiltak pa eller ved fasade. Stille side kan oppnds ved plangrep,
bygningsplassering eller ved skjerming neert kilden.

Dempet fasade

En dempet fasade er en stgyeksponert fasade som etter skjerming pad eller ved fasaden far et stgynivad utenfor
dpningsbart vindu og/eller balkongdgr som ikke overskrider grenseverdiene i tabell 12 (tabell 2 i T-1442/2021).

Stgyeksponert fasade

En stgyeksponert fasade er en fasade med st@yniva som overskrider grenseverdiene i tabell 12 (tabell 2 i
T-1442/2021).

Stille uteoppholdsareal

Et stille uteoppholdsareal har staynivad som ikke overskrider grenseverdiene i tabell 12 (tabell 2 i T-1442/2021).
Uteoppholdsarealet skal vaere vurdert som egnet for bruk og opphold for beboerne.

V1.3.3 Stgysoneinndeling og stgysonekart

Stgysonekart etter tabell 11 brukes i hovedsak pa kommuneplanniva for a vise hvilke omrader som er
stgyutsatt. Stgysonekartet bgr vise beregnet stgy ut fra en prognosesituasjon, som tar hgyde for
utvikling anslagsvis 10 - 20 ar fram i tid. Slik gir kartene et grunnlag for & vurdere hvilke omrader som
er egnet som nye utbyggingsomrader for stgyfglsom bebyggelse.

Retningslinjen omtaler de to stgysonene, rgd og gul, som:
Gul sone er en vurderingssone, hvor det ma planlegges godt for a oppna tilfredsstillende stgyforhold.

- er i utgangspunktet ikke egnet for stgyfglsom bebyggelse.

Tabell 11 Grenseverdier for soneinndeling ved stgykartlegging. Alle grenseverdier gjelder innfallende lydtrykkniva.

Stgysone
Stoykilde Utendgrs stgyniva i Utendgrs stgyniva i
Utendgrs stgyniva nattperioden Utendgrs stgyniva nattperioden
kl. 23-07 kl. 23-07
Motorsoort Lden > 45 dB Aktivitet bor ikke Lden > 55 dB Aktivitet bgr ikke
P Lsar > 60 dB forega Lsar > 70 dB forega

Stgysonekart etter tabell 11 som utarbeides av anleggseier og fglger med kommuneplaner, skal vise
stgyniva i 4 meters hgyde.
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Valerbanen
Stgyutredning ifm. ny sgknad om tillatelse etter forurensningsloven

BREKKE ::: STRAND

Vi3.4

| forbindelse med reguleringsplaner og planlegging av ny stgyfglsom bebyggelse eller stgyende anlegg
og virksomhet skal stgynivaer dokumenteres gjennom stgyfaglig utredning. | forbindelse med
steyfaglig utredning legges anbefalte grenseverdier i tabell 12 til grunn.

Stgyfaglig utredning i reguleringsplaner

Tabell 12 Anbefalte stgygrenser ved planlegging av ny stgyende virksomhet og bygging av boliger, helsebygg, fritidsboliger,

skoler og barnehager. Alle grenseverdier gjelder innfallende lydtrykkniva.

Stoykilde St@yniva utenfor vinduer i Stgyniva utenfor soverom, St@yniva utenfor vinduer i
rom med stgyfglsomt natt kl. 23-07 rom med stpyfglsomt
bruksformal og pa stille del bruksformal og pa stille del
av uteoppholdsareal av uteoppholdsareal dag og
kveld, kl. 07-23
Motorsport Lden £ 45 dB Aktivitet bgr ikke forega Lsar < 60 dB

Grenseverdiene i tabell 12 tilsvarer nedre grenseverdi for gul stgysone i tabell 11.

Stgyfaglig utredning etter tabell 12 som fglger reguleringsplaner eller byggesaker bgr vise stgyniva pa
1,5 meters hgyde (uteoppholdsareal) og st@yniva for fasadepunkter i relevante hgyder.
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