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Sammendrag:

Det er utfgrt maling av stgy pa og rundt NAF Trafikksenter AS Valerbanen, og hos fem av de naermeste
steyfglsomme naboene til anlegget, under tre motorsportstevner og en dag med motorsportevent i
mai 2018.

De malte st@ynivaene pa banen er representative for type aktivitet, og maleresultatene stemmer godt
overens med tidligere malte nivaer pa banen.

Maleresultatene hos naboer var generelt lavere enn hva som tidligere har blitt beregnet, men med
enkelte unntak hvor nivaene var tilsvarende, eller til og med hgyere, enn tidligere beregnet. De malte
stgynivaene hos naboene, sarlig pa lengre avstand, er svaert avhengig av veaerforhold, og det er
registrert store variasjoner i malt stgyniva mellom de forskjellige dagene, men ogsa i Igpet av samme
dag.

Samlet danner malingene et godt grunnlag for kalibrering av beregningsmodell og vurdering av
stgytiltak. Dette omhandles i egen rapport, AKU-03.
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1 Bakgrunn og formal

NAF Trafikksenter AS Valerbanen har forespurt Brekke & Strand Akustikk AS om bistand i & svare opp
Fylkesmannens tilbakemelding pa sgknad om endring av tillatelse til virksomhet etter
forurensningsloven, som angitt i brev med samme tittel, med referanse 2017/6347, arkivnr. 462.2 og
datert 20.02.2018.

| tilbakemeldingen beslutter Fylkesmannen a avvente videre behandling av tillatelsen inntil videre
dokumentasjon og tilbakemeldinger foreligger. Av dokumentasjon gnsker Fylkesmannen mer
omfattende og kvalitetssikrede stgymalinger over alle aktiviteter, inkludert kurs og treff. | tillegg
gnsker Fylkesmannen vurdering av hvilke stgytiltak som kan gjgres pa/ved de stgyutsatte boligene,
effekt av skjerming, samt redegj@relse om hvilke strakstiltak som kan settes inn dersom virksomheten
oppdager at de malte verdiene under en aktivitet overstiger grenseverdiene i utslippstillatelsen.

@nskene i tilbakemeldingen fra Fylkesmannen oppfattes todelt:

1. Kvalitetssikrede stgymalinger
2. Steytiltak

Det er valgt a dele opp rapporteringen som grunnlag til svar for Fylkesmannen, én for hver av
deloppgavene. Denne rapporten omhandler fgrste del, stgymalingene som har blitt utfgrt pa NAF
Trafikksenter AS Valerbanen og ved et utvalg av dens naermeste naboer i mai 2018. Andre del som
omfatter reviderte stgyberegninger basert pa stgymalingene og vurdering av stgytiltak er handtert i
egen rapport, AKU-03.

Stgymalingene ble planlagt og gjennomfgrt baserte pa to hovedpunkter.

e Male faktisk stgyniva hos et utvalg av banens naboer under forskjellig aktivitet pa banen.
e Naermalinger inne pa og rundt banen for bedre kartlegging av stgykildene inne pa banen og
banen i helhet som en stgykilde som oppdatert underlag til beregningsmodell.

Begge punktene har som fokus a kartlegge og bedre forsta stgysituasjonen pa og rundt banen. Dette
vil gi et bedre beregningsgrunnlag med redusert usikkerhet for vurdering av stgy fra banen ved dagens
situasjon, for vurdering av stgytiltak og fremtidig situasjon. Ny og mer detaljert informasjon om stgy
fra banen vil ogsa kunne brukes til a revurdere tidligere stgyberegninger som er utfgrt og eventuelle
korrigere disse for a gi et mer riktig bilde over utvikling av stgy fra banen over tid.

Rapporten vil ga igiennom bakgrunn og gjennomfgring av stgymalingene, deres posisjoner, valg av
stevner/dager, varighet osv. Maleresultatene vil bli gjengitt og deres relevans og usikkerhet vil bli
vurdert og diskutert.
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2 Underlagsdokumentasjon

Tabell 1 Mottatt underlagsdokumentasjon.
Dokument Dato mottatt

«NAF Trafikksenter, Vdler kommune — Vedtak om tillatelse til virksomhet 11.08.2014
etter forurensningsloven» som inkluderer «Tillatelse til virksomhet etter
forurensningsloven, Tillatelse nr. 2014.353.T — Sak nr. 2013/8353 for NAF
Trafikksenter»

«NAF Trafikksenter AS Vdlerbanen — Fylkesmannens tilbakemelding pd 20.02.2018
sgknad om endring av tillatelse til virksomhet etter forurensningsloven»

3 Situasjonsbeskrivelse

Valerbanen som ble etablert i 1993 ligger plassert i Valer kommune, Solgr i Hedmark, ca. 2,5 km sgrgst
for tettstedet Braskereidfoss og 3,8 km nordvest for Valer sentrum. Banen fungerer i dag bade som
senter for trafikkoppleering og som motorsportarena.

| gjeldene utslippstillatelse er det i punkt 3.2 angitt at det skal beregnes stgyverdier hos noen bergrte
naboer for et utvalg av stevner og treninger, og at dette skal rapporteres til Fylkesmannen hvert ar. P3
bakgrunn av geografisk plassering, og muligens historiske grunner ukjente for Brekke & Strand
Akustikk AS, har det tidligere blitt beregnet og rapportert for naboene Bjerknes, Moen, Andreassen,
Enger og Lie. Valg av disse fem naboene, lokalisert i forskjellige himmelretninger og blant banens
naermeste, er viderefgrt for malingene som er utfgrt i forbindelse med denne rapporten.

Illustrasjon av banens plassering og utforming relativ til de fem naboene er vist i figur 1. Avstand
mellom naermeste punkt pa banen og naboene spenner fra ca. 200 m for Bjerknes og Moen til ca. 1000
m for Enger og Lie. Det samlede baneanlegget har i seg selv har en utstrekning pa ca. 1000 meter i
lengderetning og 450 m i bredden.
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Figur 1  Oversiktsfigur fra beregningsmodellen som viser plassering til de fem aktuelle naboene, markert med tekst
(etternavn). To av malepunktene ligger pa vestsiden av elva Glomma.
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4 Malestgrrelser og faguttrykk

| denne rapporten benyttes fglgende malestgrrelser og faguttrykk til 8 angi og beskrive grenseverdier
og de malte resultatene:

Léen: A-veid ekvivalent stgyniva over ett dggn, bestaende av dag (day, d), kveld (evning, e) og natt
(night, n). Dag er definert i tidsrommet 07 — 19, kveld 19 — 23 med ekstra tillegg pa +5 dB, og natt 23 —
07 med ekstra tillegg pa +10 dB. Beregnes som arsmiddelverdi, det vil si som gjennomsnittlig
stgybelastning over ett ar.

Lpaeq: A-veid ekvivalent (tidsmidlet) lydtrykkniva over en gitt periode.
Lp,ar,max: A-veid maksimalt lydtrykkniva malt med tidskonstanten «Fast», 125 ms samplingstid.
Lp,as,max: A-veid maksimalt lydtrykkniva malt med tidskonstanten «Slow», 1 s (1000 ms) samplingstid.

Lsar: A-veid lydtrykkniva malt med tidskonstant "Fast" pa 125 ms som overskrides av 5 % av
hendelsene i Igpet av en neermere angitt periode.

La1: A-veid statistisk maksimalt lydtrykkniva, uttrykt som det stgynivaet som overskrides i 1 % av tiden.
Dette kan, ifglge M-128, brukes i stedet for Lsar eller Lsas i situasjoner der maksimalnivahendelsene
forarsakes av mange typer kilder, og antall hendelser ikke er entydige eller grupperbare.

5 Grenseverdier

5.1 T-1442/2016

Retningslinjene i T-1442/2016 «Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging» fra Klima- og
miljgpdepartementet, angir grenseverdier og fgringer for vurdering av utendgrs stgyniva. Retningslinjen
skal legges til grunn av kommunene, regionale myndigheter og bergrte statlige etater ved
arealplanlegging etter plan- og bygningsloven. Retningslinjen gjelder ved:

e Etablering av nye boliger eller annen bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal ved
eksisterende eller planlagt stgykilde.

e Etablering av ny stgyende virksomhet, eksempelvis nytt motorsportanlegg.

e Utvidelse eller oppgradering av eksisterende virksomhet, forutsatt at endringer er sa vesentlig
at det kreves ny plan etter plan- og bygningsloven.

Retningslinjen angir grenseverdier for to stgysoner; r@d og gul. Tabell 2 gjengir de nedre
grenseverdiene for sonene.

- Naermest stgykilden, angir et omrade som ikke er egnet til stgyfglsomt bruksformal, og
etablering av ny bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal skal unngas.

GUL: Vurderingssone, hvor bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal kan oppfgres dersom det
kan dokumenteres at avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

Tabell 2 Kriterier for soneinndeling i T-1442/2016 for motorsport.

Utendgrs stgyniva |Utendgrs stgyniva |Utendgrs stgyniva |Utendgrs stgyniva
i nattperioden kl. i nattperioden kl.
23-07 23-07
Motorsport Lgen 45 dB Aktivitet bgr ikke | Lgen 55 dB Aktivitet bgr ikke
Lsar 60 dB forega Lsar 70 dB forega
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For gul og rgd sone gjelder saerlige retningslinjer for arealbruken. For gvrige omrader vil det normalt
ikke veere behov for a ta spesielle hensyn til stgy, og det kreves normalt ingen saerlige tiltak for a
tilfredsstille lydkrav i teknisk forskrift.

5.2 Utslippstillatelse, forurensningsloven

Tillatelse til virksomhet etter forurensningsloven med tillatelsesnummer 2014.353.T og saksnummer
2013/8353 gjeldende fra 11.08.2014 gir aktuelle bestemmelser vedrgrende stgy og stgyende
aktiviteter. Disse er gjengitt nedenfor i kursiv.

3. Stgy

3.1 Grenseverdier for stgy

Bedriftens bidrag til utendgrs stgy ved omkringliggende boliger, sykehus, pleieinstitusjoner,
fritidsboliger, utdanningsinstitusjoner og barnehager skal ikke overskride falgende grenser, beregnet
ved mest stgyutsatte fasade:

Stoykilde Stgyniva pa uteplass og | Stayniva utenfor Maksimalt stayniva pa
utenfor rom med soverom, natt kl. 23-07 | uteplass med
stayfalsom bruk stayfalsom bruk, dag

og kveld, kl. 7-23

Motorsport Lgen 45 dB Aktivitet bgr ikke foregd | Lsar 60 dB

Lgen er definert som dggnmiddel.

Lsar er A-veid niva malt med tidskonstant «Fast» pa 125 ms som overskrides av 5 % av hendelsene i
Igpet av en naermere angitt periode, dvs. et statistisk maksimalniva i forhold til antall hendelser.

3.2 Mdling og beregning av stgy

Det skal foretas fortlgpende stgymdlinger av alle arrangementer i et sentralt mdlepunkt pG banen.
Madlinger av stevner og treninger skal analyseres og rapporteres drlig. Mdlinger av aktivitetene
kigrekurs/sikkerhetskurs/ferdighetskurs og treff skal lagres for analyse og rapportering etter behov ved
avvik, forespgrsler, klager o.l.

Basert pd de malte verdiene skal det beregnes stgyverdier hos noen bergrte naboer. Verdiene skal
sammenlignes med grenseverdiene under kapittel 3.1. Kopi av de malte og beregnede verdiene med
vurdering skal oversendes Fylkesmannen innen 1. mars pdfglgende dr. Fylkesmannen avgjgr, med
bakgrunn i malerapporten, eventuelle justeringer i mdleprogrammet.

3.3 Bruk av hgyttaleranleqgg

Bruken og styrken av hgyttalere ma reduseres mest mulig. Hgyttalere ma rettes bort fra bebyggelsen
hvis mulig.

Stay fra hgyttalere skal ligge innenfor grenseverdiene gitt i punkt 3.1.
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6 Beskrivelse av malingene

6.1 Maleutstyr og maleinnstillinger

Lydmalere, med tilhgrende mikrofon, mikrofonforsterkere og egnede vindhetter, av typen Nor-140 fra
Norsonic AS ble benyttet til malingene. Totalt 9 maler ble benyttet, hvorav 5 fra Brekke & Strand
Akustikk AS, 3 innleid fra Norsonic AS, og den siste var det eksisterende faste malepunktet som star pa
Valerbanen til vanlig.

Alt maleutstyr, foruten om den faste maleren pa Valerbanen (av praktiske hensyn) ble kalibrert fgr
malingene og kalibreringen ble kontrollert etter malingene.

Alle malerne var stilt inn pa registrering av maksimalt lydtrykkniva med tidskonstant 125 ms, som
tilsvarer «Fast» og lagring av tidsmidlet ekvivalent lydtrykkniva for hvert sekund. Det ble bade
registrert A-veide ettallsnivder samt uveide 1/3-oktavbandsnivaer.

Ute hos naboene ble det gjort lydopptak for i ettertid kunne lytte til hvorvidt et malt lydtrykkniva kom
fra banen eller om det var en annen hendelse/stgykilde som forarsaket lydnivaet. Opptak ble gjort
med 8 bit opplgsning og med samplingsrate 12 kHz.

Opptak er kun benyttet for a identifisere om malt lydtrykkniva kommer fra banen eller fra annen
aktivitet som vind, fuglekvitter, trafikk pa lokalvei o.l.

6.2 Maleposisjoner

De sorte og hvite sirklene pa Figur 2 viser hvilke posisjoner hvor det ble malt stgy pa og ved
Valerbanen og hos de utvalgte naboene ved banen. Posisjonene ble registrert med GPS via
smarttelefonapplikasjonen pa stedet, og er i ettertid regnet om til det lokale koordinatsystemet
stgymodellen bygger pa. Vedlegg 9.1 gjengir disse koordinatene.

Posisjonene er delt inn i fire kategorier, som gjennomgas naermere i henholdsvis underkapittel O til
6.2.4.

De fire kategoriene er:

1. Pa banen, angitt som Eksisterende og Midlertidig pa Figur 2.

2. Hos naboer, angitt med de respektive etternavnene Bjerknes, Moen, Andreassen, Enger og Lie.

3. Rundt banen, pa et punkt mellom banen og naboene (halvdistansepunkt) angitt med HD,
nummerering og initialene til den som har malt*.

4. Inne pa banen, naerpunkter, angitt med N, nummerering og initialer.

Hgyden pa den midlertidig malepunktet inne pa banen ble satt pa ca. samme hgyde (ca. 4,6 m) som
det eksisterende malepunktet. For de andre punktene ble det malt i hgyden 1,5-2,0 m over terreng i
henhold til beskrivelse for maling pa bakkeniva i veilederen M-290 — 2015 Madling av st@y fra industri —
Immisjonsmadlemetode.

Re@de piler pa utsnitt av illustrasjonen i Figur 2 i de pafglgende underkapitlene O til 6.2.4 angir hvilken
retning bildet er tatt. Nord er oppover pa alle utsnitt fra beregningsmodellen i dette delkapitlet, 6.2.

1 ABE = Audun Bekkos, TKL = Truls Klami
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Figur 2 lllustrasjon fra beregningsmodell som viser posisjoner hvor det ble malt stgy pa og ved Valerbanen, varen 2018.
Mgrkebla linje inne pa banen er til illustrasjon kjgremgnsteret som benyttes under MC-stevner. Kjgreretningen er med
klokka.
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6.2.1 Pabanen

Eksisterende malepunkt er plassert nordgst pa banen. Mikrofonen er plassert pa ei ca. 4,6 m hgy mast.
Maleren logger stgynivaet dggnkontinuerlig og lagrer eksternt pa server til Norsonic AS. Brekke &
Strand Akustikk AS har fatt tilgang til disse dataene for analyse. Malt lydtrykkniva i denne posisjonen
vises ogsa i tilnaermet sanntid i tarnet pa banen under stevner o.l. for vurdering av stgynivaet samlet
og fra enkeltkjgretgy.

| forbindelse med dette maleopplegget ble det satt opp et midlertidig tilsvarende malepunkt sgrvest
pa banen. Dette ogsa i ca. 4,6 m hgyde, med kontinuerlig logging og ekstern lagring pa server.

Eksisterende Midlertidig

Bilde tatt 23.06.2016 Bilde tatt 05.05.2018
(Arkivbilde mottatt fra Valerbanen)

Figur 3 Bilder av eksisterende og midlertidig malepunkt inne pa banen.

6.2.2 Hos naboer

Valg av maleposisjonene hos de fem naboene ble gjort pa et utvalg av kriterier som ble vurdert 3 gi
relevante malinger med minst usikkerhet.

Malepunktene er plassert:

e pa et punkt og hgyde (1,5-1,6 m) tilstrekkelig representativ til eiendommens
uteoppholdsareal.

o tilstrekkelig uskjermet mot banen.

e itilstrekkelig avstand fra vertikale flater (avstand fra bygninger o.l.) for 8 unnga at man far
refleksjonsbidrag fra disse.

e istgrst mulig grad skjermet bak bygg mot lokalveger og egenaktivitet inne pa eiendommen.

Hos Lie ble det malt i posisjon 1 for det f@grste stevnet, deretter posisjon 2 for de resterende stevnene
og eventen. Endring i posisjon ble gjort etter gnske fra nabo og i samrad med oppdragsgiver.
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Bjerknesé

HD4 TKL

Bilde tatt 05.05.18 Bilde tatt 12.05.18

Figur 4 Bilder av maleposisjonene hos Bjerknes og Moen.

Andreassen Enger

Bilde tatt 15.05.18 Bilde tatt 05.05.18

Figur 5 Bilder av maleposisjonene hos Andreassen og Enger.
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Lie2

Bilde tatt 05.05.18 Bilde tatt 12.05.18

Figur 6 Bilder av maleposisjonene hos Lie.

6.2.3 Rundt banen (halvdistanse)

Malepunktene rundt banen, i posisjoner mellom banen og i retning av de neermeste naboene, ble
inkludert for a kartlegge stgyutbredelsen fra banen til naboene. Data fra disse posisjonene er benyttet
til 3 kalibrere stgyutbredelse fra banen i stgyberegningsmodellen. Disse punktene i moderat avstand
fra stgykilden har som oftest bedre signal-stgyforhold og vil kunne vaere mindre pavirket av
meteorologisk forhold enn malinger pa stor avstand (hos enkelte av naboene), og vil dermed kunne ha
lavere maleusikkerhet. Det er malt i en hgyde pa 1,6-1,7 m i disse punktene.

HD1 ABE HD1 TKL

N

HD1 TKL

Bilde tatt 05.05.18 Bilde tatt 05.05.18
Figur 7 Bilder av maleposisjonene pa halvdistanse HD1 ABE og HD1 TKL.
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HD2 ABE HD2 TKL

% \ |

HD2 TKL
HD2 ABE

Bilde tatt 05.05.18 Bilde tatt 12.05.18

Figur 8 Bilder av maleposisjonene pa halvdistanse HD2 ABE og HD2 TKL.

Av landbrukspraktiske forhold ble halvdistansepunktet HD3 ABE flyttet noe for malingene 12. mai 2018
(HD3.2 ABE). For de resterende malingene ble det f@rste malepunktet (HD3.1 ABE) benyttet. Det er
tatt hensyn til forskjellen i malepunktene i den videre behandlingen av malingene.

HD3.1 ABE HD3.2 ABE HD3 TKL

HD3 TKL

¥oui03.1 a8E ®4HD3.1 ABE

HD3.2 ABE HD3.2 ABE

»

Bilde tatt 05.05.18 Bilde tatt 12.05.18 Bilde tatt 12.05.18
Figur 9 Bilder av maleposisjonene pa halvdistanse HD3.1, HD3.2 ABE og HD3 TKL.
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Halvdistansepunktene HD4 ble kun benyttet under event med GT86 15. mai 2018. Punktene ble
benyttet grunnet annet kjgremgnster pa banen enn under stevnene, samt annen kildekarakteristikk.

HD4 ABE HD4 TKL

HD4 TKL

Bilde tatt 15.05.18 Bilde tatt 15.05.18
Figur 10 Bilder av maleposisjonene pa halvdistanse HD4 ABE og HD4 TKL.

6.2.4 Inne pad banen (naerpunkter)

Malepunktene inne pa banen ble inkludert for a kartlegge hvordan banen opptrer som stgykilde basert
pa plassering og aktivitet lokalt pa den delen av banen hvor det ble malt. Forskjellige
motorsportaktiviteter avgir forskjellig type stgyniva og frekvenskarakteristikk ved forskjellige deler av
banen, for eksempel inn mot sving, i sving, ut av sving, pa langstrekket og i sjikane. Data fra disse
posisjonene er benyttet til 8 kalibrere stgykildene som utgjer banen ved forskjellig aktivitet i
stpyberegningsmodellen. Disse punktene i naer avstand (15 til 50 m) fra stgykilden vil i dette tilfellet ha
stgykilden som klart dominerende bidrag og stgyen vil veere neglisjerbart pavirket av meteorologiske
forhold. Det er malt i en hgyde pa 1,6-1,7 m i disse punktene.

N1 ABE N1 TKL

\

Bilde tatt 12.05.18 Bilde tatt 05.05.18
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Figur 11 Bilder av naermaleposisjonene inne pa banen N1 ABE og N1 TKL.

N2 ABE N2 TKL

N2 TKL

Bilde tatt 12.05.18 Bilde tatt 12.05.18

Figur 12 Bilder av naermaleposisjonene inne pa banen N2 ABE og N2 TKL.

N3 ABE N3 TKL

Bilde tatt 19.05.18 Bilde tatt 19.05.18

Figur 13 Bilder av naermaleposisjonene inne pa banen N3 ABE og N3 TKL.

Rapportnr: AKU-02 Revisjon: 0 5. oktober 2018 Side: 17 av 59



Valerbanen
Malerapport mai 2018

BREKKE ::: STRAND

Malepunktene for gokart ble kun benyttet under maling av stgy fra gokart pa eventdagen 15. mai
2018.

Gokart ABE Gokart TKL

Bilde tatt 15.05.18 Bilde tatt 15.05.18

Figur 14 Bilder av naermaleposisjonene pa gokartbanen Gokart ABE og Gokart TKL.

6.3 Maletidspunkt og -varighet

6.3.1 Valg av stevner/aktiviteter

Fylkesmannens tilbakemelding pa sgknad om endring av utslippstillatelse er datert 20. februar 2018. |
dette brevet ble for NAF Trafikksenter AS Valerbanen kjent at Fylkesmannen gnsket gjennomfgrt mer
omfattende og kvalitetssikrede stgymalinger over alle aktiviteter, inkludert kurs og treff, ved banen.

| samarbeid med Brekke & Strand Akustikk AS ble det valgt fglgende stevner og aktiviteter for
stgymaling:
5. 0og 6. mai, RR%-trening (motorsykkel: trening)
11. til 13. mai, Racing NM (bil: trening, kvalifisering og Igp)
15. mai, eventdag med Wrangler 4x4 pa terrengbane, GT86 pa asfaltbanen og utleiegokart.
18. til 20. mai, NM i Roadracing (motorsykkel: trening, kvalifisering og lgp)

Disse stevnene og aktivitetene ble valgt da det var gunstig at de tidsmessig var samlet i tid. De hadde
ogsa et godt utvalg av representativ stgyende aktivitet bade med hensyn pa type stgykilder men ogsa
forventet intensivitet (bade trening og Igpssituasjon). En annen fordel med de utvalgte stevnene er de
folger detaljerte tidsskjema som gjorde malingene mer forutsigbare a planlegge, lettere a gjennomfgre
og ga muligheten for & hente ut gnsket stgynivaer om de forskjellige kjgretgysklasser/-grener. Annen
aktivitet som Gatebil og entusiastkjgring o.l. kan ha mer variable og ukontrollerbare forhold.

En annen fordel ved a velge rene profesjonelle racingstevner er at de som deltar kjgrer for a vinne, slik
at man kan forutsette at det ikke har blitt kjgrt roligere for at det skulle bli malt lavere stgyniva pa de
aktuelle dagene.

2 RR er forkortelse for roadracing, og omfatter hastighetslgp med motorsykkel pa asfaltbane.

Rapportnr: AKU-02 Revisjon: 0 5. oktober 2018 Side: 18 av 59



Valerbanen
Malerapport mai 2018

BREKKE ::: STRAND

Tidsmessig var de ogsa gunstig plassert med hensyn til & fa giennomfgrt malingene med pafglgende
analyse og tiltaksvurdering til 3 kunne svare opp Fylkesmannen i Igpet av 2018.

6.3.2 Valg av dag for hvert stevne

De tre utvalgte stevnene foregikk pa helg, fredag til ssndag, med unntak av RR-trening 5.-6. mai som
bare gikk Igrdag og sgndag. Av praktiske og gkonomiske hensyn ble det valgt 8 male én av dagene pr.
stevne. Valget falt pa lgrdag for alle stevnene. Lgrdag ble valgt basert pa fglgende forhold:

e Aktivitet pa banen. Lgrdagene pa stevnene var satt opp med mer eller mindre full aktivitet i
tidsrommet 09-19, se timelister i vedlegg 9.2. Aktiviteten var fordelt pa bade trening,
kvalifisering og lgp.

e Meteorologiske forhold, av de valgmulighetene man hadde innad i den enkelte helgen, og da
vurdert bade med tanke pa stgyutbredelse men ogsa praktisk giennomfgring av malingene
(regn ugnsket i begge tilfellene for eksempel).

e Marktilstand og fgre pa banen. Det anbefales for eksempel ikke at marken er gjennomvat i
relevante malestandard og veileder?. Ved vat kjgrebane vil bade hastigheter, kjgremgnster og
dekktype kunne vaere annerledes enn ved tgrr kjgrebane. Tgrr kjgrebane er vurdert til 3 gi de
hgyeste stgynivaene.

e Praktiske forhold ved gjennomfgringen av malingene og tilgjengelighet til malepersonell,
utstyr og kontaktpersoner.

6.3.3 Tidspunkter og varighet

Tabell 3 til Tabell 6 gjengir start- og sluttidspunkt, og derav varighet, for stgymalingene utfgrt hos de
fem naboene til Valerbanen under stevnene/aktivitetene og dagene beskrevet i underkapittel 6.3.1 og
6.3.2.

Variasjoner i starttidspunkt, sluttidspunkt og tilhgrende varighet skyldes at det tok tid a rigge opp
utstyret, reisetid mellom de forskjellige posisjonene og rekkefglge for opp- og nedrigging.

Ambisjonen var minimum 5 timer kontinuerlig maling pa de tre motorsportstevnene og 3 timer maling
under eventdagen (nok tid til 3 dekke de tre aktivitetene Wrangler 4x4, GT86 og Gokart, men med
fokus pa GT86 og gokart).

6.3.3.1 RR-trening, 5. mai

Tabell 3 Start-, sluttidspunkt og varighet pa stoymalinger utfgrt hos naboene under RR-trening 5. mai 18.

Maleposisjon Starttidspunkt Sluttidspunkt Varighet
Bjerknes 09:38 16:02 6:24
Moen 09:17 15:39 6:22
Andreassen 10:20 15:48 5:28
Enger 10:03 15:53 5:50
Lie 09:32 16:08 6:36

31S0O 1996-2:2007 «Akustikk. Beskrivelse, maling og vurdering av miljgstgy. Del 2: Bestemmelse av stgynivaer» og veileder
M-290 — 2015 «Maling av stgy fra industri — Immisjonsmalemetode»
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Tabell 4 Start-, sluttidspunkt og varighet pa stoymalinger utfgrt hos naboene under Racing NM 12. mai 18.

STRAND

Maleposisjon Starttidspunkt Sluttidspunkt Varighet
Bjerknes Tekniske problemer resulterte i at det ikke ble malt denne dagen
Moen 11:27 16:26 4:59
Andreassen 10:59 16:34 5:35
Enger 11:14 16:39 5:25

Lie 10:27 16:59 6:32

6.3.3.3 Eventdag, 15. mai

Tabell 5 Start-, sluttidspunkt og varighet pa stgymalinger utfgrt hos naboene under eventdag 15. mai 18.

Maleposisjon Starttidspunkt Sluttidspunkt Varighet
Bjerknes 11:04 15:05 4:01
Moen 11:35 14:42 3:07
Andreassen 11:26 14:48 3:22
Enger 11:17 14:58 3:41
Lie 10:53 15:10 4:17

6.3.34 NM i Roadracing, 19. mai

Tabell 6 Start-, sluttidspunkt og varighet pa stoymalinger utfgrt hos naboene under NM i Roadracing 19. mai 18.

Maleposisjon Starttidspunkt Sluttidspunkt Varighet
Bjerknes 10:25 14:03 3:38*
Moen 10:59 16:50 5:51
Andreassen 10:46 16:57 6:11
Enger 10:38 17:01 6:23

Lie 10:14 17:16 7:02

*Tekniske problemer mot slutten av malingen gjorde at den ble avbrutt fgr de andre.
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7 Maleresultater og vurderinger
7.1 Om resultatene

7.1.1 Veret

| forbindelse med presentasjon av maleresultatene og vurdering av disse trekkes vaeret som var under
malingene frem som et hovedpunkt. Dette er fordi at de meteorologiske forholdene vil i mange tilfeller
sta for den st@rste usikkerheten og forskjeller i malinger pa store avstander utendgrs.

Delkapitlene for de fire dagene med malinger, 7.2 til 7.5, starter med en kortfattet tekstlig
presentasjon av de visuelt og fglbare registreringene av vaerforholdene under den aktuelle maledagen.

Vedlegg 9.3 viser «vaeret som var», hentet fra datosgk pa yr.no, for naermeste vaermalestasjon for alle
dagene til de tre stevnene som ble malt, samt under eventdagen 15. mai. Naarmeste vaermalestasjon
til NAF Trafikksenter AS Valerbanen er stasjonen Flisa Il som ligger i ca. 15 km avstand i luftlinje unna.
Grunnet avstand er det ikke sikkert at verdiene registrert ved denne malestasjonen ngdvendigvis
gjengir de lokale vaerforholdene som var pa og rundt banen med tilstrekkelig ngyaktighet.

7.1.2 Malekurvene

Tabell 7 viser hvilke maleposisjoner som gjengis med hvilken kurvefarge i resultatfigurene som vil bli
presentert i kapittel 7. Alle malekurvene viser A-veid ekvivalent lydtrykkniva, Ly eq, for hvert sekund.
Horisontal akse viser tid som klokkeslett i Igpet av dagen/dggnet.

Resultatfigurene som viser malt niva for deler av eller hele dggn er for visuelt komprimerte og grove til
at det er tenkt benyttet for avlesning av ngyaktige malerverdier. Kurvene inkluderes for a visuelt vise
nar det ble malt og hvordan malt niva hos naboene henger sammen med malt niva pa banen. Hvordan
de malte lydtrykknivaene endres relativt til hverandre i Igpet av dagen, mellom type aktivitet pa banen
og mellom stevne til stevne.

Tabell 7 Kobling maleposisjon og kurvefarge for resultatfigurer.

Maleposisjon Kurvefarge (R,G,B)
Eksisterende malepunkt pa banen (nordgst) Blagregnn (0,128,128)
Midlertidig malepunkt pa banen (sgrvest) Mgrkegrgnn (0,128,0)
Bjerknes Red (255,0,0)

Moen Rosa (255,0,255)
Andreassen Lilla (128,0,255)
Enger (255,128,0)
Lie Brun (128,64,0)

7.1.3 Ettallsverdier og differanser

| tillegg til malekurvene gis det indikerende ettallsverdier for lettere sammenligning av stgynivaet
mellom aktiviteter pa banen, tid pa dagen og stevner. Verdiene oppgis som A-veid ekvivalent stgyniva
for en neermere gitt tidsperiode, Ly aeq, 08 maksimalt steyniva som overskrides 1% av tiden i det
samme tidsrommet, Laz.
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Verdiene oppgis som intervall mellom hgyeste og laveste i den angitte posisjonen i Igpet av den
oppgitte tidsperioden. Verdiene i intervallet er basert pa analyse over adskilt aktivitet/tidsperiode pa
banen i henhold til timelistene gjengitt i vedlegg 9.2. Det er for hver aktivitet/kjgretgygruppe og for
hvert treningspass/kvalifisering/Igp beregnet ettallsverdier. Disser er deretter gjengitt med intervall
som spenner om variasjonen til disse verdiene for de rapporterte malepunktene. Det vil si én verdi for
ekvivalent stgyniva Ly aeq, €n verdi for maksimalt stgyniva Lai og én verdi for hver av differansene
mellom Eksisterende malepunkt pa banen og den aktuelle naboen. | dette tilfellet er ikke stgyniva i
pauser mellom passene eller i pausen midt pa dagen inkludert. Til informasjon sa skal ogsa det
ekvivalente stgynivaet i disse periodene, og pa perioder hvor det ikke er aktivitet pa banen (som natt,
helger uten stevner, helligdager o.l.) innga i beregningen av det dggnekvivalente stgynivaet Lgen, mer
om det i underkapittel 7.1.4.

Eksempel
RR-trening 6. mai 2018, treningpass 2, har fglgende timeplan:
TRENINGSPASS 2

10:40 - 11:00 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 20 min
11:05-11:25 Grp. 2 - NC 600 - 1000 20 min
11:30 - 11:50 Grp. 3 - NM 600 - 1000 20 min
11:55-12:15 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 20 min

Malte nivaer pa banen, og i dette eksemplet hos naboen Bjerknes, vises i figuren nedenfor:
N,
O O O O

| . — —

105 OO

Lp,Aeq (dB)

25

\ i \ i i
10:00:00 12:00:00 14:00:00 16:00:00 18:00:00

Beregnede ettallsverdier og differanser for treningspasset er gjengitt i tabell 8.

Tabell 8 Utsnitt fra bakenforliggende beregning av ettallsverdier som oppgis pr. maleposisjon pr. stevne/event.

Maleposisjon | Malestgrrelse 10:1615?1'1:00 11:(();5:?1'1:25 11:25?1'2:50 11:5;?1'::15
Eksisterende Lp.Aeq 80 91 91 89

Lat 92 100 101 98
Bjerknes Lp.Aeq 55 60 60 59

Las 62 65 66 64

Diff. Lpeq 25 30 30 30

Diff. Las 30 35 34 34
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Forskjell i differanse mellom aktiviteter kan for eksempel komme av stgykarakteristikken til aktiviteten
og hvordan de forskjellige frekvenskomponentene dempes ulikt over avstand. Differanse som varierer
over tid/dagen/dggnet, men hvor nivaet pa banen er likt, indikerer at lyden dempes ulikt i de to
tidsrommene. Denne variasjonen i differanse kan blant annet komme av at mottakerpunktet er
dominert av annen stgy enn den fra banen, eller at meteorologiske forhold gjgr at lyden baerer bedre
eller darligere i den retningen i det tidsperioden.

7.1.4 Sammenligning med grenseverdier

Det er valgt 3 ikke direkte sammenligne de malte verdiene med grenseverdiene i utslippstillatelsen i
denne rapporten.

Dette valget er tatt basert pa flere forhold:

e Bakgrunnen for malingene var i hovedsak bedre og mer kvalitetssikrede data som underlag for
stgyberegning, ikke direkte dokumentasjon av stgyniva hos naboene.

e Varforholdene var i store deler av tiden ugunstige med hensyn til stgyutbredelse, med
meteorologiske verdier utenfor det som er pakrevd/anbefalt i malestandarder/-veiledninger.
Dette medfgrte at stgynivaet hos naboene var generelt lavere det meste av tiden enn hva det
ville vaert om vaerforholdene hadde veaert annerledes. En direkte sammenligning med
grenseverdiene under slike forhold ville ikke vaert hverken riktig eller rettferdig. Mer om dette
i diskusjonskapitlet, kapittel 8.

e Grenseverdien for ekvivalent stgyniva, Lqen, €r angitt som arsmiddelverdi hvor tid med et gitt
stgyniva inngar i beregningen, men ogsa tid hvor det er lite eller ingen stgy. Grenseverdien kan
anses som en dose man kan «bruke opp/holde seg innenfor». Eksempelvis kan man ha relativt
lavt stgyniva i stor andel av tiden, eller hgyt stgyniva i kortere perioder. Maleopplegget som
gjennomgas i denne rapporten har ikke alene nok data til @ med sikkerhet angi verdien til
denne maleenheten, men hvor malte stgynivder kan innga som et grunnlag til beregning av
det arsmiddlede stgynivaet, Lsen, mer om det i beregnings- og tiltaksrapporten, AKU-03.

e Lai, som benyttes i denne rapporten for angivelse av maksimalt stgyniva, er ikke direkte
sammenlignbart med enheten i utslippstillatelsen, Lsar. Argumentasjon rundt valgt av
maleenhet for maksimalt stgyniva og forskjeller, fordeler og ulemper til de to maleenhetene vil
bli diskutert i underkapittel 8.7.1.

7.2 RR-trening 5.-6. mai

7.2.1 Veret under malingene

Dagen startet med lett skydekke og temperaturer rundt 10 °C, men det klarnet opp i Igpet av
formiddagen til skyfri himmel, sol og 20+ °C. Det ble registrert svaert lite vind, og i perioder opplevdes
situasjonen som vindstille. Vindretning varierte noe i Igpet av dagen, men generelt fra sgr, sgrgst og
sgrvest.
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7.2.2 Bjerknes
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Av malekurven for Bjerknes kan man se at det male lydtrykknivaet er forholdsvis jevnt og fglger
aktiviteten pa banen i hele maleperioden.

7.2.3 Moen

105

Lp,A.eq (dB)

25

1 i 1 1
10:00:00 12:00:00 14:00:00 16:00:00 18:00:00
Det malte lydtrykket hos Moen fglger ogsa aktiviteten pa banen gjennom dagen.

7.2.4 Andreassen
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Malekurven hos Andreassen viser ogsa tydelig korrelasjon mellom malt lydtrykkniva og aktivitet pa
banen.
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7.2.5 Enger
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Hos Enger kan man ogsa se en viss sammenheng, men det malte nivaet er ogsa noe preget av andre
stgyhendelser.

7.2.6 Lie

105

Lp,A.eq (dB)

25

1 i 1 1
10:00:00 12:00:00 14:00:00 16:00:00 18:00:00

Malingene hos Lie har ingen seerlig korrelasjon mellom aktivitet pa banen og de malte nivaene.

7.2.7 Ettallsverdier

Tabell 9 Ettallsverdier for A-veid ekvivalent og maksimalt lydtrykkniva, Ly aeq 08 Las, fra 5. mai 2018 under RR-trening.

Maleposisjon Tidsperiode Lp.Aeq La1 Diff. Ly aeq Diff. Las
Eksisterende 09:00-19:00 80-91 91-101 - -
Bjerknes 09:38-16:02 54-60 61-66 25-31 30-37
Moen 09:17-15:39 49-56 56-64 29-37 33-42
Andreassen 10:20-15:48 44-50 54-58 34-43 34-45
Enger* 10:03-15:53 34-42 45-53 42-52 42-54
Lie** 09:32-16:08 45-47 53-63 35-48 29-46

* Malerverdier og beregnede differanser for posisjonen er noe preget av stgy fra andre kilder enn
banen og vil kun vaere kartleggende til 3 vurdere stgyniva fra banen i dette tilfellet.

** Malerverdier og beregnede differanser for posisjonen er meget preget av stgy fra andre kilder enn
banen og er ikke egnet til 3 vurdere stgyniva fra banen i dette tilfellet.
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7.2.8 Vurdering av malingen

For Bjerknes, Moen og Andreassen sa kan man se at stgynivaet fglger aktiviteten pa banen, som vil si
stgy fra motorsport er dominerende for stgybildet hos naboene i de aktuelle tidsrommene. Stgynivaet
hos naboene var relativt stabilt giennom dagen og hvor variasjon i differanse i hovedsak kommer fra
varierende niva pa banen hvor gruppe 1 motorsyklene ga ca. 10 dB lavere niva enn de mest stgyende
motorsyklene i gruppe 3. Forskjellen i stgyniva mellom motorsykkelgruppene er grunnen til ca. 6-11 dB
intervallet i differanse mellom banen og naboene, da differansene innad i hver gruppe var stabilt over
maleperioden.

Hos Enger kan man ogsa se en viss sammenheng, men det malte nivaet er ogsa noe preget av andre
stgyhendelser.

Malingene hos Lie har ingen szerlig korrelasjon mellom aktivitet pa banen og de malte nivaene. Lytting
til opptak bekrefter det, hvor stgy fra lokalvei, fuglekvitter o.l. var dominerende stgykilde den dagen.

7.3 Racing NM 11.-13. mai

7.3.1 Veret under malingene

Det hadde vart noe nedbgr og relativt lave temperaturer dagen fgr og lav temperatur natten fgr.
Lgrdagen 12. mai startet med relativt lave temperaturer, rundt 12 °C, og tett og lavt skydekke. | Igpet
av dagen pkte temperaturen opp imot 20 °C og skydekket lettet noe. Det var varierende vind i bade
retning og styrke i lgpet av dagen.

7.3.2 Bjerknes

Grunnet tekniske problemer ble det dessverre ingen maleresultater for Bjerknes denne dagen.

7.3.3 Moen
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Av malekurven for Moen kan man se at det male lydtrykknivaet er forholdsvis jevnt pa formiddagen,
men har noe gkning mot slutten av maleperioden (15:30-16:30).
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7.3.4 Andreassen
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Det malte lydtrykknivaet hos Andreassen starter relativt hgyt pa morgenen. Nivaet synker gradvis frem
mot pausen i 14 tiden, og far deretter en moderat gkning mot slutten av maleperioden.

7.3.5 Enger
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Lydtrykknivaet hos Enger starter relativt hgyt pa morgenen, men synker markant og jevnt utover
dagen frem til pausen i 14-tiden. Nivaet gar noe opp igjen mot slutten av dagen.

7.3.6 Lie

105

Lp,A.eq (dB)

25

i i i i \
10:00:00 12:00:00 14:00:00 16:00:00 18:00:00

Av figuren kan man se at det malte lydtrykknivaet hos Lie bade er relativt, og absolutt, hgyt pa
morgenen (11-12:30), hgyere enn hva som er a forvente pa den avstanden Lie ligger i fra Valerbanen.
Nivaet synker raskt og jevnt frem mot ca. kl. 13:30 hvor den visuelle korrelasjonen mellom stgyniva pa
banen sa godt som forsvinner. Korrelasjon og lydtrykkniva gker igjen mot slutten av dagen.
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7.3.7 Ettallsverdier

Tabell 10 Ettallsverdier for A-veid ekvivalent og maksimalt lydtrykkniva, Ly aeq 08 La1, fra 12. mai 2018 under Racing NM.

BREKKE

STRAND

Maleposisjon | Tidsperiode Loiaeq La1 Diff. Lp,aeq Diff. Las
Eksisterende 09:00-19:00 81-92 91-107 - -
Bjerknes - - - - -
Moen 11:27-16:26 49-58 57-68 31-37 34-43
Andreassen 10:59-16:34 51-63 59-69 28-37 30-43
Enger 11:14-16:39 37-58 44-67 33-50 34-56
Lie 10:27-16:59 43-66 52-76 25-47 25-56

7.3.8 Vurdering

Det malte lydtrykknivaet variere betydelig for samtlige naboer i Igpet av dagen, uten at nivaet pa
banen endret seg pa samme mate. Avstand mellom aktivitet pa banen og naboene er konstant.
Variasjonen antas a skyldes endringer i de meteorologiske forholdene, hvor bade endringer i
temperatur, tetthet pa skydekke og vindretning og -styrke kan ha bidratt. De relativt systematiske
endringene hos naboene i Igpet av dagen vurderes videre 8 komme fra temperaturinversjon (se
underkapittel 8.5.2 for beskrivelse av fenomenet). Det stemmer godt overens med utviklingen av veer
og temperatur i Igpet av dagen, fra kaldt og tett skydekke pa morgenen til varmere og lettere skydekke
utover dagen, samt at effekten er mest fremtredende pa de naboene som ligger lengst unna.

Ellers fra stevnedagen med Racing NM kan man se at kjgretgysklassene Shortcar og GT+,GT1,GT2,GT3
avgir de hgyeste stgynivaene, som ligger ca. 10 dB hgyere enn Formula Basic og 944 Cup, som ga de
laveste stgynivaene pa banen.

7.4 Eventdag 15. mai

7.4.1 Veret

Veeret tirsdag 15. mai var skyfritt, varmt 25 °C og sa godt som vindstille.

7.4.2 Om malekurvene

De kommende underkapitlene presenterer malekurver for hver av de fem naboene, pa lik linje og med
samme vertikale akse som under motorsportstevnene. Siden det malte lydtrykknivaet pa banen og hos
naboene er vesentlig lavere denne dagen, og nivaet hos naboene er pavirket av mye annen stgy enn
fra banen, gir ikke figurene i seg selv szerlig matnyttig informasjon i dette tilfellet. De presenteres
likevel for helheten til rapporten.

De hgye nivaene som stikker seg ut hos Bjerknes i tidsperioden 12:30-13:00 kommer ikke fra banen,
men fra aktivitet naert Bjerknes, som passeringer pa lokalvei o.l. Et hgyere malt niva hos en nabo enn
malt pa banen kan av fysiske grunner ikke vaere pa grunn av aktivitet pa banen.
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7.4.3 Bjerknes
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Man kan se noe korrelasjon mellom stgynivaet pa banen og det malte nivaet hos Bjerknes. De fire
platabolkene med stgy pa banen kommer fra kjgreskoleaktivitet den dagen, glattkjgring med
lastebil/buss. | vedleggkapittel 9.2.3 kan man se at det kun var kjgring pa banen med GT86,
eventaktivitet, i tidsrommet 12:30-14:00, samt utleiegokart fra 14:00 til 15:00. Det er et tidsvindu fra
ca. 12:50-13:00 hvor det kun var kjgring med GT86 pa banen, fgr de startet opp igjen med glattkjgring,
hvor man kan se god korrelasjon mellom malt stgyniva pa banen og hos Bjerknes, se figur 15.
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Figur 15 Utsnitt fra malekurve for Bjerknes (rgd) og eksisterende malepunkt pa banen (blagrgnn) under event med GT86
pa banen, 15. mai 2018.

7.4.4 Moen
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Det er ingen visuell eller hgrbar korrelasjon mellom malt stgyniva pa banen og malt niva hos Moen
denne dagen.
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7.4.5 Andreassen
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Det er ingen visuell eller hgrbar korrelasjon mellom malt stgyniva pa banen og malt niva hos
Andreassen denne dagen.

7.4.6 Enger
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Det er ingen visuell eller hgrbar korrelasjon mellom malt stgyniva pa banen og malt niva hos Enger
denne dagen.

7.4.7 Lie
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Det er ingen visuell eller hgrbar korrelasjon mellom malt stgyniva pa banen og malt niva hos Lie denne
dagen.
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7.4.8 Vurdering

Det er generelt ingen visuell eller hgrbar korrelasjon mellom malt lydtrykkniva hos naboene og pa
banen denne dagen, bade for stgy fra eventaktivitetene, men ogsa for stgy fra kjgreskoleaktivitet.
Unntaket er Bjerknes, hvor det er noe korrelasjon, og hgrbar stgy fra banen pa lydopptaket som ble
gjort.

Dominerende stgybilde fra banen hos Bjerknes er fra dekkskrik pa nordgstlig sving, se figur 16. Fra
maleperioden 12:50 til 13:00 ble det malt A-veid maksimalt lydtrykkniva, Ly ar,max = 51-55 dB hos
Bjerknes fra dekkskrik til GT86 i denne svingen.

-

e
e
P

Figur 16 Utsnitt av oversiktsfigur med malepunkter. Rgd stipling angir sving som gir dekkskrik ved kjgring med GT86.

Stgy fra kjgring i terrenglgype og med utleiegokart var hverken malbart eller hgrbart hos de fem
naboene.

7.5 NMi Roadracing 18.-20. mai

7.5.1 Veret

Formiddagen i 10 tiden startet med slgrskyer, nesten vindstille og ca. 17 °C. | Ippet av dagen klarnet
det opp til nesten skyfritt og rundt 22 °C kl. 16. Andel vind gkte utover dagen og varierte i bade retning
og styrke.

7.5.2 Bjerknes
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Malt lydtrykkniva hos Bjerknes viser god korrelasjon til aktivitet pa banen frem til litt over kl. 14, hvor
det antas at maleren veltet av et vindkast, grunnet solskjerming som var satt pa maleren, og sluttet a
male. Differansen mellom malt niva pa banen og hos Bjerknes er relativt stabil i perioden det ble malt.
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7.5.3 Moen
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Av figuren kan man se at det male lydtrykknivaet hos Moen er relativt jevnt over dagen, og at det er en

visuell korrelasjon mellom nivaet pa banen og hos Moen. Unntaket er de relativt hgye nivaene ca.
mellom 11:00 og 11:20, som kom fra handverkerarbeid pa eiendommen.

7.5.4 Andreassen
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Observasjonene hos Andreassen er tilsvarende som til Moen, relativt jevnt niva over dagen og synlig
korrelasjon mellom malepunktet og banen.

7.5.5 Enger
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Hos Enger kan man se at det malte lydtrykknivaet fglger aktiviteten pa banen, men med noe synkende
niva, f@r pausen pa banen i ettiden. Etter pausen gker bade niva og samsvar hos Enger (ogsa hgrbart
pa lydopptak) etter pausen, fra ca. kl. 13:20 til 14:40, deretter reduseres korrelasjonen, og det male
nivaet hos Enger er mer preget av annen stgy mot slutten av maleperioden denne dagen.

7.5.6 Lie
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Det male lydtrykknivaet og observasjonene hos Lie er tilsvarende som hos Enger, men med potensielt
enda mer markant gkning og gkt korrelasjon etter pausen, kl. 13:20. De hgye nivaene hos Lie mellom

kl. 11:00-11:30 skyldes andre stgykilder enn banen

7.5.7 Ettallsverdier

Tabell 11 Ettallsverdier for A-veid ekvivalent og maksimalt lydtrykkniva, Ly aeq 08 Las, fra 19. mai 2018 under NM i
Roadracing.

Maleposisjon | Tidsperiode Lp,Aeq La1 Diff. Lp,aeq Diff. Las

Eksisterende 09:00-19:00 80-89 92-101 - -

Bjerknes 10:25-14:03 49-55 58-62 29-35 32-40
Moen* 10:59-16:50 50-54 58-60 28-36 34-41
Andreassen* 10:46-16:57 46-53 56-65 31-38 28-40
Enger* 10:38-17:01 37-47 46-55 34-44 37-50
Lie* 10:14-17:16 40-50 54-61 34-43 33-45

* Malerverdier og beregnede differanser for posisjonen er noe preget av stgy fra andre kilder enn
banen og vil kun vaere kartleggende til 3 vurdere stgyniva fra banen i dette tilfellet. Gjelder isaer
maksimalt lydtrykkniva og tilhgrende differanse.

7.5.8 Vurdering

For Bjerknes, Moen og Andreassen sa kan man se at stgynivaet fglger aktiviteten pa banen, som vil si
stgy fra motorsport er dominerende for stgybildet hos naboene i de aktuelle tidsrommene. Stgynivaet
hos naboene var relativt stabilt giennom dagen og hvor variasjon i differanse i hovedsak kommer fra
varierende niva pa banen hvor JR sport og supersport 300 (tilsvarende gruppe 1 under treningen 5.
mai) ga ca. 9 dB lavere niva enn Superbike (tilsvarende gruppe 3 under trening 5. mai).
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Hos Enger og Lie er forskjellen i differanse i stgrre grad uavhengig av forskjellen i stgyniva pa banen.
Gradvis synkende niva pa formiddagen og gradvis gkende etter pausen kan muligens ha kommet fra
varierende vindretning i Igpet av dagen. Antagelsen underbygges ved at de to naermeste
malepunktene, Bjerknes og Moen, i liten grad har samme endring i I@pet av dagen. Effekten av vind pa
lydutbredelse er mest markant pa lengre avstander. En endring i vindretning nord-sgr i Igpet av dagen
ville heller ikke pavirket Andreassen saerlig, som ligger rett vest for banen, noe som stemmer godt med
at det malte lydtrykknivaet hos Andreassen er mer eller mindre er stabile i forhold til banen hele
dagen.

7.6 Motorsykkeltreninger

Solgr MC klubb kjgrer apne roadracingtreninger pa Valerbanen, mandager vanligvis i tidsrommet

kl. 17-21. Som et eksempel viser figur 17 malt lydtrykkniva i eksisterende malepunkt pa banen for hele
7. mai 2018, hvor man tydelig kan se at det gjennomfgres stgyende aktivitet pa banen i tidsrommet
17-21.
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Figur 17 Roadracingtrening mandag 7. mai 2018.

| figur 18 sammenlignes det malte lydtrykknivaet pa banen under treningen 7. mai med nivaet 5. mai
under stevnet RR-trening.
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Figur 18 Roadracingtrening mandag 7. mai (her olivenfarget) sammenlignet med Igrdag 5. mai 2018 under stevnet RR-
trening.

Av tabell 12 kan man se at det A-veide ekvivalentnivaet, Ly aeq, Under dpen trening roadracing mandag
7. mai 2018 ligger 5 dB lavere enn under stevnet RR-trening lgrdagen fgr, 5. mai 2018. A-veid
maksimalt statistisk lydtrykkniva, Lai, ligger bare 2 dB lavere. Dette skyldes mest sannsynlig fordi at
maksniva i hovedsak styres av hvor hgye stgyniva den enkelte motorsykkelen avgir, og ikke hvor
mange sykler som er pa banen samtidig, mens det ekvivalente lydtrykknivaet gker proporsjonalt med
antallet motorsykler pa banen. Det er mest sannsynlig et mindre antall sykler pa mandagstrening for
lokalmiljget enn stevne tiltenkt som nasjonal trening.
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Tabell 12 Ettallsverdier for A-veid ekvivalent og maksimalt lydtrykkniva, Ly aeq 08 Las, for apen roadracingtrening 7. mai
2018 (kl. 17-21) og 5. mai under stevnet RR-trening (kl. 09-19) malt i eksisterende malepunkt pa banen.

Aktivitet Lp,A,eq Laz
Apen roadracingtrening, 7. mai 2018, kl. 17-21 81dB 97 dB
Stevnet RR-trening, 5. mai 2018, kl. 09-19 86 dB 99 dB

7.7 Trafikksenter-aktiviteter

Under denne kategorien gar kjgreskole, etterutdanning, sikkerhetskurs, kjgretekniske kurs, kurs i
kjgreteknikk o.l. som utfgres med vanlige kjgretgy godkjent for ferdsel pa offentlig vei/trasé.

| den forbindelse er det valgt ut noen eksempeldager hvor det foregar denne type aktivitet. Dagene er
valgt fra mai 2018. Det foreligger kun maling i det eksisterende punktet pa banen for disse dagene.

7.7.1 Onsdag, 9. mai

Denne dagen var det kjgreskole/etterutdanning med tunge kjgretgy, lastebil og buss. Av malekurven
kan man se at det var totalt fire bolker med aktivitet pa banen, i tidsrommene 09:00-11:20, 13:00-
14:50, 14:50-17:15 og 19:00-20:15. A-veid ekvivalent lydtrykkniva for disse bolkene ligger i omradet
Lpaeq= 63-64 dB og har A-veid statistisk maksimalt lydtrykkniva Lai = 72-75 dB.
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7.7.2 Onsdag, 16. mai

Tilsvarende aktivitet og nivaer som onsdag 9. mai, bare at det var to bolker i Igpet av dagen, 09:00-
11:15 og 13:00-14:50.
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7.7.3 Mandag, 28. mai

Mandag 28. mai var det kjgreskole for klasse B pa Valerbanen, med to bolker 09:30-11:30 og
12:15-14:00. De malte lydtrykknivaene ved banens eksisterende maleposisjon var Lpaeq = 50 dB
og La1 =61 dB.
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8 Diskusjon av usikkerheter og resultatene

8.1 Maleposisjoner og -hgyder

Kapittel 6.2 gir en grundig gjennomgang i hvilke posisjoner som er malt og hvordan posisjonene er
valgt. Malehgyder er ogsa beskrevet og er i henhold til veilederen til Miljgdirektoratet, M-290 — 2015
Madling av stay fra industri.

Dette delkapitlet tas derfor med kun for a belyse bevissthet rundt at valg av maleposisjoner og hgyder
inngar i den samlede usikkerhetsvurderingen.

8.2 Maledager og -tidsrom

Tilsvarende som for maleposisjoner og -hgyder er valg av stevner, maledager og -tidsrom grundig
gjennomgatt i kapittel 6.3, og nevnes her pa samme grunnlag, belyse at dette ogsa er forhold som
inngar i den samlede usikkerheten til resultatene.

8.3 Marktype/-tilstand

Lydutbredelse utendgrs er avhengig av marktype/-tilstand. Det skilles i hovedsak mellom myk og hard
mark, mens mellomting kan ogsa benyttes der hvor det er aktuelt. Mykmark er typisk sng, jorder,
skogbunn, myr og generelt vegeterte omrader. Hard mark er typisk vannflater, asfalt, betong,
hardpakka grus/jord. Myk mark kan oppfgre seg som hard mark dersom for eksempel sng har blitt til
is, eller om bakken er mettet med vann eller frossen.

Forskjellen i marktypene/-tilstandene er andelen lyd som blir absorbert (myk mark) og reflektert (hard
mark). Stgyutbredelsen er stgrst over hard mark.

Situasjonen mellom banen og naboene vurderes generelt som myk mark, unntaket er vannet i
Glomma. Banen med tilstgtende arealer til parkering o.l. med asfalt er hard mark. Dette forholdet var
generelt likt for alle maledagene. Et mulig unntak er Igrdag 12. mai hvor Glomma hadde flommet over,
gjort overflaten med vann/hard mark stgrre til naboen sgr og vest for banen, Andreassen, Enger og Lie.
Flommen vil ogsa kunne ha medfgrt at deler av tilstgtende myk mark hadde blitt mettet med vann slik
at det muligens oppfarte seg mer som hard mark. Det kan potensielt, sammen med varforholdene, se
delkapittel 8.5, forklare noe av grunnen til at det ble malt hgye nivaer hos disse tre naboene den
dagen.
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8.4 Fore

Banen er som nevnt hard mark i en akustisk vurdering. Om asfalten er tgrr eller vat pavirker ikke den
vurderingen. Tgrr eller vat asfalt kan imidlertid pavirke stgyforholdene ved at det blir mer eller mindre
dekkstgy, bade fra rullende hjul og skrensende hjul. Hvor hardt utgverne kjgrer, og dertil akselerasjon,
nedbremsing og hastighet, varierer mellom fgrene ogsa. Det er generelt hardere kjgring og hgyere
hastigheter pa tgrr asfalt enn vat. Det vurderes som at tgrr asfalt vil gi de hgyeste stgynivaene fra en
motorsportbane.

Det var tgrr asfalt alle dagene det ble malt i mai 2018.

8.5 Meteorologiske forhold

To av de viktigste meteorologiske forholdene nar det kommer til stgyutbredels er vind og temperatur.

8.5.1 Vind

Figur 19 viser hvordan lydbglgeretningen endres med vindretning. Lyden bgyes ned i medvind og gjgr
at lyden baerer lengre. Nar lydbglgene som bgyes nedover treffer bakken sa absorberes de helt eller
reflekteres de helt/delvis videre avhengig av marktypen. Motvind gjgr at lyden bgyes oppover og man
kan fa «lydskygge»-soner som i ingen eller liten grad pavirkes av direktelyd fra lydkilden. Medvind eller
motvind kan gi store utslag pa lydtrykkniva og har stgrst effekt pa lengre avstander.

—— Wingd Direction V|||in:I &ud‘m

. Shadow Region

T T ///Gmund L

Friiaa

Figur 19 lllustrasjon refraksjon av lydbglger forarsaket av vind. Kilde: Noise Control, J. S. Lamancusa, Penn State,
7/20/2009.

8.5.2 Temperaturgradient

Temperaturverdien i seg selv har ikke szerlig betydning, men forskjellen i temperatur mellom
forskjellige hgyder over bakken vil enten gi stgrre eller mindre stgyutbredelse, avhengig avom
forskjellen, gradienten, er positiv eller negativ.

Figur 20 viser hvordan lydbglgeretningen enten bgyes oppover eller nedover, avhengig av om
temperaturen er synkende eller stigende med h@yde over bakken. Effekten dette har pa
lydbglgeretningen er tilsvarende som for mot- og medvind, bare at man ikke har vindretning slik at
effekten i stgrre grad blir lik i alle retninger rundt kilden.
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Figur 20 lllustrasjon refraksjon av lydbglger forarsaket av temperaturgradienter a) venstre, normal adiabatisk
temperaturendring (synkende temperatur med hgyde) b) hgyre, temperaturinversjon (skende temperatur med hgyde).
Kilde: Noise Control, J. S. Lamancusa, Penn State, 7/20/2009.

Det kan veere krevende @ male en ngyaktig temperaturgradient. | disse tilfellene kan tid pa aret, tid pa
dégnet, breddegrad og skydekke benyttes for a estimere hvorvidt temperaturen mest sannsynlig er
synkende eller stigende med hgyde over bakken.

@kende temperatur med hgyden, ogsa kalt inversjon/temperaturinversjon er typisk om natten,
vinteren og i arktiske strgk, hvor luften ved bakken er kaldere enn lengre oppe i atmosfaeren. Disse
forholdene vil ogsad kunne oppsta ved tett skydekke (8/8, hele himmelen dekket med skyer), samt i
moderat grad ved delvis skydekke (6/8-8/8 av himmelen dekket av skyer).

Normalen er imidlertid synkende temperatur med hgyde over bakken, figuren til venstre til figur 20.
Denne situasjonen far man vanligvis ved sol/klarvaer og lettskyet (<6/8 skydekke) pa dagtid og
ettermiddag om sommeren.

Som nevnt i vurderingen av maleresultatene under Racing NM 12. mai, underkapittel 7.3.8, antas det
at de relativt hgye stgynivaene, sammenlignet med malingene de andre dagene 5. mai, 15. mai og 19.
mai, skyldes blant annet effekten til temperaturinversjon. Det stemmer godt overens med utviklingen
av vaer og temperatur i Igpet av dagen, fra kaldt og tett skydekke pa morgenen til varmere og lettere
skydekke utover dagen, samt at effekten er mest fremtredende pa de naboene som ligger lengst unna.

8.6 Annen stgy

Malingene hos naboene er perioder preget av stgy fra andre kilder enn banen, som landbruksaktivitet,
lokalvei, jernbane, aktivitet pa selve omradet, fuglekvitter o.l. Malt niva, da szerlig maksimalt
lydtrykkniva, fra disse kildene er i mange tilfeller hgyere enn stgybidraget fra banen. Det er forsgkt a
luke bort de tidsperiodene som gir disse bidragene ved beregning av resultatene. Dette er gjort ved
visuell vurdering av malekurvene der hvor nivaene helt tydelig kommer fra noe annet enn banen. | mer
tvilstilfeller er det gjennomfgrt stikkprgvelytting til de malte signalene.

8.7 Resultatene

8.7.1 L5AF eller LA1

Lsar er det A-veid lydtrykkniva malt med tidskonstant "Fast" pa 125 ms som overskrides av 5 % av
hendelsene i lppet av en naermere angitt periode, det vil si et statistisk maksimalniva i forhold til antall
hendelser.

La: er et A-veid statistisk maksimalt lydtrykkniva, uttrykt som det stgynivaet som overskrides i 1 % av
tiden.
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La1 kan, ifglge M-128, brukes i stedet for Lsar eller Lsas i situasjoner der maksimalnivahendelsene
forarsakes av mange typer kilder, og antall hendelser ikke er entydige eller grupperbare.

Grenseverdi til maksimalt stgyniva i utslippstillatelsen til NAF Trafikksenter AS, hentet fra T-1442, er
gitt som Lsar. En av utfordringene ved denne grenseverdien er at det ikke foreligger noen definisjon pa
hva en hendelse fra motorsport er. Er det ett stevne, én trening, ett heat/pass/lgp, én runde for alle
kjgretgyene, én passering av ett kjgretgy, én akselerasjon, én ettertenning eller ett dekkskrik?

Til sammenligning er en hendelse for vanlig veitrafikk definert som en kjgretgypassering. For veitrafikk
gir dette en kortvarig entydig stgytopp, da kjgretgyet neermer seg malepunktet, passerer, for sa a kjgre
bort fra malepunktet. For maling og beregning av stgy fra jernbane er én togpassering én hendelse,
selv om et godstog pa flere hundre meter kan bruke betydelig lengre tid pa en passering enn et kort
togsett, eller sammenlignet med et kjgretgy fra veitrafikk. Det at det kan oppsta mange lokale
maksimale lydtrykkniva innad i passeringen, fra for eksempel at alle akslene kjgrer over et sporkryss,
teller i dette tilfellet ikke som enkeltstgyhendelser.

I motorsport pa lukket bane, vil man som oftest ikke ha det samme passerings- eller kjgremgnster som
ved offentlig transport, da det kjgres flere runder pa et begrenset areal. Stgyfglsomme naboer ligger
som oftest pa stgrre avstander, enn der hvor man far tellende antall stgyhendelser fra
veitrafikk/jernbane. Motorsportanleggene kan ogsa ha en slik utforming at andre deler av banen enn
kun naermeste passering vil kunne gi hgye maksnivaer.

Hva er sa konsekvenser, fordeler og ulemper ved & velge den ene malestgrrelsen over den andre?

8.7.1.1 Lsae
Fordeler

e Man sammenligner samme malestgrrelse som det stilles grenseverdi for.

e Gir mer reelle verdier beskrivende for lydtrykknivaet til makshendelsene, dersom det er fa
hendelser i perioden som males.

e Er mindre avhengig av om hendelsene er samlet i tid eller jevnt spredt utover perioden som
males.

Ulemper

e Krever en definisjon av hva som er en hendelse for den enkelte aktiviteten.
e Noe mer tidkrevende og tekniske a beregne fra et malt signal. Kan vanligvis ikke leses direkte
fra et maleinstrument.

8.7.1.2 La

Fordeler

e Tidseffektivt og enkelt & beregne. Kan typisk leses av direkte fra et maleinstrument.
e Gir konservativ verdi dersom det er mange stgyhendelser i perioden som males.

Ulemper

e Kan gi svaert underestimerte verdier dersom det er fa hendelser fordelt over en lang
tidsperiode.
e Er enannen malestgrrelse enn hva gjeldende grenseverdi er oppgitt som.
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8.7.1.3 Vurdering

Vurderinger og teoretiske beregninger viser at La1 gir et tilnaermet likt, eller et noe mer konservativt,
maksimalt stgyniva enn Lsar under fglgende forutsetning:

e Om perioden det skal vurderes antall hendelser, eller 1% av det hgyeste lydtrykknivaet,
begrenses til tid hvor det er aktivitet pa banen, for eksempel 09-19 for stevnedager og 17-21
for mandagstreninger.

e Hvis hendelse defineres som én runde eller noe mer fintoppl@selig, som én passering, én
akselerasjon, én ettertenning, ett dekkskrik eller lignende.

e Huvis disse stgyhendelsene utgj@r ca. 25 % eller mer av den totale tiden®.

Motorsport ved Valerbanen har et hgyt aktivitetsniva i tiden det pagar, og om hendelse defineres
innenfor beskrivelsen som forutsettes vil det veere mange slike stgyhendelser jevnt fordelt utover
stevnedagen, treningen eller eventen.

Brekke & Strand Akustikk AS vurderer av den grunn at La; kan benyttes som indikator for maksimalt
stgyniva fra motorsport ved NAF Trafikksenter AS Valerbanen til sammenligning med aktuell
grenseverdi i utslippstillatelsen.

8.7.2 Hos naboer

Resultatene hos naboene var generelt lavere enn hva som tidligere har blitt beregnet. Unntaket var
hos Andreassen, Enger og Lie under deler av stevnet Racing NM lgrdag 12. mai 2018. De malte
maksnivaene hos Andreassen og Enger var tilnaermet som tidligere beregnet, mens hos Lie var
maksnivaet vesentlig hgyere enn beregnet i en kort periode av dagen kl. 11:20-12:10.

De hgye nivaene hos Lie den tidsperioden kan muligens komme av at temperaturinversjonen ble
kombinert med medvind og/eller andre markforhold grunnet flom i Glomma som renner langs banen
og ned forbi Lie.

Selv om malingene var generelt lavere enn tidligere beregnet det meste av tiden, viser ogsa malingene
at stgynivaene hos naboene kan komme opp mot, og til og med overskride, de beregnede verdiene om
forholdene ligger til rette for det. Dette underbygger intensjon og implementering av
beregningsmodeller for beregning av utendgrs stgyniva. Beregninger er lagt opp til at de skal gi et
konservativt stgybilde for naerliggende omrader grunnet gunstig stgyutbredelsesforhold i alle
retninger rundt banen. Det vil si enten med moderat temperaturinversjon eller lett
medvindskomponent i alle retninger. Beregningene er ikke tenkt som et absolutt verste tilfellet, som
det potensielt var hos Lie under Racing NM 12. mai.

8.7.3 Pa halvdistanse

Maleresultatene i disse punktene skal ikke direkte sammenlignes med noen grenseverdi, men maling i
disse punktene ble giennomfgrt for a ha data i et punkt mellom banen og de bergrte naboene som
kunne benyttes til kalibrering av beregningsmodellen.

Maleresultatene i disse punktene er generelt lavere enn i beregningene. Dette kan skyldes at ogsa
disse punktene har blitt preget av veerforholdene, selv om disse punktene generelt er vesentlig
narmere banen enn naboene lengst borte, er de fortsatt i stgrrelsesorden 100-200 m avstand fra
narmeste punkt pa banen. En annen grunn til at det males lavere enn det beregnes i disse punktene
kan veere grunnet at lokale forhold med voller, vegetasjon og skjerming fra bygg kan vaere forskjellig
fra hvordan det foreligger i beregningsmodellen eller behandles av beregningsmetoden.

4 Rundetiden til de raskeste motorsporgrenene som kjgres ved Valerbanen ligger rett i underkant av ett minutt.
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8.7.4 | narpunktene

Malingene fra naerpunktene inne pa banen ga verdifulle resultater til detaljering og kalibrering av
beregningsmodellen.

Malte nivaer, lydeffektnivaer basert pa disse nivaene og frekvensinnhold stemte ogsa god overens
med emisjonsdata gitt i veilederen M-128 kapittel 9.6.4, som har blitt benyttet til beregninger av
stgyniva fra Valerbanen i perioden 2015-2018.

Nzermalingene ga ogsa nyttig informasjon om hvordan stgynivaet varierer dynamisk rundt banen
avhengig av hvilket banesegment kjgretgyene passerer igiennom. Malingen viser store forskjeller i
lokale st@yniva mellom for eksempel nedbremsing/sving og akselerasjon/rettstrekk. Denne
informasjonen er benyttet til 3 ytterligere gke detaljnivaet pa beregningsmodellen, noe som vil gi
utslag pa de beregnede nivaene for de naboene som ligger naert et saerskilt segment, sann som
Bjerknes og Moen. Mer om dette i rapporten AKU-03.

8.7.5 Pabanen

Eksisterende malepunkt nordvest pa banen registrerte lydtrykknivaet kontinuerlig som vanlig under
maleopplegget i mai 2018. Eneste forskjell var at maleren var oppgradert til ogsa a lagre
frekvensinformasjon i perioden hvor maleopplegget pagikk.

Data fra det eksisterende malepunktet har gitt godt grunnlag til vurdering av stgynivaet pa og fra
banen, og har fungert som en referanse mellom forskjellige malesituasjoner og for sammenligning mot
tidligere arrangementer.

Den midlertidige malestasjonen som ble satt opp s@rgst pa banen ga ogsa nyttig informasjon om
stgynivaet i det omradet pa banen. Denne malestasjonen viste imidlertid tilnsermet de samme
resultatene som den eksisterende malestasjonen, bare med en konstant forskjell i dB som skyldes at
maleren var plassert lengre fra banekanten enn den eksisterende. Fra denne informasjonen sa tyder
det pa at stgynivaet i sgrgstlig slgyfe av banen er tilnaermet lik som i nordvestlig slgyfe. Dette funnet
underbygger at det vil vaere tilstrekkelig med ett malepunkt sentralt pa banen for kontinuerlig
overvakning, sa lenge man kjenner overfgringsfunksjonen/sammenhengen mellom stgy rundt om pa
banen og naboene for beregning av niva hos dem. Dette har blitt utarbeidet for Valerbanen i
forbindelse med dette maleopplegget.

8.8 Samlet effekt

Kombineres effektene til marktype/-tilstand, fgre, vind, temperatur og bidrag fra andre stgykilder
estimeres det at man kan male i stgrrelsesorden 20-30+ dB forskjell pa stgrre avstander. Dette kan
gjore det krevende a gjennomfgre gode og representative lydmalinger utendgrs pa stgrre avstander.

Som eksempel ble det ved malingen hos Lie, 12. mai 2018 under Racing NM, malt inntil 22 dB
differanse i Igpet av samme dag.

Som referanse oppleves 8-10 dB endring i lydtrykkniva som en halvering/dobling av lyden.

9 Vedlegg
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9.1 Malekoordinater
Malepunkt Breddegrad Lengdegrad UTM-32N |UTM-32 @
Eksisterende punkt pa banen 60°42'25,58" N| 11°48'29,26" @| 653244,42 6733440,33
Midlertidig punkt pa banen 60°42'6,25" N| 11°48'55,02" @| 653660,38| 6732859,38
Bjerknes 60°42'32,97" N| 11°48'32,57" @| 653284,79| 6733671,08
Moen 60°42'26,2" N 11°48'7,1" @| 652907,81| 6733445,26
Andreassen 60°41'49,11" N| 11°48'17,92" @| 653120,77| 6732305,28
Enger 60°41'35,91" N| 11°48'46,16" @| 653566,26| 6731915,38
Liel 60°41'36,44" N| 11°49'33,99" @| 654290,64| 6731963,06
Lie 2 60°41'35,47" N| 11°49'33,65" @| 654286,78| 6731932,74
Halvdistanse 1 TKL 60°42'14,51" N| 11°48'19,41" @| 653109,83| 6733091,75
Halvdistanse 2 TKL 60°42'20,33" N| 11°48'9,44" @| 652950,95| 6733265,09
Halvdistanse 3 TKL 60°42'27,79" N| 11°48'14,8" @| 653022,36| 6733499,14
Halvdistanse 4 TKL 60°42'30,52" N| 11°48'32,66" @| 653289,40| 6733595,28
Halvdistanse 1 ABE 60°41'58,16" N| 11°48'52,84" @| 653638,02| 6732607,72
Halvdistanse 2 ABE 60°41'58,56" N| 11°49'7,97"@| 653866,81| 6732629,96
Halvdistanse 3.1 ABE (pa jorde) 60°42'5,32" N| 11°49'13,16" @| 653936,52| 6732842,53
Halvdistanse 3.2 ABE (ved veikant) 60°42'4,36" N| 11°49'10,96" @| 653904,46| 6732811,31
Halvdistanse 4 ABE 60°42'0,2" N| 11°48'56,31" @| 653687,95| 6732673,16
Naerpunkt 1 TKL 60°42'19,75" N| 11°48'37,52" @| 653377,30| 6733265,33
Naerpunkt 2 TKL 60°42'25,43" N| 11°48'20,82" @| 653116,73| 6733430,07
Naerpunkt 3 TKL 60°42'20,52" N| 11°48'24,9"@| 653185,04| 6733281,06
Neaerpunkt 1 ABE 60°42'3,87"N| 11°48'58,11" @ | 653710,41 6732787,91
Neaerpunkt 2 ABE 60°42'6,56" N| 11°49'2,69"@| 653776,26| 6732873,85
Neaerpunkt 3 ABE 60°42'11,38" N| 11°48'48,33" @| 653552,12| 6733013,49
Gokart TKL 60°42'8,09" N| 11°48'41,05" @| 653446,22| 6732907,20
Gokart ABE 60°42'4,4"N| 11°48'49,45" @| 653578,41 6732798,56

Koordinater malt med Android-applikasjonen «Min GPS-koordinater»® med siste oppdatering 8. april
2015 og har en ngyaktighet pa 4-6 meter. Koordinatene i tabellen er en midling av registrerte
koordinater for hver av de fire maledagene; 5., 12., 15. og 19. mai 2018.

Bredde- og lengdegrader er regnet om til UTM-32 koordinater ved hjelp av nettsiden
http://www.arcticpeak.com/navigation/UTM-APRS.htm (sist besgkt 18.06.18).

5 https://play.google.com/store/apps/details?id=com.gpscoordinatesandlocation&hl=nb (sist besgkt 18.06.18)
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9.2 Tidsskjema for stevnene

9.2.1 RR-trening, 5.-6. mai 2018

9.2.1.1 Lgrdag 05.05.2018

Dag 1 (Lerdag 5. Mai)

BREKKE

STRAND

HENDELSE - TID - MERKNAD / STED

« Porten til depotet er apne fra fredag kveld.

« Innsjekk fra kl 07.30 >>> | SEKRETARIATET i adm. bygget ved kafeteria.

o Teknisk kontroll fra kl 08.00 >>> i teknisk hall (grenn hall).
« FORERMOTE i banedepot kl 08:30! Obligatorisk oppmuote!

TRENINGSPASS 1

09:00 - 09:20 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 20 min
09:25 - 09:45 Grp. 2 - NC 600 - 1000 20 min
09:50-10:10 Grp. 3 - NM 600 - 1000 20 min
10:15-10:35 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 20 min
TRENINGSPASS 2

10:40 - 11:00 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 20 min
11:05-11:25 Grp. 2 - NC 600 - 1000 20 min
11:30 - 11:50 Grp. 3 - NM 600 - 1000 20 min
11:55-12:15 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 20 min
TRENINGSPASS 3

12:20 — 12:40 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 20 min
12:45 -13:05 Grp. 2 - NC 600 - 1000 20 min
13:05-13:35 PAUSE

13:40 - 14:00 Grp. 3 - NM 600 - 1000 20 min
14:05 — 14:25 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 20 min
TRENINGSPASS 4

14:30 - 14:50 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 20 min
14:55 - 15:20 Grp. 2 - NC 600 - 1000 25 min
15:25 - 15:50 Grp. 3 - NM 600 - 1000 25 min
15:55-16:20 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 25 min
TRENINGSPASS 5

16:25 - 16:45 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 20 min
16:50 —17:10 Grp. 2 - NC 600 - 1000 20 min
17:15-17:35 Grp. 3 - NM 600 - 1000 20 min
17:40 - 18:00 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 20 min

Treningsslutt kil 18:00!

MERK! Siste sekvens lisenskurs (starttrening + lop) kjeres pa hovedbanen fra kl 18:00
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9.2.1.2 Sgndag 06.05.2018

Dag 2 (Sendag 6. Mai)

BREKKE

STRAND

HENDELSE -TID - MERKNAD / STED

e Innsjekk fra kl 08.00 >>> | SEKRETARIATET i adm. bygget ved kafeteria.

o Teknisk kontroll fra kl 08.00 >>> i teknisk hall (grann hall).
« FORERM@TE i banedepot kl 08:30! Obligatorisk oppmgte!

TRENINGSPASS 6

09:00 - 09:25 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 25 min
09:30 — 09:55 Grp. 2 -NC 600 - 1000 25 min
10:00 - 10:25 Grp. 3 - NM 600 - 1000 25 min
10:30 — 10:55 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 25 min
11:00 —13:00 PAUSE

TRENINGSPASS 7

13:00 - 13:25 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 25 min
13:30 — 13:55 Grp. 2 -NC 600 - 1000 25 min
14:00 — 14:25 Grp. 3 -NM 600 - 1000 25 min
14:30 — 14:55 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 25 min
TRENINGSPASS 8

15:00 - 15:25 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 25 min
15:30 — 15:55 Grp. 2 -NC 600 - 1000 25 min
16:00 - 16:25 Grp. 3 -NM 600 - 1000 25 min
16:30 — 16:55 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 25 min
TRENINGSPASS 9

17:00 - 17:25 Grp. 1 - Junior/nybegynnere 25 min
17:30 —17:55 Grp. 2 -NC 600 - 1000 25 min
18:00 - 18:25 Grp. 3 - NM 600 - 1000 25 min
18:30 — 18:55 Grp. 4 - Classic/Mosjonist/Gatesykler 25 min

Treningsslutt kl 19:00!
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9.2.2 Racing NM 11.-13. mai 2018

9.2.2.1

Fredag:
07.00
08.00
12.00
19.00
20.00
24.00

9.2.2.2

Lerdag:
07.00
08.00
09.00
09.45
10.30
10.55
11.20
11.45
12.10
12.35
13.00
13.25
13.50
14.05
15.00
15.20
15.40
16.00
16.20
16.40
17.00
17.20
17.50
18.10
18.45
24.00

Fredag 11.05.2018

Depot apner

BREKKE

Sekretariat/Teknisk kontroll apner
Trening 1/1 dag kr. 1.000,- Trening ¥ dag kr. 600,- Oppdeling etter skjema

Banen stenger
Sekretariat/Teknisk stenger
Depot Stenger

Lgrdag 12.05.2018

Depot apner
Sekretariat/Teknisk apner
FORERM@TE

Warmup — Oppdeling etter skjema

Seven/RSR

Formula Basic NEZ
Shortcar
GT+-GT1-GT2-GT3

944 cup

GT4 —GT5

HISTORIC -65 og HISTORIC 66-71
PCN R+S

HISTORIC 72 -90

Kvalifisering
Kvalifisering
Kvalifisering
Kvalifisering
Kvalifisering
Kvalifisering
Kvalifisering
Kvalifisering
Kvalifisering

Sponsorkjgring/Funksjonaerbespisning

GT4 -GT5

Formula Basic NEZ/NC
GT+-GT1-GT2-GT3
Shortcar

PCN R+5

HISTORIC 72 - 90
Seven/RSR

HISTORIC -65 og HISTORIC 66-71
944 cup
GT+-GT1-GT2-GT3
Felles Premieutdeling
Depot stenger

Finale 1
Finale 1
Finale 1
Finale 1
Finale 1
Finale 1
Finale 1
Finale 1
Finale 1
Finale 2

STRAND

15. min
15. min
15. min
15. min
15. min
15. min
15. min
15. min
15. min

12 runder
12 runder
12 runder
12 runder
12 runder
12 runder
12 runder
12 runder
12 runder
12 runder
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9.2.23 Sgndag 13.05.2018

Sendag:

07.00 Depot apner

09.30 Sekretariat/Teknisk apner

10.00 Warmup — Oppdeling etter skjema

10.30 Sponsorkjering

11.00 Helligdagsfred

11.00 Foredrag med Situne i utstillingshallen pa Hotellet — Overvaking og Instrumentering

13.00 GT4-GT5 Finale 2 12 runder
13.20 Shortcar Finale 2 12 runder
13.50 GT+-GT1-GT2-GT3 Finale 3 12 runder
14.10 Formula Basic NEZ/NC Finale 2 12 runder
14.30 HISTORIC 72 -90 Finale 2 12 runder
14.50 944 Cup Finale 2 12 runder
15.10 GT4-GT5 Finale 3 12 runder
15.20 HISTORIC -65 og HISTORIC 66-71 Finale 2 12 runder
15.40 Seven/RSR Finale 2 12 runder
16.00 PCN R+5S Finale 2 12 runder

9.2.3 Eventdag, tirsdag 15.05.2018

Konseptet event som NAF Trafikksenter AS Valerbanen arrangerer inkluderer terrengkjgring med Jeep
Wrangler 4x4, kjgring med Toyota GT86 pa asfaltbane og kjgring med utleie-gokarter pa egen utendgrs
asfaltbane. Eventen kan besta av én eller flere av disse aktivitetene avhengig av hva kunden gnsker.

Arrangementet tilpasses kunde med hensyn pa oppstartstid, antall mennesker og hvilke aktiviteter og
rullering av disse som gnskes. Det er typisk 1,5 time pr. aktivitet som kan gi stgy. Resterende tid gar til
lunsj, informasjon i forkant av kjgring o.l.

Timeplanen tirsdag 15. mai 2018 var som fglgende:

Aktivitet Tidsrom

Jeep Wrangler 4x4 i terrenglgype 10:30-12:00
Lunsj 12:00-12:30
GT86 12:30-14:00
Gokart 14:00-15:30
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9.2.4 NMiRoadracing, 18.-20. mai 2018

9.24.1 Fredag 18.05.2018

Fritrening freday 18. Mai 2018
| Klasse Trening 1 Trening 2 Trening 3  FP4

= Jr. Sport 300 + SSP 300 09:00-09:25 10:40-11:05 12:20-12:45
- Superbike (alle 1000cc) 09:30-10:00 11:10-11:40 12:50-13:20

- SST 600 (alle 600) 10:05-10:35 11:45-12:15

LUNSJPAUSE 13:20 - 14:00
=Jr. Sport 300 + SSP 300 15:50 - 16:15
- Superbike -1 (over 107%) 16:20 — 16:50
-SST600 - 1 (over 107%) 14:05-14.35 16:55-17:25
- Superbike - 2 (under 107%) 14:40-15:10 17:30-18.00
- SST600 - 2 (under 107%) 15:15-15:45 18:05-18:35
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9.242  Lprdag19.05.2018

Saturday 19th of May

Check in: 07:30 - 12:00 Technical control: 08:00 - 12:00

Drivers meeting Junior Sport 300 + Supersport 300: 08:15

Drivers meeting: 08:30

Class Status Qualifying 1 Remarks

JR sport 300 + Supersport 300 Norwegian Cup + Open 09:00 - 09:25

Superstock 600 Norwegian Champ. + Cup 09:30 - 10:10

Superbike Norwegian Champ. + Cup 10:15-10:55

Remarks: Ladyscup rides together with Junior Sport 300 or the other classes

Class Status Qualifying 2 Remarks |

JR sport 300 + Supersport 300 Norwegian Cup + Open 11:00 - 11:25

Superstock 600 Norwegian Cup 11:30 - 11:55 Over 107%

Superbike Norwegian Cup 12:00 - 12:25 Over 107%

Superstock 600 Norwegian Champ. 13:10 - 13:40 Under 107%

Superbike Norwegian Champ. 13:45 - 14:15 Under 107%

Class Status Race 1 Laps

JR Sport 300 + Supersport 300 Norwegian Cup + Open 14:30 12

Superstock 600 Norwegian Cup 16

Superbike Norwegian Cup 16

Jentecup Open 12

Superstock 600 Norwegian Champ. 18

Superbike Norwegian Champ. 18
9.243 Sgndag 20.05.2018

Sunday 20st of May

Check in: 08:00 - 12:00 Technical control: 08:00 - 12:00

Class Status Warm Up Remarks

JR Sport 300 + Supersport 300 Norwegian Cup + Open 09:00 - 09:15

Superstock 600 Norwegian Cup 09:20 - 09:35 Over 107%

Superbike Norwegian Cup 09:40 - 09:55 Over 107%

Superstock 600 Norwegian Champ. 10:00 - 10:15 Under 107%

Superbike Norwegian Champ. 10:20 - 10:35 Under 107%

Remarks: Ladyscup rides together with Junior Sport 300 or the other classes

Class Status Race 2 Laps

JR Sport 300 + Supersport 300 Norwegian Cup + Open 13:00 12

Superstock 600 Norwegian Cup 16

Superbike Norwegian Cup 16

Jentecup Open 12

Superstock 600 Norwegian Champ. 18

Superbike Norwegian Champ. 18
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9.3 Veeret som var, yr.no

9.3.1 Norsk Trafikksenter

Datosgk yr.no
https://www.yr.no/sted/Norge/Hedmark/V%C3%A5ler/Norsk Trafikksenter/statistikk.html (sist
besgkt 19.06.18)

NB! Observasjoner hentes fra naermeste malestasjon som har tilgjengelige observasjoner for datoen
du sgker etter. Derfor kan det hende at du vil fa treff pa forskjellige malestasjoner ved sgk pa
forskjellige datoer.

Flisa malestasjon (6020), Asnes (Hedmark)

Stasjonen ligger i Asnes kommune, 185 m o.h. Den er naermeste offisielle mdlestasjon, 0,4 km fra
punktet Flisa mdlestasjon. Stasjonen ble opprettet i november 2003. Stasjonen mdler nedbgr,
temperatur, sngdybde og vind.

Det er ikke sikkert at vaeret ved Flisa er eksakt likt det som var lokalt pa NAF Trafikksenter AS
Valerbanen eller hos de narliggende naboene til banen. Lokale skydekker, temperaturgradienter og
vindforhold kan gi utslag pa stgynivaene som ikke ble registrert ved Flisa malestasjon

nrskoghygda

sisBrumunddal
| S \'Ea@!\
3 Foc) Heradsb\rgd

[[F—JIR:-_E 125} Vaten

%

Langset,
eullvarket,
amgf;‘m‘—m

Q Lnd
.

Riksdsenk

({/|xongsvinger; (E 16|

Figur 21 Oversiktskart som viser plasseringen av NAF Trafikksenter AS Valerbanen, bld markering, og ca. plassering av Flisa
malestasjon, rod markering. Kilde: kart.finn.no. Avstand ca. 15 km i luftlinje mellom NAF Trafikksenter AS Valerbanen og
Flisa malestasjon.
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9.3.2 RR-trening, 5.-6. mai 2018

9.3.2.1 Lgrdag 05.05.2018

Datosek

Norsk Trafikksenter, \VValer (Hedmark)

BREKKE

|& Pigir: Stor skogorannfare (2stiandet, Teleman og Aust-Agaer)

Datosek

W u gjeme vz hwordan vaste 1/ pd Norsk Traflkkseniar var en spesifkk dag7 Veig dato | datoveigerant

MBI Qosenasjoner henias T3 nadmests.
fc

ved sakpd

LORDAG

q5>

< MAI =

< 2018 >

(5.08 2518  UKE 18
ARETE DAGER 126388

L]

Dagnverdier
Temperatur: Min 5,3 Midsel 1327 Maks 214

Varet kil 14

Nedber: 0 mm
Skydekka: Det var letskyes denne dagen.
Snadybas: [ cm

Nedber og snedybae er akkumuerts verdiar (maitkl 7 for sista 24
timer)

18,7°

-
Svak vind, 2.7 mis

Tra o5t

miiestasion som har thgengelige observas|one far datoen du seker eter. Dermor kan det hende 2 u vi T3 e pd
atoer

STRAND

Observasjoner for Flisa milestasjon 5. mai 2018
Tidsn. Ve Temperatur Vind Luftfuitighet
ndt Maiks. wan Middel Hrategsos
vindkast
l-:.‘ - 85 2.0 8.5 e mm;ﬁmh 43ms TER
e - T 8.5 T oy SRS IEMER i %
g - 71 T e TR s B1%
ey - 82 IS 6.2 o EREE TR ams se%
e - 55 6.2° 5.3 o TR 2eme %
i - 82 64 5.5 ., Tme Rl eme %
' - 61° 62° 5.9 e FEMGIEEER rms =%
I-.::g - 63" 63" 61" — FladwmaipnEm 0ms %
":-‘ﬂ - 18 78 g.a° —_ mwut-:dmh 2ems .
_I:.B' - 9. 3.2¢ 7.8 " mw:::tmh 30ms TE%
i - 108 | 14" 8.0  EEEE T soms %
toceg - 12.8° 12.8° 10.5° ., FERO AT aams 2%
el - 145 | 146° | 125 oy BebvndIEmER sims 2%
e - 172 17.2° 145° o BRI IMER| ams 2w
aie L ] 1870 | 188 | 168 — SRRMELATMER camg %
o - 19.5° 20.4° 18.7° —, FERVNCAIMET cems %
e - 207 | 220 | 1980 A Wsbihial BT 0%
e - 20.5° 21.4° 205° , SRR ITET eems o
i) - 204° | 200 | 204 -, FERIERETIE] rems an
el - 2040 | 200 | 204 SRR e e
e ¢ 19.2° 20.4° 19.2° -, ERrmLAEER rams a3%
e - 16.7° 19.2° 16.7° e, FELIGIEMET o ame %
i) - 148 | 187 | 14 — FERmE IR coms %
el - 1200 | 145 | 130° — T IEER | ims %
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9.3.2.2 Sgndag 06.05.2018

Datosek

Norsk Trafikksenter, \Valer (Hedmark)

BREKKE

‘ ‘& PEJAr SIOrSEOJOrANTATE (Estandet, TRISman o ALE:-Aeer)

Datosaek

T o gleme Vi hwordan vesret |/ pd Norsk Traflkkseniar var en spesifikk ag7 Vesq dato | datoveigersn!

Pﬂ{mamagum herss fra Nemeste
TorEkjedige m ner ved sak pd e

SONDAG

< 6 > »

—_—

= MAIL =~

< 2018 >

(38,08 20718 — LIKE T8
AFETE DACER 126385

Varet ki 14

Degnverdier
Temperatur: Min 55" Middel 145" Maks 205"

Nedber: 0 mm
Skydekka: Det var siye! denne gagen.
Snadybas: [ cm

19,17

g Lett b, 4,0 mis fra

SBT-canast

Nedber g snedybde er akkumulerte verdier (At kI 7 for siste 24
timer)

miiestasion som Nar tgengelos observas|onar for datoen du soker eftar Defor kan ot hende o auvitd rempd

STRAND

Ob joner for Flisa malestasjon 6. mai 2018
Ticsp. Ve Temperatur Nedoar Wind Luftfuitighet
ndt Maics Mn Midoe] Krafigse
windkast
senaod - ne | 130 | e ey BRRG EMERR ] s =
e - 1 | s | a1ae w SRR sama g%
iy - 10.1° 11,1° 10.1° SRR MITER| same =%
e - 9.6° 10.1° 8.5 -, SRR eems o
rryd - 9.1° 9,6° 9,1 — Setvnd2imEr| sEms n
il - 8.8° 9,1° BB oy ERUIGAATET ] iems %
ﬂu;‘:‘ - 8.6° 8.8 B8 — E“:“;'SMH EEms EEES
“I;I:‘ - 9.0° 3.0¢ B.6° — St SEmim E3ms 7%
a'u':" a7 9 a0 NS coms s
s-;;ag - 10.1° 10.7* ar — m:“.i"m', Egms H%
e - 132 | 133 | 108 o B IR e n%
e - 156° 15,87 134° o SANGATMEN | ams sn
1 - 175 | 176" | 154° ., ERRMEETER] erms 2w
senecd - 17 | 11e | ree ., Smkndimml o
e | ¥ 19.4° | 182 | 179 N e | eTms 5%
oneed - 0z | w3 | 191° | swemedimIm o %
e - 2040 | 208 | 195 OIS rame =%
a::ag - 18.6° 20.4% 18.5° ‘1 mm" BEms %
seneca - 196 | 187 | 183 | Bbckid IPTES s
e - 1820 | 2020 | 132 Yo Eetme Rl seme e
e | i 18.0° 19.4° 18,0° Y, o Eme R TET cems =%
a'.,:' - 17.0° 18.0° 17.0° A ieduciaki BEms smw
e - 151 | 1700 | 1500 o BRI e e
e - 142 | 1510 | 142 o ERMGEIMET] cems 7%
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9.3.3 Racing NM 11.-13. mai 2018

9.3.3.1

Dratosek

Fredag 11.05.2018

Norsk Trafikksenter, VValer (Hedmark)

BREKKE

| /&, Plghr: Stor skogorannfare (@stiandet, Telemar og Aust-Agaer)

Datosak

W o gleme iz hwordan vere | f pd Norsk Tralkksentar var en spesifikk dag? Veig dato| datoveigeran!

Iﬂmuvaanur

henii=s fra naimests.

ner ved sak pd

FREDAG

<:11>

< MAI

=

< 2018 >

11,85 2018 — UKE 18
ARETS DAGER 131-38%

L]

Varet ki 14
14,1°

Ir Flau vind, 1.0 mis
fra sev-sarvest

Dagnverdier
Temporatur: Min 10,1" Middel 120" Maks 215"
Nedber: 2.4 mm

Skydekks:
Snadybds:

Diet var skye? denne dagen.
Dem

Mexdber g snedybde £ akkumuerts verdiar (méit ki 7 for siste 24.
timer)

Observasjoner for Flisa malestasjon 11. mai 2018

mélestasion som har tigengelige observas|onar for datoen du seker effer. Derfor kan det hende & du vl 14 e pd
dictoer

STRAND

Tcksp. Ve Temperatur Vind Luftfuktighet
nde Masz Mn Midoe! Kramgste
vindkast
frecoa - 138° 18.5° 139° o FRARLEST rems s
o - 127 | 138 | 126 I UWiicnioial BT %
e - 1257 | 1300 | 125 N PR ATER zims %
Tgd - 129° | 1300 | 125 T EmEE same =%
o - 126° 12.9° 1240 — FRMLLIEER | sams =%
Troea - 1200 | 128 | 1200 N vt zams %
e - 1270 | 1280 | 19 | semamemneml e
o] - 12.8° 12,9° 12,7° ., TR ETET ams %
o] Y 13.0° 13,0° 12,8° — FRmLEEER | ams %
frecoa - 126° | 1300 | 126° N TETEETER aam san
ol - 13.0° 13,0° 12,6° N FRevneAsmER | 2ams sa%
i - 136° 13,6° 13,0° — PR AESET ] ems 2%
s - 1440 | 47 | 13 | FELITER L e %
Toos - 147 | 4 | 14 N EENET Ol aome es%
Tecen - 1895 | 1471 | 1400 [l e 2%
s - 120° 14,1° 12,0° o RN LIEER | rams s
Teced - 1.8 12.0° 11.0° P2kl IR san
e - 15 | 1200 11.5° ] e ems B
T - 109 | 1167 | 109 w, PR ATER] asms %
s - 106" 10.9° 10,4° PR TR soms %
il 02 | 108 | 1040 [ 5 ™™ asms %
e - 4 | 106 | 1020 N e aams %
el - 10.4° 10.4° 10.3° Y, TewmenstEml o ams B
".',c;' - 10.1° 10.4° 10,0° — PR EEER ] rems e
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9.3.3.2

Dratosak

Lgrdag 12.05.2018

Norsk Trafikksenter, \/aler (Hedmark)

BREKKE

|& Pigir: Sior skogorannfare (2estandet, Telemar og ALst-Agoer)

Datosek

W u gjeme vz hwordan vasne |/ pd Morsk Traflkkseniar var en spesikk g7 Vel daio | datoveigeran!

lﬂ(mw

henias 13 Nefmesia

ved sak pi e

mélestasgion som Nar Iigengeige 0bservas|onar Mo datoen AU seker efte. Deror kan dat hende & au vi 1 trempd
datoer.

Torsjelige

LAORDAG

<12>

<

Mal

>

< 2018 >

1358 2514 - UKE 19
ARETS DAGER 133-38%

[-]

Varetkl14

14,27

Svak wind, 1,6 mis

T3 sersst

'
Dagnverdier
Temparatur: Min 2,47 Middel 13.2" Maks 138"
Medber: 4,5 mm

Skydekke: Diet var skyet denne dagen,

snedybae: [ cm
Medber g snedybde er akkumuerts verdiar (mdit ki 7 for sista 24

Observasjoner for Flisa malestasjon 12. mai 2018

STRAND

TeEn. Ve Temperan Vind Lutturtigret
Mdt [ Min Wide! Hrafigsos
windkast
log - 10,0° 10,2° 9.9° oo TR ATIET ] aome so%
T - EEY 10.0° 2.5 e B | aTms s
_:z‘ - 9.8° 10.0° 96" 5 mxmz.uml " 3Bms B3%
i - 9,8° 10,0° 9,8° PR aEme %
g - 9.8° 9.8° 9.6° oo PR aEme %
e - 9.5 9.8° 2.5 L e e aams w0
Ty - 9,6° 9.6% 40 N, FRAAAETER] aems so%
fong - 9,7 9.8° 3.5 e 2ams %
_:.‘ 9.7 9.8 a7 v m*:ﬁmh ZAms 0%
lord - 103° 10.5° 3.5 — TRMLIEER ] ims o
i - ne | M | oo | FRme IR aems P
e - 12.0° 12.0° 10.9° N, PRl aEme Ba%
e - 1280 | 129 11.9° ] TR ems %
i) - 1360 | 144 | 1287 b emEml aime 5%
w 142 183° 13.5° N, FEevndEmER sma L)
o - 16.1° 16,1° 14,37 , TEmR LTI zame 1%
e - 166° | 189 | 158° N, el ame 1%
e - 177 | 182 | 1667 e SRRMMESEMER ssms =%
o - 180° | 188 | AT | TR ems %
e - 182 | 183 | 178 — P IEEER ems %
| o 1740 | 183 | T4 o FRavmaiimE | zsme E1%
ol - 17.0° 17.5° 17.0° Y, Pl zome 2%
e - 145 | 1707 | 145 — PR EmER ams %
i - 133 | 145 | 133 o PR ATEER ] Ems B2%
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9333  Sendag 13.05.2018

Datosak

Norsk Trafikksenter, Valer (Hedmark)

|& Pégér: Stor skogoranfars (@stiandet, Telemank og Aust-Agder) ~

Datosek

W u gjeme viie hwordan vasret |/ pd Morsk Traflkksentar var en spesTik G3g7 Veig dain | daiveigeren!

mmmmmmmmmmmmmmmm Desrfor kan det hende 2 du vi i rem pd
forskjelige ved sak pd datoer.

S@NDAG Varet ki 14

130

Flau vind, 1,3 mis

< MAI = Tra serost
Degnverdier
{ 201 8 > mm g,1" Middel 160" Maks 232"
MNedber: 0 mm
- Det denne .
SR Shioyb Do T e

= Nediber g snedybde er akkumiierte verdiar (mait kI 7 for siste 24
timer)

Observasjoner for Flisa malestasjon 13. mai 2018

Tasp. e Tamparatr Necbar nd Luftfuktigret
nde Mas Mn Widae! Kramgzte
windeast
a'.,':"' - 13.2° 13.4° 1347 S TRt aams B%
e - 1240 | 138 | 124 — FRmLAEEER ] ams sn
seneg - 10e | 124 | 106 () emepam= sams w2
'III:‘ - ar 10.8° 9.5 \' St B3 e BEms 4%
e - 9.4° 9.7¢ 9.4° ~ LT EERl vams EE
e - 9.8° 10.2° 9.4° e | tams =%
e - 1000 | 4010 a1 N, P LE Rl aeme sn
sendea - 104° | 103 | 1000 N, Peewnalrestl -
- | & 108 | 10 | 1040 | PEvmenEmET =
seneg - e | 1220 | 108° §, TEEEEEER ] s an
e - 1445 | 4L | 0 s Bt TRl zeme ow
b - 172 17.2° 145° G, B AITET| sams B
e - 184° | 188 | 172" s e amem| aome w
w E 19.6° 19.6° 18.1° — FRavnizmETR ] aoms o
i 2140 | 213 | 19 n, PR LETER] aems sen
sendag - 2200 | 24 | 203 — St tEmEm | =
iy - 225" 2,7 M5 e, SANIGAIMET agms san
seneag - nr | ne | ur n, Bmbvnd2Smisial| o, g%
e - 226° | 28 | 228 ., EetmeEmERl azme e
'y - 28" | B | n¥ bl I PE s
| 2180 | 2 | ug — SELEITTER came 2w
b - 04 | 218 | 204 i eatiahial BT =
el - 165 | 04 | 185 | 2ams w
el - 145° 18,5° 145° PR tsms 2%
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9.3.4 Eventdag, tirsdag 15.05.2018

Datosak
Norsk Trafikksenter, VValer (Hedmark)

‘& Pigér- Stor skogorannfare (@stiandet, Telemark og Aust-Agder) w
Datosak
I du gleme vite hvordan vesret |/ pd Norsk Traflkksenter var en spesfikk g7 Vel dato | datovelgerent
mwmmwmmmmmwmmﬂmmmmmmmzmuﬁmﬁ
=jclig er vad 5ok aatoer,
TIRSDAG Varet ki 14

< 15 > . %25,a°

Svak vind, 1,6 mis

< MAI > fra o5t
Dagnverdier

< 201 8 > Tomperatur: Min 7.0 Midoel 15,07 Maks 255
Mesdber 0 mm
Skydekka: Dt var Karvm? denne dagen.

ARETS CAGER 19550 m:nmw "
Hddber o snadybae e akkumilerts verdiar mat Kl 7 for siste 24
[

timer)

Observasjoner for Flisa malestasjon 15. mai 2018

Ticsp. “Woer Tamperatr Nedbar Wind Luftfuktighet
'Y Mk Min M=l Frafigzes
vindeast
"'::" - 128° 14.2° 128° PRl ems ET
fredeg - 1.9 12.8° 11.5° G T STER] zams %
_@ - 10.4° 11.9° 102° i EELATER| zems %
ol - 9.3 10.4° 8.2 - e zem mw
u:? - 7.9° 9,3° 19 — P RsEER L pms B2%
g - ¥ 7.9 ¥ — TR REEER | e sen
vl - 8. 82" .0 — el 2eme 2%
“,:"," - 10,5° 10,5° 8.2 N, PRVGLESREM | sgms %
g @ 1270 12,7 10,5° | FeevmaiEmET o opme .
firdzg - 1545 | 1540 | 1271 h, el T eme 2%
u::? - 18.1° 18.1° 151° \, mmn 17ms £
_ﬁ - 21,00 21,0° 18.2° e FRAMIEEEMET ems i
el - 23 233 208° s, fRewndismEe | zems a%
e - 255 | 255 | 231° el I P n%
e @ 256" | 258 | 250° ey RN EMER s 1%
"':,? - 58" 26,1° 54 ey BRLIIGIIRET] rme 2w
et - 262° 26.,6° 256° - oy FREMGEIITET apms n%
_ﬁ - 26.4° 26.4° 26,0° RN LTMER sams nw
fiad - %5 | 266 | 264° ~, B AR sams 2%
e - 26.0° 26,4 26,0° ey BENVIGESMET] zms 2%
e @ 258" | 21° | 257 %, P el arme =%
bt - 2ae | zmg | e \omednaRieEml ams =%
bt - 169° | 2140 | 168° () et 1ems st
_ﬁ - 154° | 189° | 153 — PR LEEER | e s
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9.3.5 NMiRoadracing, 18.-20. mai 2018

9.35.1 Fredag 18.05.2018

Datosek
Norsk Trafikksenter, \aler (Hedmark)

‘ & Pégir: Stor skogoranmare (@standst, Telemank og ALsi-Agoer) ~

Datosak

I du gleme Vi hvordan vasre | f pd Norsk Traflkksenier var en speskk dag7 Veig daio | daiveigeran!

MBI nernesnanum.eme..' har vas|onas for soKer eftar, Destor kan det hende 2 du vl ta ireTpd
forskieiige T ved sk pi datoer.
FREDAG Vamret ki 14

< 18 > . H16,1°

Svak wind, 2,5 mis

< Mal < fra ast-sarmst
CDagnverdier
< 201 8 > Temperatur: Min 4.2° MKIgE! 122" Malks 2007
Nedber- 0,3 mm
W:MWMHEWL
ARETS DAGER Tob308 Snedybo: [ cm
= Neduer og snedybee er akRUTLIErE verdier (Tt KI 7 for siste 24

Observasjoner for Flisa malestasjon 18. mai 2018

Ticsp. Vier Temperatur Nedbar Vind Luftfuitighet
nad sk Min Midde! Krategses
windkast
e | - e | ar | T w, e isminl o, -
e - r 8.6 6.5° ., Emt e azms E
":1“: . 75 9.3° 15 . munﬂ.ﬂl:lmn — s
i - T3 780 6.9° e ERMIEIIMET ams 5%
e - (XY 74" 6.0¢ - ™| e =%
Tresg - a4 6.0° ar o FeaimsE | asme o
i - B1° 81° 17 N P zoms =%
m,u? - .00 84" 617 I Fang 2EmaT Zoms %
":::B [ ] 9.6 9.6* 7.9° — h""':‘;‘um“ 38ms %
el - 105 | 110° 2.5 N IR szms e
s - 120° 12,1° 10.9° e, SELGAATET agms 5%
fecsg - 12.0° 13,1° 12,0° ey EALNGEMET | e 5%
o - 145 | 145 | 1300 v, T lmER coms 2%
e - 1547 | 1540 | 143 | oSrerETER i B
Fr # 161° | 185 | 152° *, FERTREENET] sems 2w
Teceg - 172" 17.5° 16.4° ., PRMERITET sems %
o - 175 | e | 161 — FERELETTER] erms EPe
Tea - 188" | 18.8° | T § oS TER tems =%
o - 1900 | 19.0° | 183 [ EmmaAImERL e %
s - 185 | 200° | 188° — P imER ] sems eI
o & 1940 | 195 | 188" | e limERL e 2%
Tiecog - 153° | 1940 | 153 | reevneismEm e mw
".',‘;“ - 1.5 15,2° 1.5 () ==hem Lams e
s - 9.9 11.5° 2.5° oo FavnaiTmsE | yams =%
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9.3.5.2

Datosak

Lgrdag 19.05.2018

Norsk Trafikksenter, \/aler (Hedmark)

BREKKE

‘& Pigir: Sior skogorannfare (2standet, Telemark og Aust-Agoer)

Datosak
VI du gleme 11 p Morsk wvar en spestikk dsg? Vg dato | datoveigersn!
MB!I i |mnanurnrrm 3 50m har thgengelge observasionar for datoen du seker etter. Derfor kan dat hende & du viltd eTpd
=il ved sak p e 3
LAORDAG Varetkl 14

<1g>

=

MAl

>

< 2018 >

B8 2518 — UKE 20

ARETE DACER 138

=

Degnverdier
Temparatur: Min 3,7 Middel 143" Maks 2257

Medbar- 0 mm
Skydskis: Dt var lztiskyst derna dagen.
Snadybis: [ cm

Nexiber og snedybde er akkumuerte verdier (mit Kl 7 for siste 24

Observasjoner for Flisa malestasjon 10, mai 2018

20,5°

Swak vind, 2,2 mis
fra ser-sanast

STRAND

Tidsp. Wer Temperatur Vind Luftfuktighet
[rh ks Mn Midoe] Krafigsss
windkast
loreg - 81° 9.9° g1° ., TR ATTET ams s
T - iy 8.2 T2 | 2ams M
foiea - 6.0° T3 6.0° ~ v imEm ] zoms .
foied - 49 5.0° 49 W, T ISTET aams o
w - 4.4° 45 4.4 P mmn 1sms B1%
lareg - 18 44 380 , mmwwndismzm| e
_I:? - 3,2 520 3T e mmn 25ms %
'-.:';U . 12 17 53 I Stle, 0,2 miz tra mord - .
il F) 10,7 10,8° 1.7 o FRMmATEER | rms s
foied - 1240 | 128 | 106° w, TRl i -
o - 14.8° 15.0° 12.4° T IR s e
':':' - 168" 17.0° 14,87 ., TR EEET ems aaw
s - 19.4° | 19.4° | 16.8° —, BELVIGLEMET anms =%
e - 0.7 20.8° 19.4° J TRl asms ET
e L 205 | ML | 197 Y, SR EER| sams n%
g - 3 F 204°  FEmm R mams 5T
s - 23 24 213 \ Bl roms x%
Ieea - 2200 | 5 | 0 PR sems n%
ol - 22,0° 2.5 2,0° N e | TEme 1%
feeg - M 2 217 N, SewwnelEmEml ogrms 2%
s @ 2060 | 28 | 206 ~, Bt sema 2w
e - 189° | 206° | 189° — BT s 2w
ey - 175 | 188 | 475 —y SRR ams i
e - 15.2° 17.5° 15.1° o FRavndismsm| szms %
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9.3.53

Sgndag 20.05.2018

Datosak

Norsk Trafikksenter, \Valer (Hedmark)

‘& Pégir: Sior skogbrannfare (@stiandet, Telemark og Aust-Agder)

Datosak

VI du gEme vz hwordan veofet |/ pd Morsk Traflkksentar var en spesiikk g7 Vesq dato | datoveigersn!

21,8°

Lett bris, 4,3 mis fra

est-5ensst

Temparatur: Min 72" Midsel 16.2° Maks 233"

NB! herias 3 Nefmeste
el 4 wed sk pi e
SONDAG
~20° ~©
_.
< MAl =
< 2018 > e
HNedber 0
20,58 2018 - UKE 20 Skydakdcs-
ARETS DAGER 145-38 Snedybide:

[-]

mm
Dt var shiye? denne dagen.
Dicm

Nedber og snedybde er akkumuierts verdiar (mait ki 7 for siste 24

Observasjoner for Flisa malestasjon 20. mai 2018

S0 N3 thgengeis observas|onar for datoen du soker efter Destor kan ozt hende at auvitd rerpd

BREKKE

STRAND

Tisp. W Tamperatur wind Luftruktighet
[ ks wn Midciz Frafigzes
windkast
pendeg - 1470 | 1520 | 146 — SmrwndiEmEm | =n
' - ns | e 11,5° A Wit B PES E
sencag - 9.3 15 87" [P asma an
i - 76 3.5 6 - PmnAETER ] tams ES
a-;:ag - 90" 9.1° 7.3 \ m":":‘;;““ 22ms B1%
aencg - 7. 9.0° 72 (O o= 15ms e
w - 9.6 9,6° Tz o Fum?;mn 16mis %
sendag - 109" | 108 | 9s . P iimem | ou
el 1220 | 122 | 10 i ekl I T ou
sencag - 142 | o | e — SEMRRLIMER ] s =n
i - 163 | 183 | 4% ey SRMMREIMER] srms 2w
e - 194° | 194° | 13 w, temmmmiEmEm | mw
el - 19.8° 19,8° 19,0° -, P AATETR oms ET
el - 218 | 218 | 198 N, HEERITRER -
e | B 28 | 224t | M il BT T
e - 2300 | 233 | 218 w, SEIWGIIMET| e 2%
e - 27" 23,2° 22,50 N eems %
aowig - 1.5 22.7° 215 , TR mims uw
e - 218 | 2190 | 212 e EEREITER %
il - 204° 2.3 204° S ET ] moms B
x| O 19.7° 20,5 13,7° — P AITER] sams 2%
e - mE | 19 | e -, SRLUMLISMET| e 5
e - 1700 | 1ae | amee —, SENmEEMET g sx
el - 155° 17.4° 155° o SAEMGLTTET sems B
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BREKKE ::: STRAND
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