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Ekstrakt:

Rapporten kartlegger hjortevilt pakjert av bil 1 Gstfold i perioden fra 1990 til og med
1995. Kommunenes viltnemnd/viltmyndighet har rapportert fallvilt kvartalsvis til
Fylkesmannens Miljovernavdeling. Statistikken over felte radyr og elg sammenholdt med
pakjersler av disse viser ingen sammenheng for elg. For radyr viser tallene at det fins en
klar samvariasjon mellom felte dyr og antall pakjersler.

De bearbeidede data for nevnte periode viser at E6 og E18 gjennom Qstfold krever fire
ganger fler pakjersler pr. km. vei enn riksveiene i fylket. De kommunale veiene har fi
pékjersler tiltross for stor veilengde. De mest belastede riksveiene er Rv.21, Rv.22 og
Rv.108.

Vi har funnet sammenheng mellom veilengde og antall hjorteviltpakjersler. Unntak her er
E18 og Rv.108 som har fler hjorteviltpakjersler enn veglengden skulle tilsi. Sammenheng
er ogsa funnet mellom den gjennomsnittlige arsdegntrafikken og fallvilt pr. km. Det har
vart flest pakjorsler i de estlige kommuner, dette skyldes antakelig sterre vilttetthet ,
mindre sikt langs veiene samt at veiene i sterre grad gar gjennom skogsmarker.

De fleste ulykker skjer ved daggry og i skumringen. I de gstlige kommuner ser det ut til at
viltets atferdsmeonster gjenspeiles i fallviltstatistikken, mens det i de vestlige mer
trafikkerte delene mer er menneskenes atferd som vises.

De beregnede arlige kostnadene i Dstfold beloper seg til ca. 4,8mill. kr. for radyr og ca.
2,7 mill. kr. for elgulykkene.




FORORD

Arlig pékjeres et stort antall vilt pa veiene i fylket. Det storste antallet utgjeres av mindre arter
som f. eks. smafugl. Det er imidlertid de storre artene som medferer de sterste trafikkfarene
og de sterste kostnadene. Kommunene har en beredskap for a etterseke hjortevilt som er
skadet i trafikken, bade for & avlive dyr som er sa skadet at de ikke vil kunne leve uten
betydelige lidelser, og for & ivareta verdien av de dyr som er avlivet. Gjennom dette arbeidet
far kommunens personell en inngéende kjennskap til situasjonen omkring pakjerslene. I denne

rapporten er dette materialet gjennomgatt og n@rmere vurdert bl. a. i forhold til trafikken.
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1.0 Generelt

Hvert ar skjer det (altfor) mange ulykker langs vére veier mellom vilt og kjeretey. Det er
sannsynligvis som folge av en stor hjorteviltbestand, sterre trafikktetthet samt hoyere
hastighet pad vare veier. Hjorteviltulykkene er de alvorligste. En arlig sperreundersokelse
sommer og vinter blant trafikantene utfert av Statens vegvesen (Lillests 1995) viser at for
@stfold svarte i gjennomsnitt 71% av de spurte at de for arene fra 1989 til 1993 hadde opplevd
fare for viltpakjersler, alle arter medregnet, ved en eller flere anledninger. Statistikk fra
Transportekonomisk institutt (Elvik, R 1996) viser at det i en av 100 - 120 pakjersler av
radyr, rein og hjort, og ved 1 av 9 elgpakjersler, oppstir en personskade. I @stfold er det
radyret (Capreolus capreolus capreolus) som klart forarsaker de fleste pakjerslene hvert ar,
mens elgen (Alces alces) er innvolvert i de alvorligste. Hjorteviltulykker er et samfunnsmessig
problem man ber sgke & redusere. Antall pakjersler koster samfunnet store summer arlig.

Fra 1988 har det vart kvartalsvis innrapportering av fallvilt fra kommunene til
Fylkesmannens Miljgvernavdeling. Kommunene rapporterer ogsd inn fallvilt til Statistisk
Sentralbyra, en gang arlig. Disse tallene publiseres i jaktstatistikken som utgis hvert ar.

1.1 Fellingsstatistikk og pakjersler.

Det er rimelig 4 anta at det er en sammenheng mellom bestandssterrelsen og antall pakjersler.
Vi har derfor sett pd avskytingsstatistikken for elg og radyr som gjenspeiler
bestandssterrelsen. Elgbestanden gkte gjennom 70 4ra og hadde en topp omkring 1981.
Avskytinen var pé topp i 1982 (se fig.1).

Oversikt over felt elg og elgpakjersler i @stfold
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Fig.1: Figuren viser antall felte elg og antall elgpdkjorsler
for arene fra og med 1978 til og med 1995.



Det er klart at den haye elgbestanden omkring 1981 ikke ga tilsvarende okt antall pakjersler.
Vi har ikke funnet sammenheng mellom antall felt elg og antall elg pakjert i arene fra 1978 -
1995 hvor felt elg varierte fra 2099 i 1982 til 1105 i 1995 (T-test Pearson-korrelasjon = 0,14,
fg=16,n=18).

I drene 1992 og 1993 okte elgpakjerslene kraftig (se fig.1). Vart materiale klarer ikke a pavise
grunnen til nevnte gkning i disse to arene, ei heller hvor og ndr gjennom 4aret dette skjedde pa
grunn av darlig rapportering.

Figuren over radyrfellingene og pakjerslene viser en klar sammenheng (se fig.2). Denne

positive samvariasjonen er testet. ( T- test. Pearson - korrelasjon = 0,95, fg = 16,n=18).
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Fig.2: Figuren viser antall felte radyr og antall radyrpakjorsler
for arene fra og med 1978 til og med 1995.

Vurdert ut fra fellingsstatistikken har radyrbestanden gkt i mange ar med en forelepig topp i
1993. De to siste ar har det vaert en nedgang i antall felte dyr. Kurven over pakjersler i forhold
til fellingene har en tidsforsinkelse pa ett ar. Dette kan man muligens forklare ved at det blant
de pakjerte radyr er en stor andel av ettdringer, disse reproduserer ikke, har ii(-llie fast revir,
men forflytter seg mer og er saledes mest utsatt for pakjersler. En nedgang i bestanden gir
feerre killinger som forst aret etter kommer i den utsatte gruppen av ettaringer. Vi kan séledes

forvente en fortsatt nedgang i pékjerte radyr for aret 1996.



2.0 METODE OG MATERIALE

2.1 Rapportering fra kommunene.

Kartlegging av fallvilt i @stfold har skjedd i samarbeid mellom de statlige/kommunale
viltnemndene og Fylkesmannens Miljevernavdeling. Viltnemndssekretzrene har hvert kvartal
sendt miljgvernavdelingen en fallviltjournal inneholdende opplysninger om fallvilt i perioden
(se vedlegg 1). Fra 1990 til og med 1995 er det totalt rapportert inn 1435 radyr og 480 elg (se
tab.1).

Tabell 1: Tabellen viser fordeling over totalt antall innrapportert hjortevilt i
undersokelsesperioden fra og med 1990 til og med 1995.

Radyr Elg
E6 og E18 207 51
Rv og Fv 847 154
Kommunale veier 64 36
Uspesifiserte veier 18 0
Tog 30 27
Andre &rsaker 269 212
Totalt innrapportert 1435 480

Dette ma sees pa som absolutte minimumstall. For pakjerte elg ma man regne med nzr 100%
rapportering til kommunenes viltforvaltning, mens det for radyr er vesentlig darligere. Alt
innrapportert fallvilt er markert pa et kommunekart (se vedlegg 2). Innkommne data er sortert
og bearbeidet i dataprogrammet Excel.

2.2 Hjorteviltpakjersler.

Samtlige innrapporterte kollisjoner pd2 Europa, riks og fylkesveier mellom bil og hjortevilt fra
og med 1990 til og med 1995, er med i denne rapporten. Dette omfatter totalt 1359 dyr fordelt
pa 1118 rddyr og 241 elg. Av disse er stedfestet 1054 radyr og 205 elg . I tillegg er de
innrapporterte pakjerslene fra kommunale veier med i en fremstilling (se fig. 8) over de

forskjellige veikategorier.
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Fig.3: Figuren viser de innrapporterte hjorteviltylykkene i Ostfold i perioden
1990 -1995. De kommunale veiene og hjorteviltulykkene pa disse er ikke inntegnet.

Kartet (fig.3) innbefatter ikke fallvilt fra det kommunale vegnettet i fylket, og mé ogsé sees i
sammenheng med manglende innrapportering. Det kan derfor ha forekommét fler pakjersler
enn kartet viser. Stedsangivelsene fra de innleverte kommunekart bzrer ofte preg av
uneyaktighet i avmerkingen. Ulykkespunktene i kartet (figur 3) kan saledes ikke brukes for &
utpeke ulykkesstedene noyaktig.



2.3 Korrigering for manglende innrapportering

Figur 4. viser en oversikt over hvor stor andel av rapportperioden (1990 - 1995) de enkelte
kommuner har levert fallvilt journaler for (se fig.4). Vi har korrigert tallene for fallvilt i to av
fremstillingene (fig.10 og fig.14) etter hvor stor andel hver kommune har rapportert av
perioden. Dette er gjort for 4 fa et mest mulig korrekt bilde av de forskjellige vegstrekninger
som krysser flere kommunegrenser. En sammenlikning med tall fra Statistisk Sentralbyra over
hjortevilt drept av bil, viser at vare korrigerte tall har et avvik mindre enn 10% (se NOU
statistikk over pakjert hjortevilt for perioden 1990 - 1995.)

Storkommunene Sarpsborg (Skjeberg, Varteig , Tune) og Fredrikstad (Borge, Onsgy,
Rolvsay, Krakergy) er her ikke sammenslatt, dette fordi enkelte av disse kommunedelene har

levert egne fallviltjournaler ogsé etter kommunesammenslaingen.

Kommuneoversikt over andel rapportert av perioden fra og med
1990 til og med 1995
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Fig.4: Figuren viser hvor stor andel hver kommune, kommunedel har rapportert av
perioden fra og med 1990 til og med 1995. ' T

Vegdata brukt i rapporten er hentet fra vegvesenets handbokserie «Vegtrafikktellinger
1994»(Statens Vegvesen 94). I tillegg har vi benyttet utskrift fra vegdatabanken over
veglengder (VDB 92). For 4 fa et estimat pa trafikktettheten innen de forskjellige Europa, riks
og fylkesveiene har vi benyttet den gjennomsnittlige «arsdegntrafikken» for samtlige av

vegvesenets tellepunkter innen de aktuelle vegstrekningene. Arsdegntrafikk er den



gjennomsnittlige degntrafikk gjennom aret. Nar vi har beregnet arsdegntrafikken for en riks
eller fylkesvei, ligger det selvsagt endel feilmarginer i dette da de forskjellige strekningene for
den samme vei har heyst forskjellig trafikktetthet. Vi mener allikevel dette gir et brukbart
bilde av trafikktettheten mellom de forskjellige veiene. I enkelte fremstillinger har vi skilt
mellom gstlige og vestlige kommuner innen fylket, dette er gjort i den hensikt & sammenligne
de ostlige skogkommunene med det mer apne kulturlandskap vi finner i de vestlige
kommunene nar kysten. Trafikkmensteret antas ogsd & vare forskjellig. De ostlige
kommuner bestar av Halden, Aremark, Marker og Remskog. I de vestlige kommunene inngér
Hvaler, Fredrikstad, Rade, Rygge, Moss og Valer.

3.0 RESULTATER

3.1.0 Viltpakjersler gjennom aret

Radyr.

De fleste ulykker mellom bil og hjortevilt i @stfold forarsakes av radyr. Radyrulykkene topper
seg i mai - juni og i oktober - november, dette gjenspeiles for samtlige ar i perioden. Mye
pékjersler i mai - juni skyldes sannsynligvis at radyret i denne perioden er i aktivitet i mer enn

60% av degnet (Cederlund, Liberg 95) (se fig.5).

Trafikkdrept hjortevilt gjennom aret i perioden
fra og med 1990 til og med 1995.
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!Fi g.5: Figuren viser trafikkdrept hjortevilt i Ostfold g;'ennan; aret i
perioden fra og med 1990 til og med 1995

Radyr er mer selektiv i valg av fede nar tilbudet er stort. P& denne tiden er det mye naringsrik
mat tilgjengelig. Vinterstid er de i aktivitet bare omkring halvparten av tiden. Radyret har
kortere beite og hvileperioder enn elg. Kalvingen skjer i mai - juni, dette medferer at

fjordrkjeene blir overlatt til seg selv. Dette er dyr med liten erfaring i a klare seg selv samtidig
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som mange av disse dyra utvandrer for 4 etablere seg i nye omrader. Disse er svart
trafikkutsatte. Radyr eksponerer seg mer i oktober - november méned i forbindelse med den
forste barfrosten. Territoriehevdingen har opphert og de samles i sterre og mindre grupper for
a beite i det apne jordbrukslandskapet. Dette kan vare en arsak til at radyrulykkene eker i
antall i oktober og november maned.

Elg.

Ser vi pa kollisjoner med elg sé viser figur 5 en liten gkning i april - mai som sannsynligvis
skyldes en forflyttning fra barskog til det mer trafikkerte landskapet (se fig.5). Denne trenden
er lik for samtlige ar i perioden. Dette er en lokal naringsvandring fra de sammenhengende
skogomradene mot kantsoner og kulturlandskap ved vassdragene. Dette er intet
retningsbestemt trekkmenster ei heller over store avstander, men elgen forflytter seg fra
sammenhengende skogomrader og fordeler seg ut i alle retninger ndr varen kommer
(Fjellbakk pers.medd.). Samtidig oker elgens aktivitet fra vinterniva til sommerniva.

Elgen har sterst aktivitetsniva i perioden juli - september, og er da i aktivitet mellom 45 og
50% av degnet, aktivitetsmonsteret pa denne tiden brer seg jevnt ut gjennom hele degnet
(Sxther m.fl. 92). De fleste av pakjerslene senhost og vinterstid, sammenfaller med skumring
og demring (se fig.11), elgen benytter da ca. 30 - 40% av degnet til beiting. Det er
beiteplantenes utviklingsstadium som bestemmer elgens valg av beite. Den seker hele tiden
det beitet som er mest smakelig og lettfordeyelig. Fra midtsommer og tidlig hest holder blad
av trer og busker bedre kvalitet enn annet beite. I tillegg blir korndkrene mer attraktive.
Halvannetaringer utgjer 62,3% av alle innrapporterte elger pakjert i andre og tredje kvartal.
Til sammenligning er andelen ungdyr i ferste og fjerde kvartal 46%.

Vi far igjen en gkning i antall elgpakjersler fra juli og utover hosten med en topp i september
- oktober. Dette gjenspeiler seg for samtlige av de seks.arene i perioden. Sent pa hesten
synker kvaliteten pa beite fra lov og akre i kulturlandskapet. Elgen flytter da gradvis tilbake til
de sammenhengende skogomradene hvor blébzrlyng er den viktigste beiteplanten. Sterre
aktivitet i forbindelse med brunsten kan ogsd i noen grad fore til flere pakjersler.
Oppdagbarheten minsker som en folge av merke kvelder. Man skal heller ikke se bort fra at
enkelte forflyttninger skjer i tilknytning til jakta i oktober maned. Etter jakta er elgbestanden
redusert med ca. 30 - 35 % i forhold til i september.
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3.1.1. Kjenns og aldersfordeling.
Figur 6 viser en oversikt over hvilken kategori av radyr og elg som er pakjert av bil i
undersgkelsesperioden (se fig.6). Fordelingen i figuren har et avvik mindre enn 10%

sammenlignet med jaktstatistikken for hele landet (SSB jaktstatistikk 1989-1995).

| Kjenns og aldersfordeling av innrapportert pakjert
i hjortevilt i perioden fra og med 1990 til og med 1995
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Fig.6: Figuren viser kjonns og aldersfordelingen av innrapportert
pakjert hjortevilt i perioden fra og med 1990 til og med 1995.

3.1.2. Trafikkdrept hjortevilt gjennom aret i de estlige og vestlige kommuner.

I de gstlige kommunene som innbefatter Halden, Aremark, Marker og Remskog viser figur 7a
to topper i det samme tidsrommet som figur 5 viser for hele fylket (se figur 7a). De fire
ostlige kommunene bestar for en stor del av skog og spredt bebyggelse utenom tettstedene. Vi
har her lange veistrekninger med liten trafikktetthet sammenlignet med veiene vest i fylket.
Et unntak er E18 gjennom Marker hvor det er stor trafikktetthet. At skogkommunene i ost
samsvarer godt med oversikten for hele fylket, skyldes 1 hovedsak at det er rapportert inn
langt flere radyr og elgulykker herfra, henholdsvis 536 radyr og 123 elg mot 296 radyr og 41
elg for de vestlige kommunene.

Vi antar likevel at det er hjorteviltets atferdsmonster samt storre vilttetthet som ‘forarsaker fler
viltulykker i gst. De storste forskjellene mellom st og vest i fylket vises blant kurvene over
pakjert radyr. I @st viser vare data en topp i mai og en i oktober (se fig.7a). Den forste
sammenfaller med radyrets utvandring og reviretablering, gkningen i pakjerte radyr i oktober
- november, kan kanskje knyttes til trekkaktivitet i forbindelse med beiting.
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Trafikkdrept hjortevilt gjennom aret i de estlige deler
av @stfold i perioden fra og med 1990 til og med 1995
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Fig.7 a: Figuren viser trafikkdrept hjortevilt giennom aret i de ostlige
deler av Ostfold i perioden fra og med 1990 til og med 1995

Trafikkdrept hjortevilt gjennom aret i de vestlige deler
av @stfold i perioden fra og med 1990 til og med 1995
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Fig.7 b: Figuren viser trafikkdrept hjortevilt gjennom aret i de vestlige
deler av Ostfold i perioden fra og med 1990 til og med 1995.

Sammenligner vi kommunene gst og vest blir det endel avvik (se fig.7 a og 7b).

I vest fordeler radyrulykkene seg jevnere ut over sommerménedene helt til oktober -
november da kurven avtar. I denne perioden oppholder det seg mye radyr tett ved trafikkerte
ferdselsarer fordi her fins bade beite og skjul. Vart tallmateriale viser at 20 % av
radyrulykkene og 36% av elgulykkene i de vestlige deler skjer pa E6. |

3.2.0 Fordeling pa vegkategorier.

Figur 8 viser en oversikt over de tre kategoriene veier i fylket som det er innrapportert fallvilt
fra, samt deres lengde i km. Som det fremgar av figuren er det de to Europaveiene som krever
flest fallvilt pr. km (se fig.8) Disse veiene har den hoyeste fartsgrensen og den storste
trafikktettheten i @stfold. Figuren viser ogsé at kommuneveiene har lave pakjerselstall tiltross
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for at veilengden er stor, det er ogsd her vi finner de fleste strekninger med den darligste

vegstandard, liten trafikktetthet og lave hastigheter sammenlignet med riks og fylkesveiene.

Dette viser at hoy trafikktetthet og hastighet er sterkt medvirkende til de fleste

hjorteviltulykkene pa vére veier.

Fallvilt fordelt pa vegkategori og veglengde.
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Fig.8:Figuren viser vegkategorienes lengde i km samt antall
Sfallvilt pr. km. innen de tre vegkategorier.

3.2.1 Veilengder

Figur 9 viser en oversikt over de veiene i @stfold som har hatt de fleste innrapporterte

hjorteviltulykkene i undersgkelsesperioden, samt deres lengde. Som det fremgar av figuren (se

fig.9) finnes det en sammenheng mellom veilengde og antall hjorteviltulykker. E18 skiller

seg ut fra dette monsteret ved & ha et storre antall ulykker enn veilengden skulle tilsi.

Lengde | km

Oversikt over veilengder og trafikkdrept hjortevilt pa
de mest belastede veiene i fylket i perioden
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Fig.9: Figuren viser en samlet oversikt over de veiene innen fylket som
har hatt flest hjorteviltulykker i perioden fra og med 1990 til og med
1995 samt veienes lengde i km.
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3.3.0 Arsdegntrafikk

Figur 10 viser en oversikt over trafikktettheten pa de mest belastede veiene sammenholdt med
antall fallvilt pr. km (se fig.10). For at figuren skulle fa et sa realistisk bilde som mulig, har vi
her korrigert fallvilt innen de forskjellige kommuner etter deres eventuelle manglende

innrapportering i undersekelsesperioden.

Arsdegntrafikk og fallvilt i @stfold i perioden
fra og med 1990 til og med 1995
(korrigert for manglende innrapportering)
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f‘ig. 10: Figuren viser arsdogntrafikk og fallvilt pa de mest belastede

veiene i Dstfold for perioden fra og med 1990 til og med 1995 korrigert

for manglende innrapportering.
Vi ser av figuren en klar sammenheng mellom éarsdegntrafikken og fallvilt pr. km vei
(se fig.10). Denne positive samvariasjonen er testet. (T-test. Pearson-korrelasjon = 0,82, fg =
7,n=8). At E6 og E18 krever mest fallvilt pr. km veistrekning kan skyldes flere ting, blant
annet hayere hastighet. Det forekommer mer trafikk pa disse veiene i dognets merke del enn
pa riks og fylkesveiene. De to europaveiene som begge er hovedferdseldrer fra Sverige har
ogsa en sterre andel tungtransport enn andre veier i fylket. Vi har ikke noe i vart materiale
som tilsier at tungtrafikken forarsaker fler hjortviltulykker enn annen trafikk. Mellom E6 og
E18 fins det en registrerbar forskjell. E18 har 30% mindre gjennomsnittlig arsdegntrafikk og
allikevel mer fallvilt pr. km vei enn E6. Foruten en sterre vilttetthet, synes grunnen til dette &
vere E18's arrondering gjennom fylket, med fler svinger, kortere siktsoner, mer skog

tettere innpd veiskuldrene enn langs E6. Dette gir generelt darligere oppdagbarhet av

kryssende vilt.
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3.4.0. Viltpakjersler gjennom degnet

Totalt pakjert hjortevilt gjennom degnet i @stfold for perioden
fra og med 1990 til og med 1995

120
100 1

Antall
@
o

| 00:00- 02:00- 04:00- 06:00- 08:00- 10:00- 12:00- 14:00- 16:00- 18:00- 20:00- 22:00-
02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 24:00

Klokkeslett

Fig.11: Figuren viser totalt antall pakjert hjortevilt i Ostfold der klokkeslett er
innrapportert for perioden fra og med 1990 til og med 1995.

P& samme méte som det generelle aktivitetsnivéet varierer gjennom éaret, finnes det ogsa
sesongvariasjoner i degnrytmen hos bade rddyr og elg (Andersen 89). Vinterstid ser
aktivitetstoppene hos disse ut til & sammenfalle med morgengry og skumring. Figur 11 viser
et tverrsnitt av pakjerslene gjennom degnet for hele perioden 1990 til 1995. Bade radyr og elg
har en noe forskjellig degnrytme i de ulike arstider.

Figurene 12a og 12b viser en noe forskjellig fordeling av pakjersler gjennom degnet for de
fire ostlige kommunene sammenlignet med kommunene vest i fylket (se fig. 12a og 12b).
Grunnen til dette finner vi ved at Rv21 og Rv22 pé grunn av sin lengde utgjer mer enn E6 og
E18 maélt i antall ulykker. Den vesentligste forskjellen finnes mellom rddyrkurvene i est og
vest. De har begge en topp morgen og kveld, dette er naturlig idet radyr i dette tidsrommet
bruker de dpne omradene i ly av merket og trafikken er sterre da enn om natten. Vére tall
gjenspeiler i storre grad samtidig en gkning i trafikktettheten i forbindelse med transport til og
fra arbeid. Ut fra dette, virker det som om radyret i de estlige kommuner er i relativt liten
aktivitet midt pd dagen samtidig som vi her finner en vesentlig lavere trafikktetthet. For de
vestlige kommuner viser kurven over radyrulykker en jevn ekning hele dagen fra klokken 12
til den avtar mellom klokken 22 og midnatt. En sterre del av radyrbestanden her er vant til
menneskelig aktivitet og tilbringer hele aret i jordbrukslandskap. I vest er dessuten
hjorteviltets leveomrdder mer fragmentert av veier som i sum har mer arsdegntrafikk og

saledes gkt risiko for pakjersler enn tilfellet er lenger ost i fylket.
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Ser vi pa E6 og E18 s antyder vart materiale at ulykkesfordelingen er forholdsvis lik, med en
topp morgen og kveld. P4 E6 har vi i tilegg en liten gkning fra klokken 12 til 14 som i sin
helhet forarsakes av radyr.

Trafikkdrept hjortevilt gjennom degnet i de estlige deler av
@stfold i perioden fra og med 1990 til og med 1995

Antall

. 00:00- 02:00- 04:00- 06:00- 08:00- 10:00- 12:00- 14:00- 16:00- 18:00- 20:00- 22:00-
| 02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 24:00
Kiokkeslett

Fig.12a: Figuren viser hvordan hjorteviltulykkene fordeles gjennom dognet i de
ostlige kommuner i perioden fra og med 1990 til og med 1995.

=

Trafikkdrept hjortevilt gjennom degnet i de vestlige deler av
@stfold i perioden fra og med 1990 til og med 1995 =

Antall

i 00:00- 02:00- 04:00- 06:00- 08:00- 10:00- 12:00- 14:00- 16:00- 18:00- 20:00- 22:00-
I 02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 24:00

Klokkeslett

Fig.12b: Figuren viser hvordan hjorteviltulykkene fordeles gjennom dognet i de
vestlige kommuner i perioden fra og med 1990 til og med 1995.

3.4.1. Viltpakjersler gjennom degnet pa de tre mest belastede riksveiene.
Figur 13 viser de tre riksveiene innen fylket der det har forekommet flest hjorteviltulykker i

undersgkelsesperioden.
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Trafikkdrept hjortevilt giennom degnet pa de mest belastede
riksveiene i @stfold fra og med 1990 til og med 1995

Antall

: 00:00- 02:00- 04:00- 06:00- 08:00- 10:00- 12:00- 14:00- 16:00- 18:00- 20:00- 22:00-
02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 24:00
i Kiokkeslett

Fig.13: Figuren viser de tre riksveiene i Ostfold med flest hjorteviltulykker fordelt
giennom dognet i perioden fra og med 1990 til og med 1995.

Riksveiene 21 og 22 ligger ost i fylket og strekker seg gjennom store skogomrader fra ser og
nordover i hele fylket, mens riksvei 108 gar fra Fredrikstad og utover Hvalergyene, her er det
kun innrapportert radyrulykker.

4.0 KOSTNADER

4.1 Samfunnsekonomiske betraktninger

Kollisjoner mellom vilt og bil koster samfunnet store summer hvert ar. I et fatall av tilfellene
oppstar det personskader og dedsfall. Materielle skader derimot forekommer ofte og kan vare
sveert sa omfattende. I tilegg til dette kommer kostnadene forbundet med ettersek, nedslakt
med mer.

Trafikkantenes psykiske lidelser forbundet med hjorteviltulykker er det ikke satt verdier pa.
En gjennomsnittlig Ostfoldelg har en slaktevekt pa ca. 140 kg, mens et radyr ligger pa ca. 14
kg. Etter sammenstet mellom hjortevilt og bil er det som oftest langt mindre kjettmengder
som egner seg til menneskefede. I de fleste tilfellene er det derfor ikke gkonomisk lennsomt &
fa veterinergodkjent og omsatt kjett fra et trafikkdrept rddyr med mindre det er nermest
«uskadd» hva angar kjett.

Vi vil her vise anslagsvis helt grovt hva hjorteviltulykkene i @stfold i undersekelsesperioden
kan belope seg til. De gjennomsnittlige tallene vi har brukt for hver viltulykke, stammer fra
Stor-Elvdal kommune, (Messelt, H. 94) hvor bade vilttetthet, trekkmenster og kjereforhold er
forskjellig fra @stfold. For radyr er det regnet med at det oppstar en personskade pr. 500
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kollisjon, og for elg er det beregnet personskade for hvert 14 sammenstet. Hver personskade
er stipulert til & koste samfunnet 300 000 kroner. Fremtidig kjettap i radyr og elgbestanden
settes til kr 30 og kr 60 pr. kg for henholdsvis radyr og elg. Tap av hvert trafikkdrept radyr
eller elg i bestanden omfatter faktorer som reproduksjon, fremtidig anslatt levealder,
dedelighet, og kjettverdi, dette er medregnet. For hver trafikkdrept elg er det beregnet 75 kg
kjott og for radyr 10 kg. Vi har valgt 4 bruke viltfondets tall pa salgspris pr. kg for de
trafikkdrepte dyr, de gvrige tall er hentet fra Messelt. Fellesslakteriets pris pr. kg pa fallvilt
som tilfaller viltfondet varierer etter kvalitet idag fra kr.28 - kr. ‘40 'f;ks.mva. Vi har her
benyttet kr. 35 pr. kg. eks. mva. Det blir utfra dette regnet en salgsverdi for hver pakjort elg
til 75 kg a kr35 eks. mva. og 10kg a kr 35 eks. mva. for radyr.

Gar vi ut fra disse anslagene og benytter de korrigerte tall for manglende innrapportering,
kommer vi frem til at de arlige gjennomsnittlige utgiftene i Ostfold er henholdsvis 4,8
millioner kroner for radyr og 2,7 millioner for elgulykker.. Av dette utgjer de atte mest

belastede veiene innen fylket 65% (se fig.14).

Fremtidig verditap i radyrbestand: kr 2577,-
Utgifter til lenn, frakt o.1 kr 500,-
Salgsverdi pa skadd dyr, 10 kg 4 kr 43,05 inkl. mva. kr 430,50
Sum kr 2646,50
Gjennomsnittlig kostnad pr. ulykke kr 15 569,-
Totalkostnad pr. radyrulykke: kr18 215,50
Fremtidig verditap i elgbestand: kr 46 964,-
Utgifter til lonn, frakt o.l. kr  1000,-
Salgsverdi pa skadd dyr, 75 kg 4 kr 43,05 inkl. mva. kr 3228,75
Sum kr 44 73525
Gjennomsnittlig kostnad pr. ulykke kr 52 667,-
Totalkostnad pr. elgulykke: kr 97 402,25
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| Beregnet arlig kostnad pr. ar pa de mest belastede veiene i
@stfold (korrigert for manglende innrapportering)
for perioden fra og med 1990 til og med 1995.
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Fig.14: Figuren viser en kostnadsoversikt over beregnede arlige totalkostnader
Jforbundet med hjorteviltpakjorslene pa de mest belastede veiene korrigert for
manglende innrapportering i perioden fra og med 1990 til og med 1995

4.2 Viltfondet

Her gis en oversikt over hvilke inntekter og utgifter viltfondet har hatt fra hjortevilt pakjert av
bil i Ostfold for perioden fra og med 1990 til og med 1995. I denne perioden er det
innrapportert totalt 1136 pakjerte radyr. For elg er det innrapportert 241 pakjersler. Det er
totalt omsatt 7427 kg elgkjatt. Dette stammer fra 75 elg og gir i gjennomsnitt 99 kg fra hver.
Kilopris blir utfra dette kroner 38,40. Det er omsatt kun 11,7 kg kjett fra 2 radyr som gir en
kilopris pad kr 38,50. De anviste utgifter for enkelte av kommunene er regnet med en
gjennomsnittlig timelonn for undersekelsesperioden (Itr.16) pa kr.75 og en km. godtgjerelse
pa kr.3. Dette fordi enkelte kommuner kun har fert opp antall timer og km i fallviltjournalen.

Tabell 2: Tabellen viser antall dyr som har blitt pakjort av bil pa Ostfoldveiene samt antall
dyr kommunenes viltforvalining har omsatt med anviste inntekter og utgifter i kroner.

drept ikke drept antall dyr med anv. utgifter | omsatt antall dyr | anviste inntekter | anviste utgifter
ridyr 921 215 265 2 450,30 164784,72
elg 132 109 129 75 285 241,53 183 264,10

Som tabell 2 viser er det kun elgkjett som regulart blir omsatt av pakjert vilt.
Ut fra tallene i tabellen (se tab. 2) ble 81% radyr og 55% av pékjert elg funnet drept, de evrige
er funnet etter ettersek.
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5.0 ULYKKESREDUSERENDE TILTAK
5.1 Vegetasjonsrydding

En stor andel av kollisjonene mellom hjortevilt og bil langs veiene i Ostfold skyldes at
bilferer ikke oppdager vilt som er i ferd med & krysse vegbanen for det er for sent. Det kan
skyldes flere arsaker, blant annet at man ikke er observante nok, eller at vegetasjon tett inntil
veibanen hindrer sikt ut til sidene. Det er foretatt undersokelser flere steder med bl.a. luktstoff
som har til hensikt a skjerpe viltets sanser for kryssing, dette har vist seg 4 ha en positiv men
begrenset effekt (Kastdalen, Stremmen 95). Forsgk med viltspeil flere steder har imidlertid
vist liten eller ingen effekt (Conservation Biology 96).

Vegetasjonsrydding langs vei gir to effekter, for det ferste & oke den frie sikten ut til sidene
slik at vi oppdager vilt nzr veien, for det andre & forhindre at hayt preferert beite vokser inntil
veibanen. Som regel er det vier og salixarter som bade vokser raskt, har stor biomasse og er
hoyt preferert elgbeite som vokser i vegkanten. Dette er lettfordeyelig beite som elgen
utnytter helt opp til dens maksimale klippdiameter pa 10 - 13 mm. (Eggen, Grongstad 95). Pa
middels og gode boniteter ber etterrydding foretas etter tre til fem ar etter behov. Ved rydding
blir viltets oppholdstid nzr veibanen redusert og sannsynligheten for sammenstet med bil
likesa. Rydding langs vei koster ca. kroner 15 pr. lopemeter (Amesen, O. pers. medd.).
Svenska Viagverket har foretatt en undersgkelse som viser at elg og rddyrpakjersler reduseres
med 23% ved & foreta vegetasjonsrydding langs vei. (Johansson @. 87) Utfra dette skulle det
vere samfunnsmessig lennsomt & foreta rydding pa de mest utsatte strekningene. Statens
vegvesen i Ostfold har gadende et prosjekt med rydding av utsatte strekninger i fylket.
Vedlikeholdsutgiftene for vei kan i noen grad minske om varen som folge av mer lys i
veibanen slik at telen forsvinner raskere.

5.2 Viltgjerder

Det mest effektive tiltak for & hindre viltpakjersler er montering av viltgjerder langs de mest
trafikkerte veistrekningene ved de naturlige trekk -og krysningspunkt. Viltgjerder er et
kostbart tiltak, men ber innkalkuleres i nye veiprosjekter der hvor hjorteviltets leveomrader
blir fragmentert av vei. Hjortevilt ma imidlertid f& opprettholde sine naturlige trekkveier.
Dette kan gjeres ved hjelp av merkede krysningspunkt med lys, eller planover eller
underganger. Disse ma vare av en slik utforming og sterrelse at dyrene ter & benytte dem

(@stmoe 95).
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De overgangene som har vist seg & fungere best, er korte og vide med gjerder pé siden som
skjermer i forhold til trafikken under. Underganger ber vaere hoye noe som gir stor lysépning
og dermed ogsa viltet god sikt gjennom (Conservation Biology 96).

5.3 Informasjon

Lokal informasjon til trafikantene om fare for hjorteviltpakjersler ber gis bdde gjennom
radio, presse og ved varselskilt hvor hjortevilt har sine trekkruter. En undersokelse foretatt av
Uppsala universitet i Sverige blandt trafikanter som hadde passert varselskilt om vilt, viste at
mindre enn halvparten hadde registrert skiltingen. En lignende undersokelse foretatt flere ar
tidligere, viste at en hoyere andel av trafikantene registrerte skiltingen. Dette kan tyde pa at jo
fler strekninger som har skilt og jo vanligere et skilt blir, mindre hensyn tar man. Dette er en
holdning man ma etterstrebe & snu, da viltulykkene eoker i omfang. Flyttbare skilt er en
mulighet som ber vurderes, det er serlig pa senvinteren nar beite langs veien virker mest
attraktivt, samt om var og host nar beite pa innmarka er hoyt preferert, disse ber settes ut. Et
underskilt som opplyser at det er i den merke delen av degnet faren er sterst ber ogsé
vurderes. Vilt krysser veien ogséd der skilting mangler. Dessuten kan hjortevilt i noen grad
forandre trekkrutene fra ar til ar dersom landskapet gjennomgér sterre forandringer til ulempe
for viltet.

Trafikantene ber senke hastigheten og se ut til sidene etter vilt som nzrmer seg veibanen. Ved
a senke hastigheten noe, oppnas et bredere synsfelt som vil medfere at man lettere er i stand
til & oppdage vilt utenfor veiskuldrene. I merke skinner det i gynene hos bade elg og radyr.
Dette er et varsel om at dyr heyst sannsynlig kommer ut i veibanen for 4 krysse denne. Det er
ofte flere dyr i folge som nzrmer seg veien, det er ikke sikkert man ser alle.

Nar ulykken er ute, husk varseltrekant slik at andre trafikanter blir oppmerksom pa bil og
eventuelt vilt. Ved alle viltpakjersler, ogsd der hvor-dyret loper videre, plikter man etter
veitrafikkloven & varsle den aktuelle kommunes viltmyndighet eller politiet raskest mulig.
Som oftest er det politiet som far melding, de har oversikt over hvilke personer i den
kommunale viltforvaltning som skal varsles. En god regel er at den melding man gir politi
eller viltmyndighet blir gjentatt av mottaker for & unnga misforstaelser. Det er szrlig viktig at
stedet der pakjerslen skjedde blir merket neyaktig og dyrets fluktretning oppgis dersom viltet
ikke blir liggende i eller lett synlig rett ved veibanen. Merking pad stedet ber foretas
umiddelbart, det kan f.eks. benyttes en stein, en kvist e.l. Det er dessverre utallige eksempler

pa at ettersoksekvipasjer har funnet pakjerselsstedet opptil flere km. fra det oppgitte stedet.
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Enkelte kommuner har idag egne etterseksringer hvor godkjente ekvipasjer stiller seg til
disposisjon for & fa brukt sin ettersgkshund, disse blir enkelte steder benyttet. Ved varsling
ber man opplyse om hvilken dyreart det dreier seg om, og hvis fler dyr krysset veien, hvor
mange dyr var i folge, samt om dyret hadde synlige skader etter sammenstotet. Alt dette er
opplysninger som letter et senere ettersek og kan dermed forkorte lidelsene til et skadd dyr.
Hvis det pakjerte vilt er s sterkt skadd at det apenbart ikke vil overleve, kan man avlive det
dersom man mener seg kvalifisert til a klare dette pa en human mate.

Alt fallvilt tilherer viltfondet og skal ikke fjernes fer politi eller viltrﬁyndighet er varslet og

har gitt tillatelse.
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