Norsk
Gjenvinning

HVA ER EN RISIKOANALYSE OG HVA MENES MED RISIKO ?

Risikoanalyse er en systematisk fremgangsmate for & beskrive og/eller beregne risiko. Den utfgres ved kartlegging av ugnskede hendelser, og arsaker til og konsekvenser av disse. Med risiko
menes muligheten for at noe ugnsket skal skje og hvilke fglger dette kan fa for mennesker, verdier og miljg. Risikoanalyse skal utfgres for alle rutinemessige arbeideoppgaver, ved tilfeldige
arbeidsoppgaver skal det utfgres en sikker jobbanalyse (SJA). Det dreier seg ikke bare om store ulykker, men ogsa om samarbeidsproblemer, belastningslidelser, sykdom, fare for forurensning
etc. Risiko er med andre ord et utrykk for den fare som ugnskede hendelser representerer for mennesker, miljg eller materielle verdier.

Risikoen uttrykkes ved sannsynligheten for, og konsekvensene av de ugnskede hendelsene:
RISIKO = SANNSYNLIGHETSGRAD x KONSEKVENSGRAD
En risikoanalyse bestar av a stille fire enkle spagrsmal i forhold til en aktivitet:

1. Hva kan ga galt?

2 Hva er sannsynligheten for at dette kan ga galt?

3. Hva er konsekvensene hvis dette farst skjer?

4. Hva kan vi gjgre for a hindre at noe gar galt eller for a redusere konsekvensene dersom noe likevel skjer?

Risikovurdering er en sammenligning av resultater fra risikoanalysen, med akseptkriterier for risiko og andre beslutningskriterier. Akseptkriteriene for risiko i denne risikoanalysen er definert i
tabellene under siden << AKSEPTKRITERIER>>.

HVEM SKAL UTFORE RISIKOANALYSEN OG HVORDAN SKAL INFORMASJONEN FORMIDLES UT | ORGANISASJONEN?

Risikoanalysen skal utfgres av personer med erfaring fra det aktuelle arbeidsomradet, i samarbeid med driftsleder/arbeidsleder og verneombud, og godkjennes av gverste leder for aktiviteten
risikoanalysen gjelder for ( regionsleder eller leder for divisjonen ).

Nar analysen er ferdig og godkjent, skal alle som utfgrer det aktuelle arbeidet ha en gjiennomgang av risikoanalysen. Dette gjelder ogsa innleid personell. Den enkelte skal bekrefte ved signering
at analysen er lest og forstatt.

REVISJON:
Risikoanalysene skal revideres én gang pr. ar, eller ved endringer i arbeidsoperasjoner, eller ved spesielle hendelser, for a kartlegge eventuelle nye risikomomenter.
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Akseptkriterier

Definisjon av sannsynlighetsgrad

Risiko = Sannsynlighetsgrad x Konsekvensgrad

Sannsynlighetsgrad

Hyppighet

Hendelsesintervall

Definisjon av konsekvensgrad

Konsekvensgrad

Miljo

HMS

T
1 Meget lav Skjer meget sjelden Ikke skjedd pa 10 ar g Neglisjerbar | Ingen eller ubetydelig skade Liten personskade
(2]
L . 2 : Mindre skader, men som naturen Personskade med
° o = ’
2 Lav Skjer sjelden Ikke skjedd pa 5 ar % Mindre utbedrer pa kort tid korttidsfravaer
g . o
3 Middels Skjer iblandt Skjer arlig @ Betydelig Store.skader, men som vil utbedres pa Personskgde med
c kort sikt sykemelding
. . o » . Alvorlig skade av mindre omfang, eller .
4 Hoy Skjer ofte Skjer flere ganger arlig Alvorlig mindre alvorlig skade av stort omgang Alvorlig personskade
5 Meget hay Skjer meget ofte Skjer mer enn 10 g/pr ar 1 2 3 4 5 Katastrofal Langvarig eller permanent pavirkning | Dgd/ invaliditet
Konsekvensgrad
Middels
risiko
20-25 10-19 5-9 2-4 1
Akdivitet innenfor Risiko- Risiko- .
person/miljg kan Risi Fjernes fra
: isiko-reduserende reduserende |reduserende .
lkke fortsette uten — f\ ckal iverksettes  [tiltak skal neste ars
at tiltak med effekt - " tiltak ikke risiko-analyse
. vurderes .
er innfort. pakrevd

*Beslutningen skal dokumenteres




NG

Nordic

Kartlegging

Utgave nr: 2 Dato: |28.05.2026 Utfort av: Tormod Selen Lundberg
] ] Konsekvens for:
Kongshavn Sgr. Mellomlager for betong/rivemasser, forurensede masser og ikke-forurensede masser Luft Grunn Mennesker [ Naturmiip | Annet |
. o e o o . Q [ c = D e} & 0 = 0 o0 ) B0 = —g—_r
Hendelse Beskrivelse av prosess/aktivitet Risikovurdering 2| % g4 3 3 s 3| & = 2| E | E £ | £E| 5|5 2
o Prosess Aktivitet/ Oppgave Hyppighet Ugnsket hendelse/ farlig Eksisterende barrierer enkeltrisiko Grad av Konsekvensvurdering § § o § ‘1 z'é § 'g - § E 'E E E 'E E E g z’ 2
aktivitet/ situasjon sannsynlighet = 2 = %" ¥ E E 2 2 3 2 = = = = $ S 8 'é '§°_
1 Mottak Leveranse av masser og avfall uten Skjer sjelden  |Brudd pé tillatelse og ukjent  [Forhandsvurdering av masser og avfall opp mot tillatelse og 2 Ukjente masser eller avvikende forurensningsgrad kan
forhandsgodkjenning. avfall/masser pa anlegget. regelverk gjennomfgres fgr prosjekt dpnes for mottak. Dersom hvis uoppdaget medfgre ulovlig leveranse til godkjent
avfall fra ukjente prosjekt forsgkes levert blir disse avvist. Denne sluttmottak. 0 0 o 1 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
praksisen fungerer godt pa gvrige anlegg, og ma anvendes ogsa
pa Kongshavn.
2 Mottak Uregistrert mottak av masser og avfall, eller dumping av [Skjer sjelden Forsgpling og brudd pa Anlegget vil veere inngjerdet og skiltet. Mottakkontroll vil 2 Forsgpling, som ma ryddes opp i av anlegget. Med
masser ved eller utenfor anlegget. tillatelse. gjiennomfgres av tilstedeveerende personell. Innkjgring pa inngjerding og tilstedevaerende personell vurderes 0 0 ol 2 [a 0 0 0 4 0 0 0 0 ol2  a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 4
omradet utenfor apningstid vil ikke vaere mulig. konsekvensen som lav.
3 Mottak Ikke-registrerte kjpretgy leverer masser Skjer iblant Brudd pa ISPS-reglement - Tilstedeveerende personell gjennomfgrer adgangskontroll. Alle 3 Mulig sanksjon av havnevesenet ved gjentagende brudd.
kigretgy ma ligge i vektsystem for a fa adgang. Dette vil
samkjgres med ISPS-register. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 3
- Ved ankomst av ikke-registrerte kjgretgy vil disse ikke fa
adgang f@r registrering og godkjenning er fullfgrt.
4 Mottak For hgy forurensningsgrad i masser jamfgrt med Skjer iblant Brudd pa tillatelse og/eller - Visuell mottakskontroll vil giennomfgres av tilstedevaerende 2 Ukjente masser eller avvikende forurensningsgrad kan
forhandsvurdering og basiskarakterisering masser med ukjent personell, med avvikende lukt, farge og innhold av sgppel som hvis uoppdaget medfgre ulovlig leveranse til godkjent
forureninsgsgrad pa anlegget. |avgjgrende parametere. sluttmottak. 0 0 0 2 4 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4
- Stikkprgver vil giennomfgres basert pa bade frekvens, og ved
mistanke om avvik.
5 Lagring Spredning av forurensning til grunn. Skjer meget Sprekker i underlag medfgrer | - Lagring vil foregd pa tett dekke for bade forurensede og ikke- 1 Grunnforurensning pa omradet, som kan medfgre lekkasje
(bade forurensede og ikke- sjelden spredning av forurensning til  |forurensede masser. til sjg over tid, og behov for sanering av tomten pa et
forurensede masser) grunnen - Lageromrader vil ha klimavern i form av telt. senere tidspunkt. 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 4 4
- Avrenning fra massene vil samles opp i sandfang og ledes til
tett tank.
6 Lagring Spredning av forurensning til sj@. Skjer meget Forurenset vann fra masser gér | - Lagring vil foregd pd tett dekke for bade forurensede og ikke- 1 Ukontrollert utslipp til sjg av lett til moderat forurenset
(bade forurensede og ikke- sjelden til sj@. forurensede masser. sigevann fra forurensede masser og betong.
forurensede masser) - Lageromrader vil ha klimavern i form av telt. 0 0 o] 3 |3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3
- Avrenning fra massene vil samles opp i sandfang og ledes til
tett tank.
7 Lagring Stgvspredning fra lossing, lagring og utlasting av Skjer sjelden  |Stgvutslipp til omgivelsene - Overvdking av lagerbeholding og risiko for stgvdannelse inngar 2 Utslipp til luft til sjenanse for naboer og naermiljg, samt
(b&de forurensede og ikke- |masser. grunnet tgrre masser i i driftsrutiner for anlegget. negative miljgkonsekvenser.
forurensede masser) kombinasjon med vind. Kan gi | - Masser lagres under klimavern og tre vegger, skjermet for ol2 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4
ugnskede miljgkonsekvenser |vind.
for nermiljget. - Vanning av masser for a bevare jordfuktighet ved tgrre
perioder.
8 Lagring Oppsamling av avrenning fra lagrede masser Skjer sjelden Oversvgmmelse av overvann - Tank for oppsamling av overvann dimensjoneres med 1 Oversvgmmelse av overvann kan medfgre utslipp til sj@
(bade forurensede og ikke- ved ekstreme nedbgrsmengder|tilstrekkelig god kapasitet. med negativ konsekvens.
forurensede masser) eller spesielt blgte masser - Forhandvurdering av masser for a forhindre mottak av blgte 0 ol 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3
masser inngar i standard rutine for dette.
9 Inntransport Sammenfallende leveransebehov i markedet Skjer meget Mellomlager fylles opp. Stor - Mellomlageret vil i hovedsak veere et tilbud for sma og 1 Brudd pa mellomlagerets tillatelse kan medfgre
sjelden trafikk. Kgdannelse. mellomstore prosjekter der direkte leveranse til godkjent sanksjoner fra miljgmyndighetene.
sluttmottak ikke er praktisk mulig. Anlegget vil derfor i liten grad
betjene store grave- eller riveprosjekter med hgy utkjgringstakt.
- Enkeltprosjekter vil omdirigeres annet mottak eller settes pa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 2 2
pause om mellomlagerets kapasitet utfordres.
- Utskipning planlegges basert pa observert leveransetakt, og
kan fremskyndes ved behov.
10 Inntransport Tomgangskjgring ved leveranse Skjer sjelden  [Ungdig stgy og CO2-utslipp. Kundeinstruks om @ unnga tomgangskjgring ved eventuell 2 Havneomradet er fra fgr sveert trafikkert, og en eventuell
kgdannelse. tilleggsbelastning ved tomgangskjgring anses a veeresveert] 1 ~ 2 | 1 | 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
liten.
11 Inntransport Spredning av forurensning via sgl/klebrige masser fra Skjer iblant Spredning av sgl og masser - Generell orden og ryddighet pa anlegget. 3 Visuell fors@pling og spredning av masser vil raskt fjernes.
mellomlager til veisystem og havneomrédet utenfor mellomlager - Hjullaster vil ha tilgjengelig feieenhet, slik at interne veier og Veieier og Oslo Havn kan sanksjonere dersom problemer
omradet kan holdes rene. Inn- og utkjgring samt offentlig vei oppstér og ikke korrigeres. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]0 O 0j]1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3| 1 3
kan ogsa ryddes/feies ved behov.
12 Uttransport Masser faller utenfor lastekasse og kaiomrade Skjer sjelden S@l av masser og betong til sjg | - Plassering av lastekasse i god avstand fra kaikant. 2 Forsgpling og sl av mindre mengder betong eller
- Lastekasse er designet med skrakant som hindrer av masser forurensede masser pa kai og til sjg. Vil kunne forekomme
havne utenfor kassen ved fylling av grabb. i beskjedne mengder selv med slike tiltak.
- Grabb vil ikke toppes, men fylles moderat for unnga ras av
masser/betong ved forflytning til fartgy.
- Gravemaskinfgrer pa bat har lang erfaring med slik operasjon 0 0 0Ol 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0]2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 2 4
og bruk av lastekasse.
- Umiddelbar fjerning av masser utenfor lastekasse om det
likevel skulle sgles.
- Ved lasteslutt vil omrade feies, og oppsop bli med siste
lasteoperasjon til fartgy.
13 Uttransport Konstruksjonssvikt av kai og ras til sjg grunnet gammel |Skjer meget Sol av stgrre mengde masser til| - Fortlgpende fjerning av masser i lastekasse, og begrenset 1 Forurensning til sjg med krevende opprydningsarbeid.
kai sjelden sj@. Risiko for personskade. mengde i kasse. Stor risiko for alvorlig personskade dersom driftspersonell
- Arliig inspeksjon av kai for & overvdke eventuelle bevegelser og er tilstede i eller ved maskin. 0 0 ol 2 a 0 0 0 0 0 0 0 ola ala a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 4 4
setninger.
- Restriksjoner pa lagringsomrade mot kaikant, og visuell
avmerking av denne.
14 Uttransport So¢l fra hjullaster ved transport fra lagerhall til Skjer iblant Avrenning og masser blir - Kosting og renhold av omrader under og etter utlasting vil 3 Noe avrenning kan ga til sjg, men i neglisjerbar mengde og
lastekasse. liggende utenfor klimavern og |[redusere mengden masser/betong utenfor fast dekke. tilsvarende konsekvens.
fast dekke med risiko for Liggetiden vil ogsa vaere meget kort.
avrenning til sjg. 0 0 o] 1 '3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
15 Mottak, mellomlagring og |Stey fra aktivitetene Skjer ofte Sjenerende stgy for naboer og | - Anlegget ligger pa havneomrade i umiddelbar naerhet til E18 4 Aktivitetene vil i svaert liten grad gke stgybilde fra
utlasting omgivelser Mosseveien og @stfoldbanen. omradet.
- Nabovirksomhetene er kai og relaterte og tilsvarende 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ol1 a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4
industrielle aktiviteter, som betongproduksjon.
- Virksomheten skaper ikke punktstgy, det i hovedsak jevn lyd
fra maskiner og kigretgy
16 Mottak, mellomlagring og |Mottak, mellomlagring og utlasting Skjer ofte Negativ pavirkning av vernede | - Virksomheten ligger ikke i et vernet omrade, og skal ikke 4
utlasting omrader, naturtyper, medfg@re forurensning til omgivelsen, og vil dermed ikke ha
gkosystemer eller arter betydning.
- Sjgfugl kan eventuelt pavirkes av stgy, men det er vurdert at 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 1 4
virksomhetens art og lokalitet ikke vil endre nasituasjonen.
17 Mottak og mellomlagring [Lossing og lasting av masser Skjer sjelden Lossing av forurensede masser | - Inngdende masser er forhandsvurdert og kunde far instruks 2 Dersom det skulle skje at en mindre mengde forurensede
pa omrader for ikke- om angitt losseplass. masser losses pa feil sted, anses den miljpmessige
forurensede masser - Binger og losseplasser skiltes tydelig med hva de kan konsekvensen & vaere neglisjerbar, da massene ikke er 0 0 o1 1 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 1 2
(feilsortering). inneholde. farlig avfall, og generelt har lavt forurensningspotensiale.
- Prosedvyre for mottakskontroll
18 Mottak, mellomlagring og |Maskindrift (generell bruk), fylling av drivstoff, vask og |Skjer ofte Utilsiktet utslipp av - Jevnlig vedlikehold av maskinpark etter produsent/leverandgr 3 Eventuelle utslipp av oljeforbindelser kommer av sma
utlasting vedlikehold. oljeforbindelser fra maskindrift [sine anvisninger spill/sgl og lekkasjer fra maskiner. Det forutsettes at
- Fylling av drivstoff vil skje pa ekstern fyllestasjon stgrrelsesorden pa utslippet er lite og med tilsvarende lav
- Eventuell maskinvask og vedlikeholdsarbeid vil skje pa konsekvens. 0 0 0 1 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
eksternt omrade
- Adsorbenter og utstyr for fjerning av olje- og dieselsgl vil vaere
tilgjengelig
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] o 0
22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
31 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] o 0
33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
36 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
37 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
38 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
40 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
42 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
52 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
53 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
54 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
55 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
56 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
57 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
58 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] O 0
59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] o 0
62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
63 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
64 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
66 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] O 0
67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
71 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
73 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
74 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
77 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
78 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
79 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] o 0
81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
82 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
86 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
87 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
92 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
93 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
95 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
97 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
98 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
99 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
102 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] o 0
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NG g?grsn';inning Tllta ksanalyse
Dato: Utfort Av:
Kopieres fra vurdering
Legg inn Prosess Aktivitet/ Oppgave Ugnsket hendelse/ farlig Sannsynlighet Hoyeste Risiko Risiko [Risikoreduserende tiltak Tiltaks nr Sannsynlighet (Konsekvens [Risiko Kommentar
Hendelsenr. situasjon konsekvens akseptert Etter tiltak Etter tiltak |Etter
Under her (Ja/nei) tiltak
Mottak Leveranse av masser og |Brudd pa tillatelse og ukjent
1 avfall uten avfall/masser pa anlegget. ) 1 2 Ia 0
forhandsgodkjenning.
Mottak Uregistrert mottak av  [Forsgpling og brudd pa tillatelse.
masser og avfall, eller
2 dumping av masser ved 2 2 4 Ja 0
eller utenfor anlegget.
Mottak Ikke-registrerte Brudd pa ISPS-reglement
3 kjgretgy leverer masser 3 1 3 Ja 0
Mottak For hgy Brudd pa tillatelse og/eller
forurensningsgrad i masser med ukjent
4 masser jamfgrt med forureninsgsgrad pa anlegget. ) ) 4 Ia 0
forhandsvurdering og
basiskarakterisering
Lagring Spredning av Sprekker i underlag medfgrer
5 (bade forurensede og ikke-forurensede masser) forurensning til grunn. |spredning av forurensning til 1 4 4 Ja 0
grunnen
6 Lagring Spredning av Forurenset vann fra masser gar til 1 3 3 Ia 0
(bade forurensede og ikke-forurensede masser) forurensning til sjg. Sj@.
Lagring Stgvspredning fra Stgvutslipp til omgivelsene
(bade forurensede og ikke-forurensede masser) lossing, lagring og grunnet t@rre masser i
7 utlasting av masser. kombinasjon med vind. Kan gi ) ) 4 Ja 0
ugnskede miljpkonsekvenser for
nermiljget.
Lagring Oppsamling av Oversvgmmelse av overvann ved
3 (bade forurensede og ikke-forurensede masser) avrenning fra lagrede |ekstreme nedbgrsmengder eller 1 3 3 Ja 0
masser spesielt blgte masser
Inntransport Sammenfallende Mellomlager fylles opp. Stor
9 leveransebehov i trafikk. Kgdannelse. 1 2 2 Ja 0
markedet
10 Inntransport Tomgangskjgring ved  |Ungdig stgy og CO2-utslipp. 2 1 2 Ja 0
leveranse
Inntransport Spredning av Spredning av sgl og masser
forurensning via utenfor mellomlager
11 sol/klebrige masser fra 3 1 3 Ia 0
mellomlager til
veisystem og
havneomradet
Uttransport Masser faller utenfor  |Sgl av masser og betong til sjg
12 lastekasse og 2 2 4 Ja 0
kaiomrade
Uttransport Konstruksjonssvikt av  |Sgl av stgrre mengde masser til
13 kai og ras til sjg grunnet|sjg. Risiko for personskade. 1 4 4 Ja 0
gammel kai
Uttransport Se¢l fra hjullaster ved Avrenning og masser blir liggende
14 transport fra lagerhall |utenfor klimavern og fast dekke 3 1 3 Ja 0
til lastekasse. med risiko for avrenning til sj@.
15 Mottak, mellomlagring og utlasting Stgy fra aktivitetene Sjenerende stgy for naboer og 4 1 4 IS5 0
omgivelser
Mottak, mellomlagring og utlasting Mottak, mellomlagring |Negativ pavirkning av vernede
16 og utlasting omrader, naturtyper, 4 1 4 Ja 0
gkosystemer eller arter
Mottak og mellomlagring Lossing og lasting av Lossing av forurensede masser pa
17 masser omrader for ikke-forurensede ) 1 2 Ja 0
masser (feilsortering).
Mottak, mellomlagring og utlasting Maskindrift (generell  |Utilsiktet utslipp av
18 bruk), fylling av oljeforbindelser fra maskindrift 3 1 3 Ia 0
drivstoff, vask og
vedlikehold.
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