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NTP 2014-23. Fra etatenes forslag: 

”Økonomisk vekst og økt inntekt vil sammen med 
befolkningsvekst gi kraftig økt etterspørsel etter 
transport” 

 

”I byene prioriteres gode kollektivløsninger og tiltak for å 
legge til rette for gåing og sykling. Samtidig må det 
innføres restriktive tiltak mot den private biltrafikken” 

 

”I regionene gjennomføres tiltak som bidrar til 
regionforstørring og dermed mer robuste bo- og 
arbeidsmarkedsregioner” 



Utfordringer for transporten i byene; 
stor befolkningsvekst 

Innbyggertall- prognoser benyttet i NTP 2014-23

Byer 2012 2040 Endring %

Molde 25488 31845 0,25

Ålesund 44416 57241 0,29

Kristiansund 23813 31432 0,32

MMMM- Hovedalternativet, mest sannsynlig



Rikspolitiske retningslinjer for samordnet 
areal- og transportplanlegging 



RPR, samordna areal- og transport- 
planlegging 

”Planlegging av utbyggingsmønsteret og transportsystemet bør 
samordnes slik at det legges til rette for en mest mulig 
effektiv, trygg og miljøvennlig transport, og slik at 
transportbehovet kan begrenses. Det bør legges vekt på å få 
til løsninger som kan gi korte avstander i forhold til daglige 
gjøremål og effektiv samordning mellom ulike transportmåter” 

 

”Når kapasitetsproblemer i vegsystemet oppstår, skal andre 
alternativer enn økt vegkapasitet vurderes på lik linje, for 
eksempel regulering av trafikk, forbedring av 
kollektivtransporttilbudet” 



IKAP,  
interkommunal 
arealplan for 

Trondheimsregionen 
 

trondheimsregionen.no 



Fylkesdelplan areal- og transport 
Trondheimsregionen 

Arbeidsplasser med 
mange besøk/ ansatte 
lokaliseres primært i 
kommunesentrene/ 
Kollektivbuen 

60 % av tilveksten av 
arbeidsintensive 
arbeidsplasser skal 
komme innenfor 
”Kollektivbuen”. 

 

Boligareal skal utgjøre  
– max. 30% av alt 

golvareal i ”Kollektivbuen”  

– max. 40% i de øvrige 
kommunesentrene 

 

Viktig med 
arbeidsplasser sentralt  

Trondheim 



Arbeidsplasslokalisering 

Flytting av 

statsetater fra 

område med fri 

parkering til 

Midtbyen (ingen 

gratis parkering) 

og godt busstilbud 



Reisemiddelfordeling før/ etter flyttingen 
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S E 

Boliglokalisering. Kollektivbetjening av nye  

boligområder i by- tettstedsområder 

Eksisterende bussrute mellom sentrum S og eksisterende boligområde E. 

Eksempel på ”normalt” rutetilbud:  

• bussavgang hvert 15. minutt i rush,  

• hvert 30. minutt utenom 

Typisk avstand fra sentrum til nye boligområder: ca.10 km. 



S E A1 

Kollektivbetjening av nye boligområder (1) 

S= sentrum, E= eksisterende boligområde, A1 er nytt boligområde 

Eksisterende bussrute mellom S og E vil også gi tilbud til det nye området. 

Merkostnader knyttet til å gi økt kapasitet i rushtidene.  

Kostnad ca. 1 mill. kr/ år 



S E A2 

Kollektivbetjening av nye boligområder (2) 

S= sentrum, E= eksisterende boligområde,  

A2 er nytt boligområde i forlengelse av E 

Bussruta mellom S og E forlenges til A2. Dersom avstanden er  

ca.1,5 km, merkostnader til forlengelse av ruta + ekstrainnsats 

i rushtiden; til sammen ca. 2,5- 3 mill. kr/år. 



S E 

A3 

Kollektivbetjening av nye boligområder (3) 

S= sentrum, E= eksisterende boligområde,  

A3 er nytt boligområde, eksempelvis 9 km fra sentrum. 

Helt ny bussrute må etableres. Merkostnader ca. 10 mill. kr/år 



Oppsummert 

Plassering av område: Økte driftskostnader/ år: 

A1 Langs eksisterende rute 1 mill. kr/ år 

A2 Forlengelse av eksisterende 
rute: 

2,5- 3 mill. kr/ år 

A3 Helt ny rute: 10 mill. kr/ år 



Mulig å oppnå betydelig vekst i kollektivtrafikken?  
Eksempel Trondheim 2008-12: 

Positive tiltak 
buss: 
– Kollektivfelt 

– Bedret 
frekvens 

– Elektronisk 
billettering 

– Takstfrys 
periodekort 

Restriktive 
tiltak bil: 
– Fra 2 til ett 

kjørefelt 

– Bomstasjoner 



Gjennomgående kollektivfelt 



Gjennomgående kollektivfelt- 
Restriktivt tiltak, ikke alle er enig… 



Tilfredshet med kollektivfeltene 

Oppstart 



Knutepunkt. NTP 2014-23: 
Fylkeskommunene utpeker viktige knutepunkt  

Møre og 

Romsdal 

Sør-

Trøndelag 

Nord-

Trøndelag 

Totalt 

Terminaler 6 5 4 15 

Knutepunkt 13 30 9 51 

Viktige 

holdeplasser 

18 9 11 37 

Totalt per fylke 37 44 24 105 



Terminaler, 
knutepunkt og viktige 
holdeplasser i Møre 
og Romsdal 

Møre og Romsdal 
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1 Skei (Surnadal) 65 1

2 Halsa fergekai 4b E39 1

3 Kanestraum fergekai 4b E39 1

4 Sunndalsøra 6e 70 62 1

5 Bergsøya 4b E39 1

6 Kvernberget flyplass 70 681 1

7 Kr.sund trafikkterminal 6e 70 421 1

8 Årø (Molde lufthavn) 4b E39 1

9 Molde trafikkterminal 4b E39 662/400 1

10 Molde fergekai 4b E39 1

11 Bruhagen 64 1

12 Furneset fergekai 4b E39 1

13 Helland 4b E39 1

14 Sjøholt 4a E39 1

15 Digernes 4a E39 1

16 Moa rutebilstasjon 6d E39 1

17 Høgskole i Ålesund E136 1

18 Ålesund rutebilstasjon 6d E3136 1

19 Ålesund Skateflua KV 168 1

20 Vigra RV658 1

21 Ytterland 658 1

22 Sølsnes 64 1

23 Åfarnes 64 1

24 Åndalsnes 6d E136 64 1

25 Magerholm 60 1

26 Sykkylven / Ørsneset 60 1

27 Solavågen fergekai 4a E39 1

28 Festøy fergekai 4a E39 1

29 Ørsta rutebilstasjon 4a E39 1

30 Hovden flyplass 4a E39 1

31 Volda rutebilstasjon 4a E39 1

32 Volda ferjekai 4a E39 1

33 Sulesund ferjekai 61 1

34 Hareid 61 1

35 Garnes 61 1

36 Ulsteinvik 61 1

37 Myrvåglomma 654 1

Totalt Møre og Romsdal 6 13 18

Type 

knutepunkt

Vegtilknytting, primært evt. 

delt



Kartlegging mht. universell utforming 2008 



Best: Moa Ålesund 



Stambussruter. NTP 2014-23: 
Fylkeskommunene utpeker stambussruter.  

Utgangspunkt: 13 byer omtalt i NTP- forslaget; 

– Ålesund 

– Trondheim  

Samarbeid Møre og Romsdal fylkeskommune og 
Statens vegvesen 

 

Forslag fra Møre og Romsdal: 

– Rute 618 Magerholm-Emblem-Moa-Sjukehuset-Ålesund 
sentrum-Hessa, og rute 628 Ekspress Ålesund 
rutebilstasjon-Moa-Magerholm 

– TIMEkspressen Kristiansund-Molde-Moa-Ålesund-Volda 

 

 



Stambussruter; ”Superbusskonsept” i Trondheim. 
Også noe for Ålesund? 

1. God framkommelighet 
– Egne og tydelige busstraseer 

mest mulig atskilt fra andre 
kjørefelt 

– Prioritet i signalanlegg og 
kryss 

2. Stasjoner 
– Høy standard på ventearealer 

3. Billettering 
– Rask billettering  
– Kontantløst på buss, inngang 

alle dører 

4. Universelt utformede 
busser med stor kapasitet 

5. Takting av bussrutene 
6. ITS- løsninger 

– Elektronisk billettering 
– Sanntidsinformasjon 
– Trafikkstyring 



Takk for oppmerksomheten! 


