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Norges knutepunkt

Innlandet er som et gigantisk knutepunkt 
for hele landet. All trafikk nord-sør og 
øst-vest går gjennom Innlandet.

Det skjer mye, men planene for de 
nasjonale vegene Rv2, Rv3, Rv4, Rv15, 
Rv25, E6, E16 og E136 må bygges.

Trafikksikkerhets- og rassikringstiltak bør 
prioriteres, men også å ivareta 
næringslivets behov for effektiv 
varetransport.



Jernbanesatsing

• Godspakke Innlandet må realiseres.

• Intercityutbygging på Østlandet er et viktig regionalt og 
nasjonalt prosjekt. Utbygging av Intercity må følge 
tidsplanen til: Hamar 2026 / Lillehammer 2036.

• Gjøvikbanen, Raumabanen, Rørosbanen og Solørbanen.





Andel innbyggere 6-18 år med rett til skoleskyss (2020)
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Nye belønningsordninger for
mellomstore byer og tettsteder

• Innlandet er nå det eneste fylket der 
staten ikke går inn med midler til byene i 
form av byvekstavtaler, belønningsmidler 
eller andre former for kollektivsatsing. 

• Vi trenger nye ordninger for å fremme 
kollektivtransport, sykling og gange i 
mindre byer og tettsteder. 

• Mjøsbyen teller over 200 000 innbyggere 
og rundt 100 000 arbeidsplasser. 
Mjøsbyen-samarbeidet skal bidra en mer 
konkurransedyktig og bærekraftig region, 
og være en forsterking av hele fylket.



• Fylkesvegene utgjør en viktig del av 
det totale vegnettet i Norge.

• Næringslivet i distriktet er avhengig 
av gode fylkesveger for å bringe 
varer og tjenester til markedet.

• Det må gjøres et betydelig løft 
allerede fra og med 2022 slik at 
fylkeskommunene blir i stand til å 
redusere vedlikeholdsetterslepet. 

Trenger et fylkesvegløft
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Et fylkesvegnett i Innlandet med
mer enn 4,4 milliarder kroner i forfall
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55% av trafikkulykkene skjer på fylkesvegnettet



Bilde: Scanpix

Nasjonale transportkorridorer,
fylkesvegnettet er beredskapsveger



Det er 1231 bruer på 
fylkesvegnettet i 
Innlandet. Halvparten er 
over 50 år gamle.

Nærmere 40 prosent av 
all skogavvirking i landet 
skjer i Innlandet.

Tømmertransporten øker 
slitasjen på fylkesvegene.



Årlig behov:
350 millioner

Tilgjengelig:
113 millioner

Kostnadsnøklene:
Innlandet har 
mistet 60-70 
millioner kroner



• En stor del av midlene til 
vedlikehold og opprusting av 
fylkesvegnettet (ca 1,6 mrd kr) 
deles ut via særskilt fordeling 
og ikke via kostnadsnøklene i 
inntektssystemet. Prinsipielt 
bør kostnadsnøklene brukes.

• Fordeling etter sektornøkkel for 
fylkesveg ville gitt Innlandet en 
økning av de frie inntektene 
med vel 67 millioner kroner.

Tydelige grep kan gjøre stor forskjell
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Differanse i fordeling av 1.580 mill. 

Dagens fordeling (Kartlegging av SVV i 2012) Fordeling etter sektornøkkel Fylkesveg



Digital infrastruktur

Tilgang til høyhastighets bredbånd der folk 
bor og arbeider er en forutsetning for 
næringsutvikling, for bosetting i hele landet 
og for videre digitalisering av offentlig 
sektor. Innlandet fylkeskommune mener det 
bør være et mål at alle skal ha tilgang til 
høyhastighets bredbånd i løpet av 2025. 
Fylkeskommunene bør få hovedansvaret for 
å sikre full bredbåndsdekning, med sterk 
statlig finansiering for å nå målet.




