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Hvordan møte fremtiden?  

Hva kan Arendalsregionen tilby 20 000 nye 

innbyggere i 2040? 

 

Hvordan jobbe sammen for nødvendig 

omstilling mot lavutslippsamfunnet 

 

Svare på utfordringene og gripe mulighetene  

 

Jobben krever politisk mot og lederskap! 
 

’ 



«SITUASJONSBESKRIVELSE» 

 Sammenvevd bo- og arbeidsmarked  

 Høy andel av samlet vekst i landsdelen  

 Spredt bosetting  

 Sterk vekst i biltrafikken -rushtidsproblematikk  

 For lav kollektiv- og sykkelandel 

 Handelslekkasje fra bysentra til eksterne 

 handelssentre 

 Utfordringer i næringsutvikling  

 Felles utfordringer på levekår, folkehelse, 

 oppvekst,  likestilling og utdanning  



 

 

 

 

  Vekst i persontransport skal tas med gåing, kollektiv og sykkel i 

byene 

 

 Internasjonale mål om store reduksjoner i utslipp av klimagasser  

 

 Statlige retningslinjer for bolig, areal og transportplanlegging for 

en samfunnsøkonomisk effektiv ressursutnyttelse og trafikkav-

vikling  

 

 Bidra til å utvikle bærekraftige byer og tettsteder 

 

 Et samfunn i endring mot det ”grønne skifte” – nullutslipp-

samfunnet i 2040? 

 



  

 

Plangrunnlaget NTP 2019-27 



Reisevaneundersøkelsen 2013/14 
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• 72% av alle reiser er en bilreise 

• Nesten 3 av 10 bilreiser < tre kilometer 

• (Halvparten av alle reiser er kortere enn 4km) 

 

• 85% av transportarbeidet gjøres med bil 

 

• 93 % av alle voksne har førerkort 

 

• Gratis parkering ved arbeidsplass 

 

 

Kilde: RVU 13/14 





”Arealbruk er all transports mor” 

 

    
 

Arealbruksutviklingen er dermed 

avgjørende for å kunne legge til rette 

for mer miljøvennlig transport 



 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

    



ATP 

ARENDALSREGIONEN 
 

Felles og helhetlig plan 

som grunnlag for: 

 

• Befolkningsvekst 

• Trivsel, folkehelse 

• Gode bomiljø 

• Miljøvennlig transport 

• Bærekraftig 

næringsutvikling 

• Klima og miljø 

BYPAKKE FOR 

ARENDALSREGIONEN 
 

Handlingsdel av ATP 

innenfor: 

 

 

• Gang, sykkel 

• Kollektiv 

• Vei 

• Trafikksikkerhet 

• Miljø i by/tettsted 

 

 

FINANSIERINGS-

ORDNINGER 
 

Lokal finansiering og 

statlige  belønnings-

midler/bymiljøavtale: 

 

• Øke andelen gående 

og syklende 

• Øke kollektivandel 

• Redusere behov for 

bruk av privatbil 

 

 

PARTNERSKAP FOR ARENDALSREGIONEN 

ATTRAKTIVITET OG BÆREKRAFT 





Grimstad - utvikling av byens sentrum og 

sjøfront 



  

 

 



 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

    





Politikerverksted 20 mai 2015 på Frolandia 

 50-60 politikere  

Utfordringsbilde 

 Sentrale tema 

Målområder 

Prosess og 

medvirkning 



  

Tur til Grenland med politisk styringsgruppe 

 
20. september 2016 

Vår styringsgruppe møtte sentrale kommune- og fylkespolitikere  

med stor entusiasme. Dette var nyttig       



 Felles formannskapsmøte 28.9.16 

 

 

 

 



Økt verdiskaping gjennom 

strategisk arealbruk 





Byenes betydning  

 

 

 

 

 



  
Campus Grimstad 



Byspredning 

Bilen skapte grunnlaget for byspredning 

 

 

Byspredning gjør oss avhengige av bilen 
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Hvordan har vi planlagt og bygd så langt? 

Vi ser på perioden fra 1980 til i dag 

 

 Befolkningsvekst ca. 20 000 innbyggere 
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Arealutfordringer 

• Befolkningen i ATP-området skal vokse fra ca. 78 000 

til ca. 98000 innbyggere frem mot 2040 (SSB – MMMM).  

= Ca. 20 000 nye innbyggere 
 

Befolkningsvekst fordelt på kommunene (SSB)         

  

• 46 % til Arendal    

• 43 % til Grimstad    

• 9 % til Froland     

• 2 % til Tvedestrand   

 

• Vi trenger ca. 10- 15 000 boliger (400-600 per år) 

 
29 



Hvordan kan vi ta imot veksten på en 

mest mulig bærekraftig måte? 

Arealplanlegging som: 

• Stimulerer fortetting og transformasjon i byer og 

tettsteder – mindre boenheter 

• Ikke legge til rette for byspredning 

 

Styrke byene og viktige steder ved: 

• Målrettet lokalisering av offentlige tjenester for å 

maksimere synergiene for byen/stedet 

• Prioritere kvalitet, offentlige rom og møteplasser 

• Legge til rette for boligtyper for alle 
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Mulighetsstudier gjennomføres 

 Styrke kunnskapsgrunnlag 

• Økt kunnskap om lokalsteder - tettstedsanalyser 

• Kartlegging av friluftsområder 

• Jordvern 

• Mulighetsstudie sykkel 

• Mulighetsstudie kollektiv 

• Transportmodeller og bypakke 

• Beregning av klimavirkninger - klimasatsmidler 

• Kartlegging av næringsområder - arealstrategi  

 

 



Alternative løsninger for å ta imot framtidig vekst 
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Innenfor 15 min gangavstand fra 

disse tettstedene: 

• 54% av befolkningen 

• 74% av arbeidsplassene 

Kommunesentre og lokalsentre – 38 steder 
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Tilstrebe 

gangavstander 

Bolig 

Arbeid 

Handel 

Fritid 

Tur-
område 

Skole 

Sosiale 
Møtested 

• Redusere bilavhengighet 

• Fremme folkehelse 

• Gode bomiljø 

• Grønt skifte 

Nærhet til 

mest mulig! 
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• Prioriterte steder, pga: 
• Innhold av handel, tjenesteyting, service og bosetting 

• Potensiale for god kollektivbetjening 

• Utviklingspotensiale 

 

• Andre steder  
• Lokal funksjon 

Målsetting:  

80% av veksten løses 

innenfor de prioriterte 

stedene 35 



Anbefalt/ønsket tetthet 

Områdetype Eksempel 
Anbefalt 

tetthet 

A - Kvartalsstruktur  Arendal sentrum (formålsblanding) 8 

B - Sentrumsbebyggelse 

 

Grimstad, Tvedestrand, deler av Arendal 

sentrum (formålsblanding) 

5 - 6 

C - Historisk bebyggelse i by Bevaringsverdig bebyggelse (primært 

bolig/småhus) i kystbyene 

2 

 

D - Tilliggende boligområder Moltemyr, Møllerheia, Ovelandsheia 2 

E - Lokalsentre (med behov 

for oppgradering og ny 

struktur) 

Osedalen, His, Fevik, Nedenes, Saltrød 6 - 8 

 

F - Nye, sentrale 

transformasjonsområder 

Barbu, Strømsbusletta-Myrene, Fuhr, 

Dalen, Torskeholmen, barneskoletomta i 

Tvedestrand 

8 - 10 

G, H - Områder for 

tjenesteyting, næring 

Skoler, institusjoner, større barnehager 

osv 

- 

Uthevet = lagt til grunn i analysen 



Status i dag:  

• 9% bebygd areal 

• < 10 bosatte 

• < 20 ansatte. 

 

Potensial ved 30% utnytting (på bakken) over 3 

etasjer: 

• 13 500 m2 næring på bakkeplan 

• 2 boligetasjer med potensial for 270 

boenheter på 100m2.  

• ~540 bosatte 
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Dagens tetthet 



Fortettingspotensial 



Fortettingspotensial 

Arendal: 9200 innbyggere (4600-6000 boliger)

Kategori Arendal Bjorbekk His Myra Nedenes Saltrød

A - Kvartalsstruktur 273

B - Sentrumsbebyggelse 0

C - Historisk bebyggelse i by 390 14

D - Tilliggende boligområder 904 143 43 96 96 117

E - Lokalsentre 70 192 93 151 102

F - Transformasjonsområder 2 232 39 58

Totalt 3 799 252 235 189 247 291

5 013



Fortettingspotensial 

Grimstad: 8600 innbyggere (4300-5700 boliger)

Kategori Grimstad Fevik Holvika Vik

B - Sentrumsbebyggelse 24

C - Historisk bebyggelse i by 46

D - Tilliggende boligområder 275 307 329 121

E - Lokalsentre - 146 12 10

F - Transformasjonsområder 981 25

Totalt 1 326 478 341 131

2 276



Reisevaneundersøkelsen 2013/14 
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• 72% av alle reiser er en bilreise 

• Nesten 3 av 10 bilreiser < tre kilometer 

• (Halvparten av alle reiser er kortere enn 4km) 

 

• 85% av transportarbeidet gjøres med bil 

 
Kilde: RVU 13/14 



Mulighetsstudier sykkel 
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Mulighetsstudie sykkel - Arendal 
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Mulighetsstudie sykkel - Grimstad 
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Reisevaneundersøkelsen 2013/14 
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• 72% av alle reiser er en bilreise 

• Nesten 3 av 10 bilreiser < tre kilometer 

• (Halvparten av alle reiser er kortere enn 4km) 

 

• 85% av transportarbeidet gjøres med bil 

 
Kilde: RVU 13/14 



Hovedfunn 

ATP-
Arendalsregionen 

20.09.2016 

Mulighetsstudie kollektiv  



Frekvens er viktigst! 

Mål: 10 min. frekvens. 

 Hvorfor? Fordi bussen da går så ofte at en ikke 

 trenger rutetabell 

 

En linje må betjene mange bosatte og mange 

arbeidsplasser for å gi grunnlag for høy frekvens. 

 

Man må satse tungt på noen få utvalgte linjer. 

Smører man ressursene tynt ut over, blir ikke 

bussen konkurransedyktig noe sted. 
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Sammenlikning mellom dagens tilbud og 

mulighetsstudiet. 

Arendal 

Stoa 

Sykehuset 

Grimstad 

UiA 

Osedalen 

Tvedestrand 
49 



X 

Dagens rutetilbud 50 



Mulighetsstudiet 

X 

X 

 Enklere tilbud 

 10. min frekvens langs hovedlinjer 

 Kortere reisetider enn i dag (20% / 10-20 min)  

 Færre bussbytter  

 Bedre dekning av arbeidsplasser  
 

Merkostnad: 60-80 mill/år 

51 



  

Trafikktall 2014 – «dagens situasjon» 

 

Hva skjer uten tiltak i 2022 og i 2040? 

 

Hva skjer med tiltak i 2022 og 2040? 

• Ulike arealstrategier 

• Ulike tiltak å begrense trafikkveksten 

• Nytt kollektivtilbud 

• Nye veger 

• Gang og sykkelvegnett testes i en ATP-modell 

 

 

Transportmodeller (-hva skjer om...) 



Ferdig E18 Tvedestrand-Arendal med 
tilførselsveier og bommer E18 

07.06.2016 



Ferdig E18 110km til Grimstad uten 
bommer 

07.06.2016 



Mulig tiltakspakke/bypakke Arendal  

14.12.2016 



Mulig tiltakspakke/bypakke Grimstad  

14.12.2016 



● Gatebruksplan i Arendal og Grimstad: 

-Skape mere attraktive sentrum med færre biler slik at    gående og 
syklende får prioritet og det blir plass til «grønne»   plasser 

 

● Gode separerte gang og sykkelløsninger inn mot 
sentrumsområdene der potensiale for økt bruk er størst 

 

● Innfartsparkeringer for bil og sykkel for overgang til buss 

 

● Nye veier i sentrumsområdene for å gi kapasitet til buss og 
næringstrafikk 

 

Mulige tiltak for å nå ett «0-vekstmål» 

07.06.2016 



Effekten av noen tiltak »Bypakke», økt 
kollektivtilbud og brukerbetaling 

07.06.2016 



Effekten av full tiltakspakke»Bypakke», 
nytt kollektivtilbud, «Bydelssenter» og 
brukerfinansiering 

07.06.2016 



 Forenklet fremdriftsplan – realistisk? 

Høsten 2016:  

• Orientering/behandling av statusrapport ATP/Bypakke  

• Fylkestingets bestilling av et mulighetsstudie for ei bypakke 

Mars 2017: 

• Skisse plankart med bestemmelser - Høringer 

August 2017: 

• Mulighetsstudier i en bypakke - Høringer 

November 2017– Januar 2018: 

• Politisk behandling ATP-Bypakke  

Januar 2018- Mars 

• Offentliggjøring og utlegging på høring  

April 2018-Juni 2018 

• Sluttbehandling og vedtak i samtlige kom st og fylkesting  

 

 

 

 



Sette Arendalsregionen på kartet nasjonalt 

 

Samordne og spille på lag med Kristiansandsregionen 

 

Arendalsregionen må posisjonere seg for bypakke og bymiljøavtaler 

 

Inn Nasjonale Transportplan 

 

Forutsette samarbeid og forpliktelser i et felleskap 
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ATP-møte Froland 12.2.2016 


