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HARSTADI/NARVIK LUFTHAVN EVENES - SOKNAD OM REVIDERT
UTSLIPPSTILLATELSE

| henhold til 811 i Forurensningsloven sgker Avinor om revidert utslippstillatelse for Harstad/Narvik
lufthavn Evenes (heretter kalt Evenes lufthavn), se vedlagte sgknadsdokument med vedlegg.

Forsvaret planlegger etablering av fremskutt operasjonsbase for kampfly pa Evenes lufthavn. De
farste F-35-flyene ankommer hgsten 2021 og skal vaere fullt operative innen 1. januar 2022.

| tillegg til F-35-flyene skal maritime patruljefly (MPA) stasjoneres pa lufthavnen, og det skall
bygges en egen hangar og egne flyoppstillingsplasser for disse pa lufthavnens sgrvestre omrade.
MPA-flyene kommer etter planen til Evenes lufthavn i starten av 2022, nér innfasingen av flytypen
starter. MPA-flyene skal veere fullt operative 1. januar 2024. MPA-flyene vil ha behov for avising
tilsvarende sivile fly. Dette vil skje pa dagens avisingsplattform utenfor terminalen.

Avinor sgker om revidert utslippstillatelse hovedsakelig basert pa bl.a. fglgende forhold:

o Krav som stilles fra Forsvarets side ang. drift av lufthavn, da spesielt knyttet til
opprettholdelse av friksjon pa rulle- og taksebaner, kombinert med kort responstid.

e @kning i arealer med tette flater.

e Forventet gkning i antall fly som skal avises.

Det er flere usikkerheter knyttet til fremtidig forbruk bade for fly- og baneavisingskjemikalier, og
hvilken miljgbelastning forbruket vil ha. Disse er beskrevet i sgknadsdokumentet. P& tross av disse
usikkerhetene mener Avinor det er riktig a sgke om revidert utslippstillatelse na, slik at forhold
knyttet til forurensingsloven er ivaretatt far Forsvarets fly og nye driftsforhold etableres. Pa grunn
av usikkerhetene legges det opp til en mer omfattende miljgovervakning fremover, som blant annet
inkluderer hyppigere oksygenmalinger i de omkringliggende vannresipienter. Resultater fra disse
undersgkelsene vil danne grunnlag for eventuelle avbgtende tiltak, herunder niva og lokalisering
av disse.

Avinor har lagt frem en plan slik at glykolholdig overvann fra sivil drift av lufthavnen i fremtiden ikke
fares til Langvatn gjennom overlgp. Valg av lgsning vil skje i lgpet av 2021, i samarbeid med
Evenes kommune og Forsvaret. Forslag til fremdriftsplan er som fglger:

e Valg av lgsning: 2021
e Prosjektering: 2022
o Etablering/utfarelse: 2023 - 2024

Det vil si at en lgsning for handtering av det glykolholdige overvann vil foreligge far
avisingssesongen 2024/2025.
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Avinor v/Harstad/Narvik lufthavn Evenes sgker om fglgende:

1. Forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende et kjemisk oksygenforbruk pa 65000 kg
KOF/sesong. Dette er en gkning fra 35 000 kg KOF/sesong i dagens tillatelse og baserer
seg pa endring i driftskonsept, gkte arealer og minimal bruk av sand.

2. Suksessiv gkning i tillatt mengde flyavisingskjemikalier pr sesong oppgitt i 100% glykol:
I. 125 600 liter for sesong 2021/2022
II. 144 000 liter for sesong 2022/2023
lll. 156 000 liter for sesong 2023/2024 og 2024/2025
IV. 168 000 liter for sesong 2025/2026
V. 180 000 liter fra sesong 2026/2027

3. Deponering av glykolholdig sng i sj@ i Ofotfjorden for a redusere belastning pa naerliggende
resipienter ved sngdeponiet.

4. Utslipp i forbindelse med lovpalagte tester av skumkanoner og tamming av
pulveraggregater pa brannbiler.

5. Gjenbruk av brukt strgsand som erstatning for andre, tilkjgrte masser.
Avinor gnsker dialog med Statsforvalteren gjennom saksbehandlingsprosessen. Dette spesielt
knyttet til utvikling av driftskonsept og usikkerhetene knyttet til fremtidig forbruk. Fra Avinors side er
det ogsa anskelig a diskutere eventuelle avbgtende tiltak basert pa faktisk forbruk.
Vi ser frem til positiv behandling av var sgknad. Dersom det skulle veere uklarheter eller andre
momenter ved var sgknad som dere vil diskutere naermere, ta gjerne kontakt.
Med vennlig hilsen
Avinor AS
Per Jarle Ingstad

Fungerende lufthavnsjef, Harstad/Narvik lufthavn Evenes

Antall vedlegg: 15 (51 filer), inkl. sgknadsdokument
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Soknad om revidert utslippstillatelse
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Avinor AS

Dronning Eufemias gate 6
NO-0154 OSLO

Tel: +47 815 30 550
Post@avinor.no
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Vedlegg:
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14.

Rapport fra kartlegging av biologisk mangfold ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes, Asplan
Viak 2010

A) Kartlegging av kransalger, NIVA 2019; B) Undersgkelse vannplanter og kransalger 2020,
COWI 2021

Program for resipientundersgkelser Harstad/Narvik lufthavn 2020, COWI 2020

A) Miljgovervakningsprogram for Harstad/Narvik lufthavn Evenes, 2018; Prgveplan
Harstad/Narvik lufthavn 2021

Rapport fra miljgovervakningen ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes 2019-2020

. A) Oksygenmalinger i Langvatn og Lavangsvatn 2018, Norconsult 2018; B) Oksygenmalinger i

Langvatn og Lavangsvatn 2019, Norconsult 2019

Tilstandsrapport VA-anlegg, Harstad/Narvik lufthavn Evenes, 2016

Datablad, baneavisingskjemikalier: A) Aviform S-Solid; B) Aviform L50

Datablad, flyavisingskjemikalier: A) Safewing MPI ECO Plus (80); B) Safewing MP |l Flight

. Regneark for beregning av organisk belastning fra avisingskjemikalier ved omsgkt forbruk (10-

1 til 10-6)

. Prosedyrer for: A) Kontroll og vedlikehold av utstyr; B) Bruk og utslipp av slukkemidler
12.
13.

Datablad: A) Moussol slukkeskum; B) Furex brannslukkepulver

Krisehandteringsplaner: A) Tiltakskort ytre miljg Avinor; B) Varsling ytre miljg — Harstad/Narvik
lufthavn Evenes

Avfallsplan for Harstad/Narvik lufthavn Evenes
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1 Opplysninger om sgkerbedrift

Soker: Avinor AS

Lufthavn: Harstad/Narvik lufthavn Evenes

Adresse: Flyplassveien, 8536 Evenes

Gnr./Bnr.: Evenes kommune: 4/50; 4/94; 4/96. Tjeldsund kommune: 22/14
Kontaktperson: Per Jarle Ingstad, fungerende lufthavnsjef.

Telefon: 67 03 41 01

Org. nummer: 985 198 292

Kontaktadresse: post@avinor.no

2 Oppsummering og bakgrunn for seknaden

2.1 Generelt

Eksisterende utslippstillatelse for drift og bruk av avisingskjemikalier ved Harstad/Narvik lufthavn,
Evenes (heretter kalt Evenes lufthavn) er fra 2019 og setter bl.a. grenser for tillatt forbruk/utslipp av
fly- og baneavisingskjemikalier. Det omsgkte forbruket den gang var basert pa lufthavnens
davaerende situasjon med hovedsakelig sivil flytrafikk.

Bruk av fly- og baneavisingskjemikalier er n@dvendig for & opprettholde trygge fly- og landingsforhold.
Forbruket av disse kjemikaliene har ved Evenes lufthavn variert de senere arene, og det har i enkelte
vintersesonger blitt brukt mengder opp mot, og like over, grensen for tillatt forbruk. Dette er
hovedsakelig forarsaket av varierende og utfordrende vinterforhold, og har vaert ngdvendig for a
ivareta trygge fly- og landingsforhold slik at flytrafikken kunne opprettholdes iht. plan.

Avinor vil fortsatt drifte lufthavnen etter Forsvarets etablering (kap. 2.2) og vil veere eier av en
utslippstillatelse iht. forurensingsloven. Avinor sgker om revidert utslippstillatelse hovedsakelig basert
pa fglgende forhold:

o Krav som stilles fra Forsvarets side ang. drift av lufthavn, da spesielt knyttet til opprettholdelse
av friksjon pa rulle- og taksebaner
e Jkning i antall fly som skal avises

Bruk av kjemikalier i tilknytning til branngvelser omfattes ikke av denne sgknaden, da lufthavnens
mannskaper gver pa Norges Brannskole, lokalisert pa Fjelldal i Tjeldsund kommune. Imidlertid
gjennomfgres det palagte kvartalsvise tester av skumpumpesystemene pa brannbilene. Det sgkes
derfor ogsa om tillatelse til utslipp knyttet til slike tester.

2.2 Forsvarets etablering

Forsvaret planlegger etablering av fremskutt operasjonsbase for kampfly pa Evenes lufthavn. De
forste F-35-flyene ankommer hgsten 2021 og skal veere fullt operative innen 1. januar 2022. F-35-
flyene skal sta i egne hangarer i omradet @st for rullebanen. Det vil derfor normalt ikke veere
ngdvendig a avise disse flyene. Nytt driftskonsept for rullebane og taksebaner ma imidlertid etableres,
da dagens driftskonsept ikke er forenlig med kravene Forsvaret stiller. Taksebaner til de militzere
flyhangarene (sheltere) har heller ikke tidligere veert inkludert i lufthavnens driftsregime og ma fra og
med hgsten 2021 holdes vedlike med tilstrekkelig friksjon vinterstid. Se for gvrig omtale av
taksebaner til shelterne i kap. 7.6.2 og Figur 12.

| tillegg til F-35-flyene skal maritime patruljefly (MPA) stasjoneres pa lufthavnen, og det skal bygges
en egen hangar og egne flyoppstillingsplasser for disse pa lufthavnens sgrvestre omrade. MPA-flyene
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kommer etter planen til Evenes i starten av 2022, nar innfasingen av flytypen starter. MPA-flyene skal
veere fullt operative 1. januar 2024. MPA-hangaren vil fa fem tilhgrende flyoppstillingsplasser og
taksebaner med tette flater. Totalt er omradet i overkant av 100 000 m2.

Ferdigstillelse av MPA-hangar er noe forsinket pga. endringer i prosjekteringsfasen, bl.a. som falge
av utfordringer knyttet til turbulenskrav under prosjekteringen. Forsvarsbygg vil derfor etablere en
plattform med midlertidig hangar i naerheten av terminalomradet, der de to ferste MPA-flyene
midlertidig vil garasjeres. Den midlertidige MPA-garasjeringen er planlagt operativ frem til 2024.
MPA-flyene vil ha behov for avising tilsvarende sivile fly. Dette vil skje pa dagens avisingsplattform
utenfor terminalen, uavhengig av bruk av midlertidig eller permanent hangarlgsning.

2.3 Kort om usikkerheter knyttet fremtidig behov for bruk av kjemikalier
2.3.1 Generelt

Det er flere usikkerheter knyttet til det omsgkte forbruket av fly- og baneavisingskjemikalier. Disse
redegjeres det kort for under, men omtales mer detaljert i kap. 8 og 0. Basert pa disse usikkerhetene
er det et relativt stort spenn i Avinors beregninger, men det omsgkte forbruket er det som forventes ut
fra dages kunnskapsgrunnlag.

Det er ogsa en forventning om at klimatiske endringer kan medfare flere ustabile vintre med
hyppigere behov for bade fly- og baneavising, uten at dette er kvantifisert i seknaden. | sgknaden vil
det gjares rede for de tiltak som planlegges for a redusere kjemikaliebruk mest mulig, samt hvilke
avbgtende tiltak som planlegges.

Til tross for usikkerheten i det omsgkte forbrukstallet mener Avinor det er riktig & sgke om revidert
utslippstillatelse n4, slik at forhold knyttet til forurensingsloven er ivaretatt fgr Forsvarets fly og nye
driftsforhold etableres. Det skal ikke brukes mer kjemikalier enn det som til enhver tid strengt tatt er
ngdvendig; mekanisk fierning skal alltid veere fgrstevalget. Dette har bade et miljgmessig og
gkonomisk aspekt, da formiatholdige baneavisingskjemikalier er kostbare i innkjap.

Basert pa usikkerhetene legges det opp til en noe gkt miljgovervakning og andre undersakelser i
resipient fremover, se kap. 11. Disse vil kunne avdekke om omrader blir overbelastet pa grunn av det
faktiske forbruket. | denne sammenheng bes det om at eventuelle krav om fysiske avbgtende tiltak
gjgres pa bakgrunn av pavirkning fra faktisk forbruk etter at det nye driftskonseptet har etablert seg.

2.3.2 Okte arealer og drift av disse

Arealer som skal driftes vil bli doblet som falge av Forsvarets etablering. Falgende arealer skal driftes
i tillegg til dagens sivile omrader:

- Trafikkavviklingsplattformer (TAP)
- Takseveier til militzere sheltere
- Midlertidig og permanent MPA-plattform (il maritime overvakningsfly)

Pa takseveier til sheltere antas det et visst behov for bruk av baneavisingskjemikalier. Det er p.t. noe
usikkert om TAP-ene skal driftes kontinuerlig som en del av taksebane Y, eller om det skal skje pa
forespersel fra Forsvaret. Ved MPA-plattformene er det ikke planlagt & bruke avisingskjemikalier.

2.3.3 Krav til friksjon og alternative metoder for baneavising

Forsvarets krav til friksjon, med tilhgrende krav til bruk av virkemidler for oppnaelse av friksjon, samt
krav til responstid, ferer til at driftskonseptet ved lufthavnen mé legges om. Det gas bort fra dagens
metode hvor en kombinerer mekanisk arbeid, bruk av baneavisingskjemikalier og sand i én operasjon
for a optimalisere forhold knyttet til flysikkerhet, miljg og skonomi, til en metode der bruk av
kjemikalier og sand skal reduseres til et minimum. Dette vil medfere betydelig gkning i det mekaniske
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arbeidet. Avinor har siden hgsten 2019 arbeidet sammen med Forsvaret for a finne fram til et
tilfredsstillende driftskonsept, og skal giennomfare en konseptutviklingsfase gjennom vinteren 2021.
Beregninger gjort i forbindelse med denne sgknaden viser at spennet i forbruk av
baneavisingskjemikalier knyttet til de flyoperative flater vil kunne variere mellom ca. 36 000 kg KOF
og 90 000 kg KOF. Avinors forventninger er at forbruket vil ligge omtrent pa omsgkt mengde 65 000
kg KOF pr. sesong, men med sesongmessige variasjoner, som i dag. Dersom Forsvarets og Avinors
overnevnte konseptutvikling gir bedre effekter enn det Avinor pa naveerende tidspunkt forventer, kan
omfanget av kjemikalieforbruket bli lavere.

Forsvarets Forskningsinstitutt har fatt i oppdrag fra Forsvarsdepartementet a utrede alternative
baneavisingsmetoder og -kjemikalier til bruk pa Evenes, og skal varen 2021 legge frem sin rapport fra
denne studien. S& langt har det ikke kommet frem informasjon om mer miljgvennlige
baneavisingskjemikalier enn de formiatholdige, men det er kjent at formiatholdige kjemikalier er
korrosive, noe som kan vaere utfordrende for kampflyene (F-35).

2.3.4 Militeer flytrafikk

Forsvaret har uttrykt at manglende erfaring med omfang og operasjonsmgnster for F-35 gir
usikkerheter knyttet til muligheter for fremtidig kjemikalieforbruk pa rulle- og taksebaner og hvordan
en eventuelt kan anvende sand til oppnaelse av gnsket friksjon. Forsvaret skal vinteren 2021 derfor
teste ut hvordan fastsand opptrer for & vurdere om bruk av sand likevel kan veere en aktuell metode
ogsa for operasjoner med F-35. Fastsand er sand som fuktes far utlegging, og fryser fast i underlaget,
og gjennom det gir friksjon. Bruk av sand kan redusere kjemikalieforbruket, men inngar kun i
begrenset grad i arbeidshypotesen presentert i kap. 3.1.

Inntil en ny flyavisingsplattform eventuelt blir bygget, vil militaere fly avises pa dagens plattform. Hvor
mange fly som skal avises ukentlig er usikkert, men i sgknaden er det lagt til grunn at flyene
ankommer i januar 2022 og at det fra 2022/2023-sesongen vil vaere et gjennomsnitt pa 2 fly pr. uke i 5
maneder pr. sesong. F-35-fly skal normalt ikke avises, da disse star i oppvarmede hangarer.

2.3.5 Sivil flytrafikk

Pa grunn av koronapandemien er den sivile luftfartsaktiviteten betydelig redusert, noe som innebeerer
redusert behov for flyavising for & ivareta sivil aktivitet de naermeste arene. Dette er lagt inn i de
omsgkte forbrukstallene, med en gradvis gkning fra og med 2021. Det er antatt at den sivile
flyaktiviteten vil vaere tilbake pa 2019-niva omkring 2025.

Private firma har imidlertid startet opp flyfrakt av fisk til Asia i relativt store flymaskiner. Dette vil veere
en aktivitet som trekker opp flyavisingsbehovet i perioder. Omfanget av fraktfly-aktiviteten er noe
usikkert, men det er i sgknaden lagt til grunn avising av 2 fly pr. uke i 5 maneder.

2.3.6 Resipientforhold - avrenning og infiltrasjon

Det er i sgknaden oppgitt en antatt talegrense for grunnen, dvs. at det er presentert tall pa hvor stor
organisk belastning pr. m? som kan brytes ned hvert ar innenfor det enkelte delomrade
(nedbrytningskapasitet). Dette er tall som er hentet fra beregninger ved Oslo lufthavn og forsgkt
tilpasset forholdene pa Evenes lufthavn. Det er ikke gjort egne feltforsgk pa Evenes. Denne
tilnaermingen er brukt i de fleste av Avinors utslippssagknader. Gjennom erfaringene som na hgstes
gjennom bl.a. miljgovervakning, kan det se ut som at antakelsene i flere tilfeller er noe konservative,
dvs. at den reelle talegrensen er noe hgyere enn antatt. Dette kan imidlertid ogsa vaere en effekt av at
ikke alt det kjemikalieholdige vannet infiltrerer i grunnen, men renner av pa frossen bakkeoverflate. |
slike tilfeller vil infiltrasjonen bli lavere og den direkte avrenningen til overvannssystem og resipient blir
hgyere. Sgknaden gjor rede for begge deler, men ogsa her er det usikkerheter knyttet til hvor mange
og hvor lange mildvaersperioder det er i Iapet av en sesong, om det er frossen barmark eller mye sng
mv.
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Det gjennomferes na en resipientundersgkelse, hvor det ogsa skal gjeres undersgkelse av de
omkringliggende ferskvannsresipientenes taleevne. Denne ferdigstilles hasten 2021, og data fra
denne vil kunne bidra til et bedre grunnlag for vurdering av tiltaksbehov.

24 Oppsummering av sgknad og omsgkte mengder

Basert pa opplysninger og vurderinger som kommer frem av dette sgknadsdokumentet sgker Avinor
AS ved Harstad/Narvik lufthavn, Evenes, i henhold til kap. 3 § 11 i Forurensningsloven, om tillatelse il
felgende:

1. Forbruk av formiatbaserte baneavisingskjemikalier tilsvarende 65 000 kg KOF pr. sesong.
Omtalt i kap. 7 og 8.

2. Forbruk av flyavisingskjemikalier tilsvarende:

- 125 600 liter 100% glykol pr. sesong for sesong 2021/2022 (212 264 kg KOF)

- 144 000 liter 100% glykol pr. sesong for sesong 2022/2023 (243 360 kg KOF)

- 156 000 liter 100% glykol pr. sesong for sesong 2023/2024 og 2024/2025 (263 640 kg KOF)
- 168 000 liter 100% glykol pr. sesong for sesong 2025/2026 (283 920 kg KOF)

- 180 000 liter 100% glykol fra sesong 2026/2027 (304 200 kg KOF)

Dette er omtalt i kap. 0.

3. Midlertidig deponering av glykolholdig sne ved kai i Liavika, Ofotfjorden, frem til ny
handteringslesning for glykolholdig vann er klar. Omtalt i kap. 10.

4. Utslipp i forbindelse med palagte kvartalsvise tester av skumkanoner, samt utslipp knyttet
til temming av pulveraggregater. Omtalt i kap. 12.

5. Gjenbruk av brukt stresand som erstatning for andre, tilkjorte masser. Omtalt i kap. 13.

Pa grunn av innfasing av ulike aktiviteter i ulike perioder, samt en forventet gkning i flytrafikken frem til
2025, vil det skje en gradvis opptrapping i behovet for flyavisingskjemikalier. Tabell 1 viser forventet
utvikling i forbruk av flyavisingskjemikalier, som ligger til grunn for de omsgkte mengdene.

Tabell 1: Forventet utvikling i forbruk av flyavisingskjemikalier, vist som liter 100% glykol

Flyavising 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Sivil trafikk 120 000 84 000 96 000 108 000 108 000 120 000 120 000
10% gkning i flytrafikk fra 12 000
2026-2030

MPA-fly 9 600 16 000 16 000 16 000 16 000 16 000
Fiskecharter 32 000 32 000 32 000 32 000 32 000 32 000
Totalt omsgkt glykolforbruk 120 000 125 600 144 000 156 000 156 000 168 000 180 000

Det vil bli en gkning i arealer som skal vedlikeholdes vinterstid. Dette er arealer med tette flater, noe
som vil kunne endre dreneringsmgnsteret lokalt. Eksisterende og nye arealer er vist i Tabell 2.
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Tabell 2: Presentasjon av arealer som skal vedlikeholdes vinterstid.

Omrade m2 (avrundet) Bruk av baneavisings- Nye tette flater
kjemikalier
Dagens sivile omrader: 270 000
Rullebane 126 600 Ja Nei
Taksebaner 77 100 Ja Nei
Apron og GA-plattform 66 300 Nei Nei
Nye, militaere omrader: 270900
QRA (takseveier og 131 500 Ja Nei
«druer» F-35)
MPA 104 000 Nei Ja
Midlertidig MPA 7 000 Nei @kning fra 6000 m?
TAP- N/TAP-S 28 400 Ja Ja
Totalt areal etter forvarets 540 900
etablering

Den organiske belastningen knyttet til bruk og utslipp av avisingskjemikalier er vist i vedlegg 10.
Beregningen viser at Langvatn er den av resipientene som mottar mest direkte avrenning. Noe vil
ogsa fares til bekk med avrenning mot Kjerkvatn, mens Lavangsvatnet mottar lite. Beregningen viser
ogsa at infiltrasjon av kjemikalier pa enkelte omrader pa lufthavnen vil overskride de antatte
talegrensene i grunnen. Ett av omradene er ved sngdeponiet, som har for lite areal til oppsamling av
glykolholdig sng. Innen lgsning for glykolholdig overvann er etablert (se kap. 3.3), sekes det derfor
om fortsatt tillatelse til & kjgre sna til dypvannsutslipp for a avlaste grunnen rundt sngdeponiet.

For gvrige omrader, som spesielt gjelder pa nordlige deler av rullebane og taksebane Y (TWY Y) er
det forelgpig ikke foreslatt avbgtende tiltak. Dette pa grunn av usikkerheten i det omsgkte forbruket.
Etter omkring 2-3 sesongers drift med nytt driftskonsept (se kap. 3) vil en kunne ha bedre kunnskap
om det faktiske forbruket. Avinor gnsker a avvente erfaring av reelt forbruk, resultater fra gkt
miljgovervakning og andre undersgkelser, slik at eventuelle tiltak settes inn malrettet (der
belastningen er for stor), og med riktig niva pa de tiltak som eventuelt iverksettes.

3 Nye forutsetninger for drift av lufthavnen
3.1 Arealgkning

Det vil etableres nye arealer for a ivareta Forsvarets aktivitet pa lufthavnen. | tillegg vil eksisterende
banesystemer pa Forsvarets omrade, som siden 1990-tallet ikke har veert benyttet, bli tatt i bruk.
Disse skal vedlikeholdes vinterstid, og for store deler av disse arealene er det forventet at det ma
benyttes avisingskjemikalier for & opprettholde nedvendig friksjon. Etter Avinors beregninger vil disse
nye arealene tilsvare ca. en dobling sammenlignet med dagens arealer (en eventuell ny framtidig
flyavisingsplattform er ikke inkludert i disse tallene). Arealene og fremtidig behov for avising er
naermere beskrevet i kap. 8.4.

3.2 Ivaretakelse av friksjonskrav - Arbeidshypotese

Forsvarets krav er at rullebanen og de viktigste taksebanene skal kunne veere operative pa 15
minutters varsel (QRA — Quick Response Alert). | tillegg skal lufthavnen veere apen 24 timer i dagnet
hele aret, og det stilles krav til friksjon. Til sammenligning er lufthavnen i dag stengt pa natten, med
mindre det skulle komme ambulansefly.
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Det er et gnske fra Forsvaret at bruk av bade sand og formiatholdige kjemikalier skal minimeres for &
redusere skader og vedlikeholdskostnader pa de militaere flyene. Det er et faktum at formiatbaserte
baneavisingskjemikalier er betydelig mer korrosive enn nitrogenholdige kjemikalier og Forsvaret
bruker derfor i stor grad Urea (nitrogenbasert) pa sine flyplasser. Bruk av formiatholdige
baneavisingskjemikalier vil kunne fare til et mer kostbart vedlikehold for Forsvarets fly, og det er
uttrykt behov for a redusere det vedlikeholdet av flyene som kan fares tilbake til vintervedlikehold pa
flyoperative flater.

| Avinors utslippstillatelse er det i dag spesifisert at tillatelsen gjelder bruk av formiatholdige
baneavisingskjemikalier. | dette ligger det at nitrogenholdige baneavisingskjemikalier, som for
eksempel Urea, ikke er tillatt brukt. Forsvarsbygg forutsatte ogsa bruk av formiatholdige kjemikalier i
sin konseptvalgutredning (KVU) i 2017.

Sand og baneavisingskjemikalier er midler Avinor i dag benytter for & opprettholde friksjonskrav, i
tillegg til mekanisk fierning. En reduksjon i bruken av disse krever nytt driftskonsept, som bl.a.
medfagrer gkning i bade bemanning og maskinpark.

Avinor og Luftforsvaret har sammen laget en arbeidshypotese som er lagt til grunn for testing av nytt
driftskonsept gjennom avisingssesongen 2020-2021. Det som ligger til grunn for hypotesen, er at gkt

mekanisk arbeid vil redusere behov for baneavisingskjemikalier og sand til oppnaelse av friksjon. For

a teste ut dette er det lagt opp til et driftskonsept og en metode som legger til rette for:

1. Mest mulig mekanisk fjerning av sng og is
2. Huyis friksjon ikke oppnas ved mekanisk drift, kan baneavisingskjemikalier benyttes
3. Bruk av sand skal kun benyttes unntaksvis, og i sa fall etter avtale med fartoysjef (pilot)

For & teste hvordan Forsvarets krav best kan ivaretas, har Avinor i forkant av sesongen 2020-2021
blant annet investert i en ny kjemikalievogn og satt inn flere ressurser (gkt bemanning). Hensikten er
a benytte vintersesongen 2020-2021 for a finne driftsmetoder med minst mulig kjemikaliebruk og uten
bruk av sand. Svarene denne testingen vil gi vil veere avhengig av veerforholdene gjennom
vintersesongen. Det er imidlertid viktig & presisere at forbruk uansett vil variere fra ar til ar basert bl.a.
pa veerforholdene. Denne sgknaden skrives far denne testingen er gjiennomfart, og baserer seg
saledes pa en antakelse om hvordan kjemikaliebruket kan bli, basert pa dagens kunnskap.

Tre omrader vil fravike arbeidshypotesen:

e Permanent MPA: Her skal det ikke under noen omstendighet benyttes kjemikalier, da det ikke
er etablert et oppsamlingssystem med utslipp til vannresipient. Dette er iht. prosjektert lasning.
Den prosjekterte Igsningen legger imidlertid til rette for en senere pakobling til en eventuell
utslippsledning til sja. Hvis det blir behov for kjiemikaliebruk i fremtiden, vil det sgkes om
endring i tillatelsen hvor lgsning for oppsamling fremgar. Frem til en annen lgsning og
eventuell revidert tillatelse er pa plass, skal det ikke benyttes kjemikalier pa dette omradet,

o Midlertidig MPA: Her skal det ikke under noen omstendighet benyttes kjemikalier, da
overvannet planlegges fort ut i Langvatn.

e TAP-sgr: Denne vil bli driftet separat fra taksebane Y og bruk av kjemikalier vil her kunne
minimeres.

3.3 Losning for fremtidig flyavising

Avinor har i dagens tillatelse krav om & lage en plan for bortleding av glykolholdig overvann fra
Langvatn. Arsaken til dette et at kapasiteten p4 kommunal ledning kan veere lav i intensive
nedbgarsperioder. Glykolholdig overvann fra flyavisingsplattform vil da kunne ga i overlgp til kulvert
med utlgp i Langvatn. Det er ogsa registrert overlgp til Svanvatn og Kjerkvatn.
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Avinors eksisterende omrade for avising av fly er i utgangspunktet ikke godt egnet til bade sivil og
militeer aktivitet, bl.a. av militeere sikkerhetshensyn og krav knyttet til de militzere flyene. Det ble derfor
gjennomfart et eget prosjekt (forprosjekt) i 2019 for utredning av en ny plattformlgsning for flyavising.
Forprosjekt beskriver tekniske Igsninger for etablering av ny plattform, inkludert bortleding av
glykolholdig vann og etablering av tilfredsstillende sngdeponi. Avinor har i denne sammenheng
fremmet forslag til lasning for etablering og drift av en slik plattform, men Forsvarsdepartementet har
sa langt uttrykt at Forsvaret ikke na kan forplikte seg til realisering av en felles avisingsplattform.

Uavhengig av avklaring om felles avisingsplattform, plikter Avinor & finne en god Igsning slik at
glykolholdig overvann fra sivil drift av lufthavnen i fremtiden ikke fgres til Langvatn. Valg av lgsning vil
skje i lgpet av 2021, i samarbeid med Evenes kommune og Forsvaret. Det ma vurderes hvilken
lasning som viser seg best bade operativt og kostnadsmessig, og det ma derfor gjeres en
alternativanalyse pa forprosjektniva. Forslag til fremdriftsplan er som fglger:

e Valg av lgsning: 2021
e Prosjektering: 2022
e Etablering/utfgrelse: 2023 — 2024
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4 Kommune- og reguleringsplaner

41 Kommuneplan Evenes kommune

Kommuneplanen (Figur 1) for Evenes kommune, hvor lufthavnen ligger, ble sist revidert i 2007.
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Figur 1: Kommuneplan for Evenes kommune, 2007.

Avinors eiendom, samt eiendommene g/bnr. 4/106 og 4/40 langs Flyplassvegen Rv. 833, er avsatt il
viktig ledd i kommunikasjonssystemet. Det er ogsa avsatt et areal til utfylling i Langvatnet nord for
lufthavnens byggeomrade for utvidelser. Alle fysiske tiltak skal vurderes i forhold til det vernede
Tarstadvassdraget, og det verneverdige vatmarksomradet som grenser opp til lufthavnen.
Kommuneplanens arealdel har innarbeidet de da gjeldende flystaysonene etter T-1277 som
restriksjonsomrade.

4.2 Kommuneplan Tjeldsund kommune

Avinor har i merknad bedt om at Tjeldsund kommune (tidligere Skanland kommune) ved utarbeidelse
av kommuneplanens arealdel, avsetter arealet pa Avinors eiendom g/bnr. 22/14 til lufthavnareal
(2030), samt at flystgysoner innarbeides som hensynssoner med bestemmelser.

4.3 Gjeldende reguleringsplaner

4.3.1  Statlig reguleringsplan for Evenes flystasjon og Harstad/Narvik lufthavn

Den statlige reguleringsplanen ble vedtatt av Kommunal- og moderniseringsdepartementet 17. nov.
2020. Planen omfatter store deler av Avinor og Forsvarets arealer pa og rundt Evenes
lufthavn/flystasjon, vist i Figur 2.
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Figur 2: Plankart til vedtatt statlig requleringsplan for Evenes flystasjon og Harstad/Narvik lufthavn.

Avinor papekte manglende utredning av konsekvenser knyttet til kiemikaliebruk i plangrunnlaget, og
planen ble vedtatt med det forbehold at utredningen skulle komme i forbindelse med arbeidet knyttet
til etablering av driftskonsept og arbeid med utslippstillatelsen. Planen viderefgrer arealbruken fra
tidligere gjeldende reguleringsplan (fra 1993) for lufthavnomradet rundt terminalen, atkomst og
driftsomrader.
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Arealbruken pa naboeiendommen Evenes serviceomrade, g/bnr. 4/106, viderefgres ogsa fra tidligere
gjeldende reguleringsplan. gjeldende reguleringsplan.

De fgrste tiltakene som Forsvarsbygg gjennomfgrer i samband med etablering av base for QRA og
MPA gjares med hjemmel i tidligere gjeldende reguleringsplan (fra 1993).

4.4 Planer under arbeid
4.4.1 Omraderegulering Nauta

Evenes kommune har startet arbeidet med en omraderegulering av Nauta, plan ID 201901. Formalet
med planen er & avklare og tilrettelegge arealene rundt E10 og krysset med Rv. 833 til lufthavnen.
Dette omfatter ogsa deler av lufthavnen med tilliggende naeringsarealer, Nauta naeringspark, samt
uregulerte arealer pa begge sider av E10 fram til kommunegrensen mot Tjeldsund.

4.4.2 Reguleringsplan av parsell 15 av Halogalandsveien (E10)

Statens vegvesen (SVV) har tatt opp igjen arbeidet med reguleringsplan for «Parsell 15» av E10 forbi
lufthavnen. SVV har meddelt at fglgende vektlegges:

¢ Hensynet til Ramsar-omrader og sarbare naturomradene mot vassdragene.

¢ Ruv. 833 og flyplasskrysset sikres god og trafikksikker adkomst til lufthavnen og flystasjonen for
kjgrende, gaende og syklende, herunder tiltak for a ivareta gkt trafikk, inkludert g/s-trafikk,
mellom lufthavnen, flystasjonen og Nauta nzeringsomrade.

o Midlertidige tiltak kan bli ngdvendige i pavente av bevilgninger til permanente tiltak.

¢ Plan for fremtidig E10, Rv. 833, flyplasskrysset og krysslgsning til Fv. 722 skal ha et begrenset
arealbeslag og RV. 833 flyttes ikke.
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4.5 Avinors eiendom

Avinors eiendomsavgrensning er vist i Figur 3.Tegninger som
angir Forsvarets nye arealer er unntatt offentlighet og er
derfor ikke vist i figuren, men beliggenheten til hhv. MPA-
plattform og trafikkavviklingsplattformer (TAP) er angitt med
grent i figuren. Dette er nye arealer med tett dekke.

Eksisterende arealer med takseveier til F-35-shelterne er vist i
gult. Disse ligger pa Forsvarets eiendom, men vil
vedlikeholdes av Avinor vinterstid.

n

MPA-plattformgf03 847

Figur 3: Avinors omrader ved Evenes lufthavn med skissert plassering av
nye omrader som Forvaret vil ta i bruk/bygge.

5 Naturmiljo
51 Kartlegginger i omradet

Det er gjennomfart flere kartlegginger av biologisk mangfold i omradet. Det er gjennomfart
naturtypekartlegging etter DN-13 handbok i omradet, bade for Forsvarsbygg (Gaarder 2004),
for Evenes kommune (Larsen & Gaarder 2009) og for Avinor i 2010 (Vedlegg 1). Disse
kartleggingene ble revidert i forbindelse med konsekvensutredningen (Asplan Viak 2017) og
en del avgrensninger ble da til dels betydelig endret.

- Vannvegetasjonen i 10 kalkrike innsjger i Kvitforsvassdraget (Tarstadvassdraget) er
undersgkt av Norsk institutt for vannforskning (NIVA) i 2011. NIVA gjennomfgrte pa
oppdrag fra Avinor ogsa i 2018 undersgkelser av kransalger i Langvatn, Lavangsvatn
og Kjerkvatn (vedlegg 2 A). COWI gjennomfarte tilsvarende undersgkelser som en del
av en stgrre resipientundersgkelse som ferdigstilles hgsten 2021. Delrapport fra disse
undersgkelsene foreligger (vedlegg 2 B).

5.2 Naturverdier

Evenes lufthavn er plassert innenfor et stagrre, viktig vatmarkssystem knyttet til Kvitforsvassdraget
og naerliggende gruntvannsomrader i sjg. Omradet ligger innenfor et belte av kalkspatmarmor.
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Dette er en sveert rik berggrunn som gir opphav til en svaert verdifull natur i omradet med bade
kalksjger, kalkskoger og rikmyrer.

Det er sveert hgy konsentrasjon av naturtypelokaliteter, dvs. sveert viktig til viktige omrader for
naturmangfold, i omradet (Figur 4 og Figur 5). En lang rekke rgdlistede arter er registrert pa disse
lokalitetene. | en nasjonal malestokk skiller omradet seg ut med kalksjger med forekomster av en lang
rekke rgdlistearter av kransalger og vannplanter som tjernaksarter. Nordre deler av Langvatnet og
Lavangsvatnet er i kraft av & veere kalksjger, omfattet av forskrift om utvalgte naturtyper.

Flere av vannene, som sgrenden av Langvatnet, Svanvatnet, Nautavatn, Kjerkvatnet og sgrenden av
Lavangsvatnet, er vernet som naturreservat gjennom verneplan for vatmarker. Fire av
naturreservatene er norske Ramsar-omrader, og underlagt Ramsar-konvensjonen. Disse er: Nauta
naturreservat, Tennvatnet naturreservat, Myrvatnet naturreservat og Kjerkvatnet naturreservat.

Lufthavnen er omkranset av Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn. Alle mottar avrenning fra
lufthavnen, enten direkte eller indirekte.

Figur 4: Omrader ansett som saerlig viktige for biologisk mangfold ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes. Lilla skravering angir
rikmyrslokaliteter, bla angir andre vatmarksomrader og grenn angir skogsomrade. Data er oversendt Miljadirektoratet, men
hittil ikke importert til Naturbase og derfor ikke synlig i figur 5.

| konsekvensutredning gjennomfart i 2017 ble det gjennomfart nye feltarbeider der avgrensing av
omradene er noe justert. Dette reflekteres ikke i vart kart i Figur 4, da data p.t. ikke er tilgjengelig for
vart kartsystem, men disse omradene vil i sveert liten grad pavirkes av kjemikalier.
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Figur 5: Ramsar- og naturtypeomrader rundt Harstad/Narvik lufthavn Evenes (Kilde: Naturbase).

5.3 Undersgkelse av kransalger

NIVA gjennomfarte i 2018 undersgkelser av kransalger i Langvatn, Lavangsvatn og
Kjerkvatn (vedlegg 2). Rapporten konkluderte med at vannvegetasjonen i alle tre innsjgene
hadde god gkologisk tilstand mtp. eutrofiering. Bade artsantall og gkologisk tilstand hadde
veert forholdsvis stabil over lang tid i alle tre innsjgene. Figur 6 viser antall arter som ble
funnet under undersgkelsene.

30
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10

Langvatn Lavangsvatn Kjerkevatn

Figur 6: Totalt antall arter (grent) og antall radlistearter (radt) i Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn i 2018 (NIVA, 2018).
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NIVAs rapport konkluderer med at spesielt Kjerkvatn er sarbar for forurensingstilfgrsler pga. den
begrensede starrelsen pa bade innsjg og nedslagsfelt; «Her skal det ikke store forurensingstilfarsler
til for det far konsekvenser for gkosystemet». Langvatn og Lavangsvatn har forholdsvis god
vanngjennomstremning, men de sgndre delene av innsjgene, der de store kransalgene er registrert,
ligger i bakevjer med mindre gjennomstremning, og man bgr vaere spesielt oppmerksomme pa disse
og ha kontroll pa forurensningstilfarselen.

NIVA foreslar i sin rapport at overvakning av kransalger skjer hvert 3. ar. Jkologisk tilstand i de tre
innsjgene var i 2018 «god» (Tabell ).

Tabell : @kologisk tilstand for vannvegetasjon i Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn i 2018 (NIVA, 2018).

Eutrofiering
Lokalitet Tlc EQR nEQR tilstand
Langvatnet 56,5 0,89 0,76 god
Lavangsvatnet 54,2 0,88 0,75 god
Kjerkvatnet 50,0 0,86 0,72 god

Ny undersgkelse av kransalger inngar i en ny resipientundersgkelse som gjennomfares av COWI i
2020 og 2021. Undersokelsene er et samarbeid mellom Forsvarsbygg og Avinor og program for
undersgkelsene er vedlagt (vedlegg 3). Undersgkelsen av vannplanter generelt og kransalger spesielt
ble gjennomfart i september 2020. Delrapport for dette arbeidet er vist i vedlegg 2 B. | denne
rapporten kommer det frem at gkologisk tilstand i Kjerkvatn og Lavangsvatn er noe redusert mellom
2018 og 2020, da disse to vannene na er klassifisert som innsjger med moderat tilstand (Tabell 3).
Rapporten beskriver ogsa noen feerre funn av rgdlistede arter.

Tabell 3: @kologisk tilstand i Lavangsvatn, Langvatn og Kjerkvatn i 2020 (COWI, 2021).

Innsjo TIc EQR nEQR ﬁtl::zslggr:zk
Lavangsvatnet 30 0,74 0,60 |Moderat
Langvatnet 47 0,84 0,91 |God
Kjerkvatnet 27 0,73 0,58 |Moderat

COWI skriver i sin rapport at «endringen kan skyldes ulike forhold, eksempelvis redusert siktedyp,
som kan veere et forbigdende fenomen grunnet vaerforholdene, eller en varig endring.»

Ytterligere undersgkelser er planlagt i 2024, se kap. 11.

6 Miljoovervakning
6.1 Generelt

Det gijennomferes miljgovervakning ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes etter det til enhver tid
gjeldende miljgovervakningsprogram (MOV-program). Selve overvakningsprogrammet ble sist
revidert i 2018 (vedlegg 4 A) og er en del av lufthavnens miljgstyringssystem. Oppdatert praveplan for
2021 er vist i vedlegg 4 B. Prgvetaking utfgres av lufthavnens eget personell, etter & ha gjennomfart
et obligatorisk e-leeringskurs som er utarbeidet internt i Avinor. Avinors miljgavdeling bistar lufthavnen
og er ansvarlig for utarbeidelse av program og rapportering til forurensningsmyndighetene.
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Hensikten med overvakningsprogrammet er a dokumentere avrenningssituasjonen og om
avrenningen fra lufthavnen pavirker omkringliggende resipienter. Programmet inkluderer prgvetaking i
utslippspunkter og resipienter ved lufthavnen.

Miljgovervakningen er i 2021 intensivert noe sammenlignet med tidligere og er lagt opp slik at det tas
stikkprgver i utslippspunkt fgr og etter avisingssesong, samt ytterligere 2-7 ganger i Igpet av
avisingssesong i utvalgte punkter som er tilgjengelige vinterstid. Ferskvannsresipienter prgvetas
normalt fer og etter avisingssesong. Programmet er vedlagt seknaden og prevepunkter som inngar i
MOV-programmet er vist i Figur 7.
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Figur 7: Pravepunkter i gjeldende miljgovervakningsprogram for Harstad/Narvik lufthavn.

6.2 Resultater

Analyseresultater fra miljgovervakningen for de senere sesonger (2014-2020) viser jevnt over lave
konsentrasjoner av avisingskjemikalier og en lav organisk belastning i utslippspunkter og resipienter.
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Dette er rapportert gjiennom den arlige rapporteringen fra miljgovervakningen. Siste rapport er vedlagt
(vedlegg 5).

Det ble i september 2018 og mai 2019 utfart oksygenmalinger i bade Langvatn og Lavangsvatn for a
supplere stikkprovetakingen. Rapport fra dette er vedlagt (vedlegg 6). Malingene viser oppsummert:

Langvatn (sterste dybde 6-7 m):
Hosten 2018:
e Oksygenmetning >90% i alle malepunkt og alle dyp.
o Temperaturmalingene viser ingen tydelig sjikting i vannmassene.

Varen 2019:
e Oksygenmetning >100% i alle malepunkt og alle dyp.
¢ Temperaturmalingene viser ingen sjikting i vannmassene.

Lavangsvatn (midtre og sg@rlige del av innsjaen viser stgrste dybde pa 20-22 m, nordlige del 5-8 m):
Hasten 2018:

e Oksygenmetning >90% i de @vre vannmassene (0-10 meter) i alle malepunkt.

e Temperaturmalingene indikerer sjikting i vannmassene.

e Oksygenmetning i bunnvannet er nede i 60-65% i de dypere delene av innsjgen. Dette er a
anse som normalt for dypere innsjger pa sensommeren, og dypvannet vil her bli tilfart nytt
oksygenrikt vann ved hgstsirkulasjon. Lavangsvatn mottar ikke direkte avrenning fra
lufthavnen.

Varen 2019:
e Oksygenmetning >100% i alle malepunkt og alle dyp.
e Temperaturmalingene viser ingen tydelig sjikting i vannmassene.

Oksygenmetning over 100% antas a vaere et resultat av at malingene er utfgrt like etter varsirkulasjon
med pafelgende temperaturstigning i vannmassene, hvor vannet etter hvert som det blir varmere kan
holde mindre opplast oksygen far det blir mettet (Norconsult, 2019).

Oksygenmalinger i Kjerkvatn var ikke inkludert i malingene i 2018 og 2019.

Til sammenligning viste malinger utfert i regi av Aquateam i 2010 (fgr etablering av sngdeponi og
avisingsplattform) svaert darlige oksygenforhold i Langvatn og Kjerkvatn, og darlig i Lavangsvatn
(Weideborg, 2010). Forbruket for perioden far 2010 ligger ikke lenger inne i Avinors rapporterings-
system, men ifglge Aquateam (Weideborg, 2011) var forbruket i 10-arsperioden for avisingsplattform
og snadeponi ble bygget som vist i Figur 8. Pa denne tiden gikk all glykol som falt av pa
flyoppstillingsomradet til Langvatn. Merk at figuren oppgir forbruk i tonn KOF. 90 tonn KOF til
flyavising tilsvarer ca. 53 000 liter 100% glykol.
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Figur 8: Forbruk av avisingskjemikalier frem til sesongen 2010/2011 (Aquateam, 2011).

Samlet tyder dette pa at de tiltak som tidligere er gjennomfgart for & forbedre oppsamlingen av
avisingskjemikalier og paslipp til kommunalt nett har hatt effekt, med en redusert belastning pa
resipienter de senere ar. Pa slutten av vintersesongen 2019/2020 var det imidlertid behov for a kjgre
relativt store mengder glykolholdig sng fra deponi til sjg for & begrense avrenning herfra. Det er ogsa
viktig & papeke at vurderingene er basert pa et begrenset antall stikkpraver gjennom sesongen, og at
enkelte oksygenmalinger og pavisninger av avisingskjemikalier i kulvert og utslippspunkt vinterstid
tyder pa at det fremdeles forekommer avrenning til kulvert med utslipp til resipient under perioder med
mye sng, heyt forbruk av avisingskjemikalier og/eller hgy avrenning.

6.3 Resipientundersokelser

Forsvarsbygg og Avinor har gatt sammen om & gjennomfgre resipientundersgkelser i ferskvanns-
resipientene. Undersgkelsene ferdigstilles hasten 2021. Disse vil inkludere undersgkelser iht. krav i
vannforskriften, samt oksygenmalinger og undersgkelser av vannvegetasjon (kransalger). Hensikten
med undersgkelsene er & dokumentere situasjonen i resipientene far Forsvarets etablering, samt a fa
noe bedre kunnskap om den reelle talegrensen i resipientene med tanke pa tilfgrsel av organisk stoff
fra avisingskjemikalier. Resultater fra undersgkelsene vil bidra til utarbeidelse av revidert
miljgovervaknings-program for lufthavnen.

6.4 Fremtidig overvakning

Avinor planlegger noe gkt miljgovervakning fra og med 2021. Dette gjelder bl.a. noe hyppigere
prevetaking i utslippspunkter for avrenning av overvann fra rulle- og taksebaner, som ut fra
beregningene vil fa en hgyere belastning i dag.

Miljgovervaknings-programmet vil senere bli revidert nar Forsvarets nye installasjoner er etablert og
det planlegges ytterligere undersgkelser, som f.eks. oksygenmalinger for & ha bedre kontroll pa
effekten av gkt forbruk. Dette er oppsummert i kap. 11.
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7 Avrenningsforhold og infrastruktur
71 Generelt

Avrenningen fra nordlige del av lufthavnen skjer hovedsakelig til grunnen og via overvannsystem til
Langvatn. Sarlige del av rulle- og taksebane, samt takseveier for F-35 og ny MPA-plattform vil ha
avrenning via bekker mot Kjerkvatn ser for lufthavnen. P& vestsiden vil avrenning skje via
overvannsystem og grunnen mot Lavangsvatn.

Lgsmassekart er vist i Figur 9 og viser at lufthavnomradet hovedsakelig bestar av forvitringsmateriale.
I nord er det imidlertid noe torv og myr, men dette er hovedsakelig nord for rullebanen. Under bygging
av lufthavnen ble det tilfart en del fyllmasser med lavt organisk innhold. | sgrvest er det et omrade
med marine strandavsetninger. Ny MPA-plattform kan sa vidt komme i bergring med disse.

AP Tennasen
. ey . Lgsmasser

Tynn morene
Tykk morene

Avsmeltingsmorene
Randmorene

Breelvavsetning
Bresj@-/innsjpavsetning
Tynn hav-/strandavsetning
Tykk havavsetning

B Marin strandavsetning,
Elveavsetning
Vindavsetning
Forvitringsmateriale
Skredmateriale
Steinbreavsetning

2 Torv og myr
Tynt humus-torvdekke

o Fyllmasse
25N Bart fijell, stedvis tynt dekke

Figur 9: Lasmassekart for omradet ved Evenes lufthavn (kilde: geo.ngu.no/kart).

Evenes

7.2 Tidligere avbgtende tiltak

Det ble i perioden 2010-2012 gjennomfart en rekke tiltak for & bedre avrenningssituasjonen ved
lufthavnen og samtidig redusere belastningen pa omkringliggende resipienter:

e Etablering av sngdeponi for & samle forurenset sng, med kontrollert avrenning til kommunalt nett
(2010)

e Oppgradering av pumpestasjon for & hindre at glykolholdig vann fgres i overlgp til Langvatn
(2012).
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e Etablering av avisingsplattform for fly for & samle opp forurenset overvann, med kontrollert
avrenning til kommunalt nett (2012). Buffertank pa 20 m? er tilknyttet plattformen. Overlgp vil fares
til Langvatn. Tillatelse til paslipp av det glykolholdige vannet er gitt frem til juni 2022.

Tiltakene medferte at den stgrste andelen av brukte avisingskjemikalier na blir samlet opp og fares til
dypvannsutslipp i Ofotfjorden via kommunal utslippsledning. Kapasiteten pa den kommunale
ledningen har imidlertid blitt redusert de siste arene, bl.a. pga. gkt pakobling fra f.eks. nybygd hotell
og Forsvarets omrader. Forsvaret har gkt kapasiteten gjennom sitt omrade noe, men ikke nedstrems
omradet. Det er registrert overlgp fra pumpestasjon ved lufthavnen til Langvatn, men observasjoner
tyder pa at det gar overlgp ogsa til Svanvatn, og mulig ogsa noe til Kjerkvatn, nedstrems forsvarets
omrade.

Pa bakgrunn av dette har Avinor i eksisterende utslippstillatelse et krav om a legge en plan for
bortleding av glykolholdig vann fra Langvatn. Dette omtales ytterligere i kap. 9.4.

7.3 Broyting

Bade rulle- og taksebaner har takfall, og direkte avrenning vil derfor ga til begge sider av
banearealene. Ved sngfall vil bade fly- og baneavisingskjemikalier brgytes til sidearealene og sngen
vil legge seg pa de nermeste 10 m fra banekant. Det antas at ca. 60% av kjemikaliene havner
innenfor 0-10 m. Her ligger det stedvis et overvannsnett som vil fange opp deler av avrenningen.
Langs rullebanen vil det av praktiske arsaker brgytes noe mer til vestsiden enn til gstsiden.
Fordelingen er ca. 60/40 til hhv. vest/gst.

Etter broyting freses sngen ut til ca. 10-50 m fra banekant. | praksis vil det meste (ca. 75%) havne
innenfor 10-20 m. Det ligger stedvis overvannsnett 50 m fra banekant. Deler av kjemikalier som
havner innenfor de ulike sonene vil kunne samles opp av overvannssystemet, mens resten vi ga til
infiltrasjon. Dette er omtalt i kapitlene under. En skjematisk fremstilling av fordeling langs
banesystemene er vist i Figur 10.

| Brayting av rulle- og taksebane (eks. shelteromrader)

= -

Andel som havner I i Andel som haver 10-50 m
innenfor 0-10 m 40 %
Andel som haver 10-20 m Andel som haver 20-50 m |

75 % 25 %

Figur 10: Fordeling av sna og kjemikalier som spres langs rulle- og taksebaner.

Avstanden mellom taksebane Y (parallell-taksebane, heretter kalt TWY Y) og rullebanen er 150 m,
det vil fglgelig ikke skje en dobbel belastning pa arealene mellom disse banene.

Av kjemikalier som brukes pa flyoppstillingsplasser og @vrige trafikkarealer, brgytes disse
hovedsakelig til snadeponi som drenerer til kommunalt nett. Noe vil likevel dreneres via sluk til kulvert
som fgrer dette til Langvatn, og ved store snemengder kan ogsa noe havne utenfor sngdeponiet.
Sng som brgytes fra GA-omradet legges i grentarealer mellom TWY Y og rullebane.
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7.4 Avrenning til overvannsnett

Dagens overvannsnett og dreneringsforhold ved Evenes lufthavn er vist i Figur 11.
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avrenning
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Figur 11: Dagens avrenningsme@nster pa Harstad/Narvik lufthavn Evenes, bla piler viser avrenningsretning.
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Gjennom lufthavnens gstlige omrade gar det en kulvert fra Forsvarets omrade i sar mot nord med
utlgp i Langvatn, innenfor naturreservatet. Ogsa den sakalte C5-plattformen pa Forsvarets eiendom
har i dag avrenning til Langvatn, da det kommunale nettet ikke har kapasitet til & handtere dette
vannet. Det pagar per i dag ingen avisingsaktivitet i dette omradet.

Overvannet fra sngdeponi og avisingsplattform feres i dag normalt inn pa det kommunale avigps-
systemet med utslipp i Ofotfjorden. Imidlertid fares eventuelle overlgp ved avisingsplattformen inn pa
kulverten mot Langvatn, det samme vil veere tilfelle dersom snadeponiet blir fullt og sng lagres pa

Utslippssoknad Harstad/Narvik lufthavn Evenes 2021

Side 25 av 60



/AVINOR

omrader uten oppsamling. Bla piler i Figur 11 angir avrenningsretning. | beregning av organisk
belastning er det lagt til grunn at 10% av glykolholdig vann gér i overlgp. Dette er konservativt og
varierer betydelig. | henhold til kommunens tall gikk det i 2019 vann i overlgp i ca. 185 timer, mens i
2020 var det kun overlgp i 16 timer.

Sngdeponiet har de siste vintrene vist seg a veere for lite. Vinteren 2020 ble sn@deponiet fullt, til tross
for bruk av trakkemaskin som skulle komprimere sngen. Det ble derfor kjart flere lastebillass til sjg for
a hindre at dette ble fart til Langvatn.

Langs taksebane og rullebane er det stedvis etablert et overvannsystem som samler opp noe av
formiat- og glykolholdig vann som fares med overvannet eller brgytes av banen sammen med sng.
Overvannssystemet ligger 10 og 50 m fra rullebanekant og ble etablert da lufthavnen ble anlagt pa
1970-tallet. Det er ikke tett dekke mellom kummene, dvs. at vann kan infiltrere i grunnen mellom
kummene. Nettet er ogsa i relativt darlig stand. Basert pa disse to forholdene antas det at 20% fanges
opp av overvannssystemet i de omradene hvor det er dekkende overvannsnett, i situasjoner der det
ikke er tele i bakken og vann lett vil infiltreres i grunnen. Ved tele vil en sterre del av vannet renne av
pa bakken og ned i kummene. | en slik situasjon antas det at 50% av vannet fanges opp i
overvannssystemet.

Avinor gjennomfgrte en tilstandsvurdering av VA-nettet i 2016 (vedlegg 7). Det ble konstatert at
overvannsnettet har behov for utbedringer, men det er forelgpig ikke lagt noen planer for dette. Det
ble gjennomfart spyling og slamsuging av nettet hgsten 2017, noe som har bedret forholdene, men
mye av overvannet vil fremdeles infiltrere i grunnen langs banesystemene, noe som kan vaere positivt
for vannresipientene. Det gjgres oppmerksom pa at overvannsnettet har vist seg a veere noe mer
omfattende enn vist i sgknad fra 2018 som fglge av ytterligere kartlegging og oppdatering av Avinors
kartsystem.

Jevnlig vedlikehold av overvannsnettet er ngdvendig. Overvannssystemet har avrenning til hhv.
Langvatn i gst, myromrader i vest, og sgrover mot Kjerkvatn.

7.5 Infiltrasjon i grunnen

Kjemikalier som ikke samles opp av overvannsnettet vil infiltrere i grunnen. Basert pa brgytemanster
vil den starste belastningen veere 0-10 m fra banekant bade pa rulle- og taksebaner. Infiltrasjonen vil
ogsa bli starst i omrader uten overvannsnett og i omrader som belastes av bade fly- og baneavisings-
kjemikalier. Det er ikke tett dekke mellom sluk langs rulle- og taksebane og andelen vann som
infiltrerer vil veere avhengig av om det er tele i grunnen eller ikke. Ved tele vil andelen som infiltreres
reduseres og mer vil kunne renne av mot overvannssystemet, men selv ved tele vil noe
kjemikalieholdig vann kunne infiltrere da de har lave frysepunkt og kan smelte ned i grunnen. Det er i
beregningen av organisk belastning lagt til grunn to ulike scenarioer, der hhv. 20% og 50% av
overvannet fanges opp av overvannssystemer i de delene av lufthavnen der dette er etablert.

7.6 Fremtidig avrenningsmonster
7.6.1 Generelt

| forbindelse med Forsvarets etablering vil arealer som skal vedlikeholdes vintertid dobles
sammenlignet med dagens areal (Tabell 5). Alt dette er tette flater og bestar av takseveier til sheltere
for F-35-fly, plattform for de marine overvakningsflyene (MPA) og to trafikkavviklingsplattformer, hhv.
nord og ser (TAP-N og TAP-S). Av disse arealene er det kun takseveiene som eksisterte far
Forsvarets re-etablering, men det har tidligere ikke blitt utfart reguleert vintervedlikehold/baneavising
pa disse.

Forsvaret har ikke stilt konkrete krav om baneavising pa alle tilleggsarealene. Dette omtales mer
detaljert i kapitlene under.

Utslippssoknad Harstad/Narvik lufthavn Evenes 2021 Side 26 av 60



/AVINOR

Tabell 4: Oversikt over omrader som skal vedlikeholdes for og etter Forsvarets etablering.

Omrade m2
Dagens sivile omrade ~270 000

Nye omrader:

QRA Shelteromrade ~131 500
MPA ~104 000
Midlertidig MPA ~7 000
TAP- N/TAP-S ~28 400
Totalt areal etter forvarets etablering 540 900

7.6.2 Takseveier til sheltere for F-35

Takseveier til sheltere for F-35-flyene er vist i Figur 12. Dette er eksisterende arealer. P4 alle disse
veiene utfgres operasjon med krav til responstid, (Tabell 5) og friksjon ma opprettholdes kontinuerlig.
Pa omrader med krav om kort responstid (15 min.) vurderer Avinor at det vil bli n@dvendig & benytte
baneavisningskjemikalier relativt hyppig vinterstid. Pa omrader med lengre responstid vil mekanisk
fierning kunne erstatte noe kjemikaliebruk.

Pa grunn av Forsvarets gradvise etablering pa Evenes, vil de ulike arealene bli tatt i operativ bruk pa

noe ulike tidspunkter. Dette er ogsa vist i Tabell 5. Det planlegges imidlertid for full drift allerede fra 1.
januar 2022, dvs. at i praksis vil forbruk av baneavisingskjemikalier matte tilfredsstille full drift allerede
fra sesongen 2021/2022. Dette er omtalt mer detaljert i kap. 8.4.

Tabell 5: Inndeling av takseomréder til sheltere. Se fargekoder i Figur 12.

Omrade Areal (m2) Responstid (min) Operativt fra (dato)
Pri 1 (Rgdt) 20852 15 01.08.2021
Pri 3 (Grgnt) 24 039 120 01.01.2022
Pri 4 (Gult) inkl. snuomrader 86 682 240 01.01.2022

utenfor shelterne

Totalt takseomrade F-35 131473

Det ligger et overvannssystem langs deler av takseveiene som samler opp vannet og farer det
sgrover. Kart over dette er unntatt offentlighet, men bla piler i Figur 12 viser dreneringsretning for
dette systemet. Overvannet fgres under rullebanen i sgr og har utlgp i en bekk med drenering mot
Kjerkvatn (pr@vepunkt BK1, vist i Figur 7). Belastningen mot Kjerkvatn kan dermed gke pa grunn av
bruk av baneavisingskjemikalier pa disse arealene.
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Figur 12: Taksebanesystem for F-35-fly i shelteromradet.

7.6.3  Trafikkavviklingsplattformer (TAP)

Trafikkavviklingsplattform i sgr (TAP-S) ligger hovedsakelig pa Avinors eiendom og ble ferdigstilt

hasten 2020. TAP-S har et areal pa 15 775 m?. Plattformen er etablert med et overvannsanlegg for
full oppsamling. Inntil videre vil avrenningen skje direkte til bekk som drenerer videre mot Kjerkvatn,
men det vil veere mulig a koble til avigpet mot en eventuell fremtidig utslippsledning mot Ofotfjorden.

Drift av TAP-S vil avvike fra arbeidshypotesen oppgitt i kap.3, da Forsvarsbygg i sine prosjektplaner
har forutsatt at det ikke skal brukes baneavisingskjemikalier pa denne plattformen, og at friksjonskrav
skal oppnas pa annen mate. TAP-S er adskilt fra parallell-taksebane Y (TWY Y) og kan derfor driftes
selvstendig. P& dette omradet kan det derfor legges til rette for at kun strgsand benyttes, men det ma
forutsettes noe kjemikaliebruk under gitte forhold.
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Figur 13: Trafikkavviklingsplattform i sgr, 15 775 m?. Tegningen viser omtrentlig utforming av plattformen. Stjerne viser hvor
overvannet slippes ut i bekk.

Trafikkavviklingsplattform i nord (TAP-N) har planlagt ferdigstillelse i september 2021 og har et areal
pa 12 665 m2. Plattformen ligger pa Avinors eiendom. Forsvarsbygg har i sine prosjektplaner forutsatt
at det ikke skal brukes baneavisingskjemikalier pa denne plattformen, men at friksjonskrav skal
oppnas pa annen mate. TAP-N vil imidlertid innga som en del av TWY Y og vil derfor driftes som en
del av denne. | dag brukes det relativt store mengder strgsand pa TWY Y, men pa bakgrunn av
overnevnte arbeidshypotese (se kap. 3.2), vil det na bli ngdvendig med bruk av baneavisings-
kjemikalier. Operativt sett vil det bli utfordrende a drifte TAP-N pa en annen mate enn TWY Y, og i
denne sgknaden legges det derfor til grunn at kjemikaliebruk pr. m? pa TAP-N blir det samme som pa
TWY'Y.

Avrenningen fra TAP-N vil skje til Langvatn via et nytt overvannssystem som er noe enklere enn pa
TAP-S. Overvannssystemet vil knytte seg til eksisterende overvannsledning som drenerer ut til
Langvatn (Figur 14).
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TAP NORD

Figur 14: Trafikkavviklingsplattform i nord, 12 665 m?. Tegningen viser omtrentlig utforming av plattformen. Stjerne viser hvor
overvannet slippes ut til Langvatn via eksisterende OV-ledning angitt med blé pil.

7.6.4 MPA-plattform og -hangar

Hangar og plattform hvor de maritime overvakningsflyene (MPA) skal operere fra ligger s@rvest for
rullebanen og vil bli liggende delvis pa Avinors eiendom og delvis pa Forsvarets eiendom. Utbygging
av omradet vil skje etappevis, og det som bygges i den sakalte «fase 1» er vist i Figur 15. Totalt areal
vil bli ca. 103 847 m?. Ved en eventuell videre utbygging i fase 2 vil samlet areal gke. Utbygging av
fase 2 vil veere avhengig av en godkjenning fra Luftfartstilsynet.

Forsvarsbygg har i sine prosjektplaner lagt til grunn at baneavisingskjemikalier ikke skal benyttes
verken pa taksebane eller flyoppstillingsplasser pa MPA-omradet, da Forsvaret ikke har satt krav il
bruk av baneavisingskjemikalier, kun krav til friksjon. Forsvarsbygg prosjekterer et system for
oppsamling av overvann, som i farste omgang kun skal dreneres ut i myra for infiltrasjon. Det er heller
ikke lagt opp til sn@deponi med tett dekke.

Hvis det senere skulle bli behov for bruk av baneavisings-kjemikalier legger Forsvarsbyggs l@sning
opp til at overvannet pa et senere tidspunkt kan kobles til en utslippsledning som leder overvannet ut
til en robust resipient (Ofotfjorden). Avinor forstar det derfor slik at kjemikaliebruk ikke er forutsatt i
omradet de farste arene, kun som en framtidig mulighet. Dvs. at nar friksjon ikke kan oppnas uten
bruk av kjemikalier, kan det bli begrensing i Forsvarets flytrafikk. Eventuelle endringer i bruk og utslipp
fra MPA-plattformen vil medfgre sgknad om endring i tillatelsen.

Kravet til friksjon kan Igses péa ulike mater i form av tekniske lgsninger som gkt bruk av mekanisk
fierning, og i noen grad bruk av sand tilpasset Forsvarets behov/krav, pa de flater hvor dette kan
benyttes. Drift av MPA-plattformen vil dermed avvike fra arbeidshypotesen, siden det her kan
benyttes sand. Avinor har likevel meddelt Forsvarsbygg at tilstrekkelig friksjon ikke kan garanteres for
taksing av luftfartey til eller fra oppstilling pa MPA-oppstillingsplass/-hangar, dersom det ikke under
noen omstendighet skal anvendes baneavisingskjemikalier pa oppstillingsplass og tilhgrende
taksebaner. Arsak til dette er vaerforholdene, hovedsakelig knyttet til perioder med kontinuerlig sngfall
og is-oppbygging i vinterperioden, som for eksempel ved underkjgling eller temperaturendring fra
varm/kald til kald/varm luft.

Bruk av baneavisningskjemikalier pA MPA-omradet er pa bakgrunn av ovenstaende ikke inkludert i
denne sgknaden.
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Figur 15: MPA-plattform og planlagt utbygging i forste fase.

Pa MPA-plattformen skal det etableres et sakalt «fuglebad» for a spyle MPA-flyene etter de har veert
ute pa flygning, dette for a fjerne stav og/eller eventuelt sjgsalt fra lavtflyging. Fuglebadet bestar av
bade dyser og vannkanoner, og skal kun benyttes i sommerhalvaret. Det benyttes rent vann uten
tilsetningsstoffer eller vaskemidler, men vannet kan bli tilfgrt salt og stev fra flyene under spyling.
Vannet som renner av pa plattformen ved fuglebad, samles i avigpsrenner og fgres inn til en
buffertank, hvor det renses ved bruk av partikkel- og membranfiltre for fijerning av salter. Ca. 80% av
vannet vil ga til resirkulering, resten vil kunne fglge flyene og renne av under taksing. Filtre rengjgres
ved tilbakespyling og spylevannet fagres til egen tank for sedimentering. Vann fra
sedimenteringstanken fgres videre til spillvannsnettet som skal kobles pa eksisterende kommunal
avlgpsledning sgrgst for lufthavnens omrade.

Nar fuglebadet ikke er i drift skal avlgpet fra plattformen tilknyttes overvannsanlegget som farer
vannet til naturlig infiltrasjon. Fuglebadet skal ikke veere kilde til forurensing.

Det vil ogsa forega innvendig vask av fly pa den permanente hangaren. Dette vaskevannet vil renses
i et lukket system og fagres til kommunalt spillvannsnett.

7.6.5 Midlertidig MPA-hangar

Etablering av det nye MPA-omradet er forsinket, bl.a. grunnet turbulensutfordringer og
omprosjekteringer. Det er derfor behov for en midlertidig hangar for de to farste overvakningsflyene
som kommer primo 2022 og skal veere fullt operative i lopet av 2023. Plassering av midlertidig hangar
er vist i Figur 16. Den midlertidige hangaren har plass til ett fly, den vil veere 2500 m? stor og det vil
forega vedlikehold og vask av flyene inne i denne hangaren. Vaskevannet vil renses i et lukket
system og fagres via Avinors nett til kommunalt spillvannsnett. Overvann fra takflater vil infiltrere i
grunnen via steinmagasin rundt hangaren.
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Deler av omradet sgr for hangaren er i dag allerede opparbeidet (ca. 6000 m?). Omradet ma imidlertid
utvides til ca. 1000 m? for mangvrering av flyene. Dette omradet ma vedlikeholdes vinterstid og har
avrenning til sluk og videre til Langvatn. Det forutsettes derfor at det ikke benyttes baneavisings-
kjemikalier pa dette omradet, men at strgsand kan benyttes. Drift av midlertidig MPA-plattform vil
derfor ogsa avvike fra arbeidshypotesen (se kap. 3.2).

MPA-flyene vil ha behov for avising tilsvarende sivile fly, dette vil skje pa dagens avisingsplattform
utenfor terminalen. Dette gjelder ogsa nar permanent MPA-hangar tas i bruk.

||B dlertidig M
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Figur 16: Plassering og omfang av midlertidig MPA-omrade.

8 Baneavising
8.1 Generelt

For & ha sikre avgangs- og landingsforhold ma rullebaner vaere rengjort og ha tilfredsstillende friksjon.
For & oppna dette under vinterdrift benytter Avinors lufthavner i dag formiatbaserte
baneavisingskjemikalier i fast (Aviform Solid, granulat) og flytende (Aviform L50) form. Datablad er
vedlagt, Vedlegg 8. Ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes har det hittil blitt benyttet hovedsakelig
flytende Aviform, men noe faste baneavisingskjemikalier benyttes ogsa, i tillegg til mekaniske metoder
som brgyting, barsting og sand.

Pga. Forsvarets re-etablering vil driftskonseptet endres, ref. arbeidshypotesen gitt i kap. 3.2. Blant
annet vil bruk av strgsand minimeres. | dag benyttes kun 10-15% av det totale forbruket av kjemikalier
pa taksebanene, da det pa disse omradene har veaert utstrakt bruk av strgsand. Det forventes derfor at
andelen kjemikalier vil gke pa disse flatene pa grunn av mindre bruk av sand. Det vil ogsa, av samme
grunn, kunne bli en gkning i andelen fast granulat. dkningen er anslatt til & utgjare 1/3 av totalt
forbruk av kjemikalier.

Formiat er et organisk salt uten miljafarlige tilsetningsstoffer. Det er biologisk nedbrytbart og brytes
raskt ned i naturen. Den organiske belastningen i form av kjemisk oksygenforbruk (KOF) er ogsa
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betydelig mindre enn ved bruk av Urea, som ble benyttet tidligere, men som i dag ikke er tillatt brukt
pa lufthavnen. Formiatholdige kjemikalier er imidlertid sveert korrosive, og Forsvaret gnsker derfor at
bruken av kjemikalier minimeres for a redusere korrosjonsskader med vedlikehold og nedetid pa
flyene, med de kostnader dette innebeerer. Likevel anser Avinor at det vil vaere ngdvendig med et
visst kjiemikaliebruk for a opprettholde friksjonskrav, ref. arbeidshypotesen oppgitt i kap. 3.2. | tillegg
vil det stilles friksjonskrav pa sterre arealer enn tidligere, noe som isolert sett vil medfere en gkning i
bruk av baneavisingskjemikalier. Dette er beskrevet i kapitlene under.

Avinor inngar jevnlig sentrale rammeavtaler for innkjgp av baneavisingskjemikalier. Valg av
kjemikalier blir bl.a. gjort pa grunnlag av de tilgjengelige kjemikaliers operative og miljgmessige
egenskaper. Avinor vil ikke benytte baneavisingskjemikalier med giftige tilsetningsstoffer, og forholder
seg til substitusjonsplikten. For ikke & vaere knyttet til ett spesielt produkt sgkes det om en tillatelse i
antall kg KOF pr. sesong.

Avisingskjemikalienes egenskaper vist i kiemisk oksygenforbruk (KOF) er angitt i Tabell 6. Disse
tallene benyttes som grunnlag ved beregning av organisk belastning i kap. 10.1.

Tabell 6: Organisk belastning fra baneavisingskjemikalier.

Navn Type Organisk belastning Kommentar

Aviform L50  Flytende, 50% 0,13 kg KOF pr. liter Benyttes bade pa rullebane og
kaliumformiat flyoppstillingsplass

Aviform Fast stoff av granulert 0,23 kg KOF pr. kg Benyttes i dag begrenset grad, men bade pa

Solid natriumformiat rullebane og flyoppstillingsplass. Det kan bli

behov for a gke andelen granulat ved
bortfall av sand.

8.2 Avrenning av baneavisingskjemikalier

Pa Harstad/Narvik lufthavn Evenes benyttes baneavisingskjemikalier hovedsakelig pa rullebanen og
taksebanene, med unntak av dager hvor det er sveert glatt. | slike tilfeller benyttes ogsa kjemikalier pa
oppstillingsomradet, men dette skjer sveert sjelden og er ikke tatt hensyn til i beregningene.

Avrenningen av baneavisings-kjemikalier er for gvrig beskrevet i kap. 7.

8.3 Eksisterende tillatelse, forbruk og drift

Fylkesmannen i Nordland (na Statsforvalteren i Nordland, SFNO) ga i januar 2019 Harstad/Narvik
lufthavn Evenes tillatelse til et forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende 35 000 kg KOF pr.
avisingssesong. Far dette var tillatt forbruk 30 000 kg KOF/sesong. Det faktiske forbruket av
baneavisingskjemikalier ved lufthavnen har de senere sesonger variert mellom 6 600 kg KOF i
2010/2011 og 36 622 kg KOF i 2019/2020 (Figur 17), altsa en faktor pa 5,5. Arsaken til hgyt forbruk i
2019/2020 var blant annet svaert utfordrende vaerforhold i vintermanedene, med enkeltepisoder
preget av mye nedbgr og vekslende temperaturer rundt frysepunktet. Det faktiske forbruket viser at
det kan veere store endringer fra sesong til sesong.
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Figur 17: Forbruk av baneavisingskjemikalier de siste sesongene, malt i KOF.

Det benyttes i dag betydelige mengder strgsand pa Evenes lufthavn, men forbruket er redusert de
siste sesongene, vist i Figur 18. Strgsand bidrar til & redusere forbruket av kjemikalier, men skal i
fremtiden reduseres til et minimum.

Forbruk av strgsand ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes
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Figur 18: Forbruk av strasand de siste sesongene. Registrering av forbruk startet farst i 2015.

Utslippssoknad Harstad/Narvik lufthavn Evenes 2021 Side 34 av 60



/AVINOR

8.4 Fremtidig baneavising

Som nevnt i kap. 7 medfarer Forsvarets re-
etablering en endring i driftskonsepter og en
endring i arealer som skal vedlikeholdes
vinterstid med krav til friksjon.

Figur 19 viser hvilke arealer som skal brgytes i
fremtiden og hvilken prioritet de har. Ulike
fargekoder angir ulik prioritet. Omrader som har
hgy prioritet, er omrader der Avinor antar at
kjemikaliebruken blir hgyest. | tillegg vil
begrensingen i bruk av strgsand bidra til gkt
kjemikaliebruk pr. m? pa omrader som i dag
benytter lite kjemikalier. Forsvarets nye arealer
TAP-N, TAP-S og MPA-plattformen er ikke

. ; . . ~
inkludert i denne figuren, men disse arealene \,\
omtales i kapitlene under. ™
.-'/.
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Figur 19: Fremtidige arealer for vintervedlikehold og prioritering av omrader med krav om kort responstid. Forsvarets nye
arealer (TAP-N, TAP-S og MPA er ikke vist pa figuren).

Til grunn for de omsgkte forbrukstallene ligger kunnskap om ca. kjemikalieforbruk pr. m2 pa rulle- og
taksebaner ved dagens utstrakte bruk av sand. Dernest er det gjort en antakelse om hvor mye som
kan oppnas ved mer mekanisk fjerning og hvor mye kjemikalier som deretter ma benyttes pa de ulike
arealene for & oppna tilstrekkelig friksjon ved bortfall av bruk av sand.

Det finnes i dag ikke baneavisingskjemikalier som har en mindre miljgmessig belastning enn de
formiatholdige. Enkelte lufthavner i Europa benytter et betain-basert kjemikalie som er langt mindre
korrosivt enn formiatbaserte kjemikalier, men har en betydelig hgyere organisk belastning (Tabell 7).
Forbrukstallene i kg KOF vil derfor bli betydelig hayere ved bruk av betain. Virkestoffet i betain er
trimetylglyserin og pa bakgrunn av oppbygging av stoffet vil det kreves mer av dette enn
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formiatholdige stoffer. @kningen i KOF-belastning vil derfor i praksis bli hgyere enn det som kommer
frem av Tabell 7.

Tabell 7: Organisk belastning for baneavisingskjemikalier (org. belastning for betain er oppgitt av Forsvarets
Forskningsinstitutt (FFI), desember 2020).

Navn Type Organisk belastning

Aviform L50  Flytende, 50% 0,13 kg KOF pr. liter
kaliumformiat

Aviform Fast stoff av granulert 0,23 kg KOF pr. kg

Solid natriumformiat

Betafrost Betain/trimetylglyserin 0,48 kg KOF pr. liter

Avinor har tatt felgende forutsetninger ved beregningen av fremtidig bruk av baneavisingskjemikalier:
e Dagens forbruk pr. m? pa rullebane (0,3 kg KOF/m?) og taksebane (0,03 kg KOF/m?)

e Okt mekanisk arbeid som farste prioritet for alle omrader reduserer behovet for
baneavisingskjemikalier

e Reduksjon i bruk av sand gker behovet for baneavisingskjemikalier med falgende:
o Rullebane (25%)
o Taksebane(r) (200%)
o Apron/GA (0%)

e Okte arealer som skal vedlikeholdes gker behovet for kontinuerlig vintervedlikehold, bade
mekanisk og bruk av baneavisingskjemikalier. Antatt fremtidig forbruk tar utgangspunkt i
dagens drift og forbruk av kjemikalier pa rullebane.

o Shelteromrade for kampfly
o TAPN/S
o MPA-omradet

e Okt antall apningstimer i dagnet og kortere responstid gker behovet for kontinuerlig
vintervedlikehold, bade mekanisk og bruk av baneavisingskjemikalier
o Shelteromrade kampfly — taksebaneslayfe
o TWYY
o RWY

Konsekvensene av dette er sammenstilt i Tabell 8, far en mer detaljert beskrivelse falger i kapitlene
under.

Tabell 8: Dagens forbruk av baneavisingskjemikalier pr. m? og antatt fremtidig forbruk ved bortfall av sand, men med
mekanisk fierning av sng og is.’

Omrade Areal (m2)  Forbruk pr. Prosentvis Fremtidig Fremtidig  Prosent
m2 i dag gkning forbruk pr. m? forbruki av totalt
ved bortfall av kg KOF forbruk
fastsand
Rullebaneareal 126633 0,3 25 0,3741 47 375 73
Apron (P2) 28653 0 25 0 0 0
GA-plattform (P1) 35496 0 25 0 0 0

' Det presiseres at bruk av flere desimaler i tabellen ikke viser ngyaktigheten i beregningene. De er kun vist for & bedre lesbarheten og synliggjere
forskjellene.
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Omrade Areal (m2)  Forbruk pr. Prosentvis Fremtidig Fremtidig  Prosent
m2 i dag gkning forbruk pr. m? forbruki av totalt
ved bortfall av kg KOF forbruk
fastsand
TWYY 77088 0,03 200 0,0776 5984 9
Sheltere, Pri 1 5188 0 0,3741 7764 12
Sheltere Pri 3 39603 0 0,0388 933 1
Sheltere Pri4 31091 0 0,0194 603 1
Sheltere "druer" 55591 0 0,0194 1079 2
TAP-N 12665 0 0,0776 983 1,5
TAP-S 15775 0 0,0194 306 0,5
Midlertidig MPA 8400 0 0 0 0
Permanent MPA, fase 1 103847 0 0 0 0
Oppstillingsplattform P_G 2165 0 0 0 0
Totalt 65 070

Fremtidig forbruk av baneavisingskjemikalier er antatt & kunne bli ca. 65 000 kg KOF pr. sesong ved
bruk av formiatbaserte kjemikalier.

Oppsummert fordeler de starste mengdene av baneavisingskjemikalier seg slik det er vist i Figur 20.
Dette er beskrevet i mer detalj i kapitlene under. De nevnte usikkerheter medfgrer at det er stor
sannsynlighet for at forbruket tidvis kan avvike fra det som er anslatt i Tabell 8, hvor veersituasjonen i
seg selv er en faktor som ikke vurderes her. Dette er ogsa tilfelle ved dagens drift. Det presenteres en
felsomhetsbetraktning i kap. 8.4.8.

| Baneavisingskjemikalier |
65 040 kg KOF

Rullebane Taksebaner Taksebaner sheltere |
3% | _ 9% 16 %

Figur 20: Fordeling av baneavisingskjemikaler, til de omradene hvor det vil benyttes mest kjemikalier.

8.4.1 Rullebane

Rullebanen har et areal pa 126 633 m?. Dagens forbruk tilsvarer 0,3 kg KOF/m?. Pa grunn av praktisk
talt bortfall av bruk av sand tror Avinor, selv med gkt mekanisk fjerning, at kjiemikalieforbruket pa
rullebanen vil gke med 25%. Estimert fremtidig forbruk pr. sesong er vist i Tabell 9.

Tabell 9: Antatt fremtidig kjemikaliebruk pr. sesong pa rullebane.

Omrade Areal (m2) Kjemikaliebruk pr. m? Totalt estimert
(kg KOF) forbruk (kg KOF)
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Rullebane 126 633 0,3741 47 375

Normalt vil forbruket av baneavisings-kjemikalier fordeles likt pa hele rullebanen. Imidlertid er det slik
at Forsvaret ved akutte situasjoner vil prioritere kun deler av rullebanen, dette er vist med rgd farge i
Figur 19 og er bade noe smalere og kortere enn ved full brgyting av rullebanen. Avinor mener likevel
at utslaget i kjemikaliebruk ikke vil bli sveert ulikt pa dette omradet sammenlignet med resten, grunnet
fokus pa mekanisk fierning. Det forutsettes derfor at baneavisingskjemikaliene fordeles likt pa
rullebanens lengde og bredde. Rullebanen er delt inn i 7 avrenningssoner, navngitt som R1-R7 i
figuren. Dette legges til grunn for beregningen av organisk belastning i kap. 10.

8.4.2 Taksebaner

Det vil ikke bli noen endringer i arealer knyttet til taksebanesystemet som i dag er tilknyttet rullebanen,
dette omradet er pa 77 088 m?. Det benyttes i dag store mengder sand pa taksebanene, spesielt pa
taksebane Y (TWY Y), og dermed liten andel av kjemikalier. Nar bruk av sand i stor grad faller bort,
forventes det en markant gkning (200%) i bruk av baneavisingskjemikalier pa disse omradene til tross
for intensiv mekanisk fierning av sng og is. Forbruket vil likevel vaere betydelig lavere pr. m? enn pa
rullebanen, som vist i Tabell 10.

Tabell 10: Antatt fremtidig forbruk pr. sesong pa taksebanesystemene tilknyttet rullebanen.

Omrade Areal (m2) Kjemikaliebruk pr. m? Totalt estimert
(kg KOF) forbruk (kg KOF)
Taksebaner 77 088 0,0776 5984

8.4.3 Apron og GA-omradet

Heller ikke omradene for flyoppstillingsplassene (apron) eller gvrige arealer for parkering av andre fly
(GA=General Aviation, f.eks. ambulansefly) vil endres fra dagens areal pa 64 150 m2. Ogsa pa disse
omradene har det hittil hovedsakelig blitt benyttet sand for opprettholdelse av friksjon, men det antas
at en vil klare a drifte disse omradene uten kjemikaliebruk i fremtiden (Tabell 11).

Tabell 11: Antatt fremtidig forbruk pr. sesong pa apron og GA-omradet.

Omrade Areal (m2) Kjemikaliebruk pr. m? Totalt estimert
(kg KOF) forbruk (kg KOF)

Apron 28 653 0 0

GA-omradet 35 496 0 0

Totalt apron og GA 0

8.4.4 Takseveier til sheltere for F-35

Totalt er omradet for takseveier til shelterne pa 131 500 m? og dette har ikke tidligere bilitt driftet som
en del av lufthavnens omrade. Omradet ligger hayere enn rullebanen og det er dermed noe helning
pa disse taksebanene. Ifglge arbeidshypotesen (se kap. 3.2) skal det tilstrebes mekanisk fjerning av
sng og is, men Avinor forutsetter at det tidvis ma benyttes kjemikalier pa omradet. Det antas derfor at
i redt omrade, dvs. omrader som skal ha kort responstid, ma det benyttes tilsvarende mengde
kjemikalier pr. m? som pa rullebane. Pa grent omradet antas at det ma brukes halvparten av mengde
kjemikalier pr. m? som TWY Y, og pa gult omrade halvparten gult omrade. Det er dette som legges til
grunn for beregning av estimert forbruk i Tabell 12 og organisk belastning i kap. 10.
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Tabell 12: Oversikt over antatt fremtidig kjemikalieforbruk pr. sesong pa QRA-omradet.

Omrade Areal (m2) Kjemikaliebruk pr. m? Totalt estimert
(kg KOF) forbruk (kg KOF)

Pri 1 (Rgdt) 20752 0,3741 7764

Pri 3 (Grgnt) 24 039 0,0388 933

Pri 4 (Gult) 31091 0,0194 603

Pri 4 (Gult) «druer» 55 591 0,0194 1079

Totalt takseomrade F-35 = 131 500 10379

8.4.5 Trafikkavviklingsplattformer (TAP)

Trafikkavviklingsplattform i sar (TAP-S) har et areal pa 15 775 m2. Som nevnt i kap. 7.6.3 er
plattformen etablert med et overvannsanlegg for full oppsamling av avrenning fra plattform.
Avrenningen vil skje mot bekk som drenerer videre mot Kjerkvatn. Det er imidlertid lagt til rette for &
kunne koble avlgpet til en eventuell fremtidig utslippsledning mot Ofotfjorden.

TAP-S er adskilt fra TWY Y og kan derfor driftes mer selvstendig. Pa dette omradet legges det til rette
for at kun strgsand benyttes, men det ma forutsettes at noe kjemikalier ma benyttes under gitte
forhold. Basert pa erfaring antar Avinor at kiemikaliebruk her vil kunne reduseres til om lag 25% av
mengden som brukes pa TWY Y pr. m?. Antatt fremtidig kjiemikalieforbruk er vist i Tabell 13.

Tabell 13: Antatt fremtidig forbruk pr. sesong pa TAP-S.

Omrade Areal (m2) Kjemikaliebruk pr. m? Totalt estimert
(kg KOF) forbruk (kg KOF)
TAP-S 15775 0,0194 306

Trafikkavviklingsplattform i nord (TAP-N) har et areal pa 12 665 m2. Plattformen vil etableres med nytt
overvannssystem med avrenning via eksisterende overvannsnett direkte til Langvatn. Forsvarsbygg
har i sine prosjektplaner forutsatt at det ikke skal brukes baneavisingskjemikalier pa denne
plattformen, men at friksjonskrav skal oppnas pa annen mate. Som nevnt i kap. 7.6.3 er imidlertid
TAP-N direkte tilkoblet parallelitaksebane Y (TWY Y), og vil derfor driftes som en del av denne. |
denne sgknaden legges det derfor til grunn at kjemikaliebruk pr m? pa TAP-N blir det samme som pa
TWY Y. Dette er vist i Tabell 14.

Tabell 14: Antatt fremtidig forbruk pr. sesong pa TAP-N.

Omrade Areal (m2) Kjemikaliebruk pr. m2 Totalt estimert
(kg KOF) forbruk (kg KOF)
TAP-N 12 665 0,0776 983

8.4.6 Midlertidig og permanent MPA

Det skal ikke benyttes baneavisingskjemikalier verken pa midlertidig eller permanent MPA.

8.4.7 Cb5-plattform

Det skal ikke benyttes baneavisingskjemikalier pa C5-plattform, da denne har direkte avrenning til
Langvatn.
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8.4.8 Folsomhetsbetraktning

En falsomhetsbetraktning viser at det vil vaere signifikante variasjoner basert pa hvilken effekt det
fremtidige driftskonseptet og de militaere krav vil gi. Under forutsetning av at tilstrekkelig ressurser
(maskiner og mannskap) for mekanisk arbeid er til stede, tar Avinor utgangspunkt i felgende
endringer i kjemikalieforbruket som vist i Tabell 15, som er et uttrekk fra bakgrunnsberegningene for
organisk belastning.

Tabell 15: Antatte endringer i kiemikalieforbruk.

RWY APRON/GA TWYY

Mekanisk arbeid -50 % 0% 0%

@kt apningstid 20% 0% 50 %
Responstid 30 % 0% 50 %
Reduksjon sand 25 % 0% 100 %
Endring kjemikaliebehov 25 % 0% 200 %

| beregningen over ligger det en reduksjon i bruk av kjemikalier pr. m? pa 50 % pa rullebanen ved den
planlagte gkningen i mekanisk arbeid. Samtidig antas at gkt apnings- og responstid og reduksjon i
bruk av sand gir gkninger pa hhv. 20, 30 og 25%. Dette ligger til grunn for det omsgkte forbruket pa
65 000 kg KOF. Huvis forbruket pr. m? blir eksempelvis - 60 % eller - 40 % vil det sla ut pa felgende
mate pa totalforbruket;

e -60 % farer til forbruk pa 60659 kg KOF
e -40 % farer til forbruk pa 69481 kg KOF

Dersom flere av faktorene avviker fra det utgangspunktet Avinor har vurdert, vil det kunne gi store
utslag pa forventet forbrukt mengde, opp eller ned.

Ved en positiv endring pa alle faktorene kan en fa fglgende situasjon:

RWY APRON/GA TWYY
Mekanisk arbeid -70 % 0% 0%
@kt apningstid 10 % 0% 20 %
Responstid 15% 0% 30 %
Reduksjon sand 10% 0% 75 %
Endring kjemikaliebehov -35% 0% 125 %

Totalt kjemikalieforbruk kg KOF 36121

Ved en negativ endring pa alle faktorene kan en fa felgende situasjon:

RWY APRON/GA TWYY
Mekanisk arbeid -30 % 0% 0%
@kt apningstid 30% 0% 70 %
Responstid 45 % 0% 70 %
Reduksjon sand 35% 0% 100 %
Endring kjemikaliebehov 80 % 0% 240 %

Totalt kjemikalieforbruk kg KOF 90 655
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Dette viser at kjemikalieforbruket knyttet til de flyoperative flatene vil kunne variere mellom ca. 36 000
kg KOF og 90 000 kg KOF. Dette er et sprik som vi ogsa ser ved dagens driftskonsept, men
forskjellene blir starre, blant annet pga. mindre bruk av sand. For a redusere usikkerhetsintervallet er
Avinor og Forsvaret avhengig av at det gjgres en konseptutviklingsfase, samt at en far viss tid til &
gjere erfaringer for a kunne optimalisere driften slik at et lavest mulig kjemisk forbruk kan etableres.

8.49 Omsgkt mengde

Sett opp mot de usikkerheter som knytter seg til omfanget av kjemikalieforbruket, har ikke Avinor tro
pa at alle faktorene som pavirker forbruket vil virke i samme retning, her inkludert vaerforhold. Avinors
vurdering er derfor at noen faktorer i enkeltar kan trekke forbruket opp, mens andre kan trekke
forbruket ned, ref. kap. 2.3.3. Avinors forventinger er at forbruket vil ligge omtrent pa omsgkt mengde
pa 65 000 kg KOF pr. sesong, selv om det er presenterer et usikkerhetsspenn mellom 36 000 og

90 000 kg KOF.

Avinor ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes sgker om tillatelse til forbruk av
baneavisingskjemikalier tilsvarende 65 000 kg KOF pr. sesong.

9 Flyavising
9.1 Generelt

Av sikkerhetsmessige grunner ma sng og is fiernes fra flyene far de tar av. Ved behov avises derfor
flyene med en glykolbasert veeske. Det er i dag handlingsselskapet (p.t. Widerge Ground Handling,
WGH) som utfgrer avisingen & Evenes lufthavn, etter anmodning fra piloten og pa oppdrag fra
flyselskapene.

| dag foregar avising av fly pa en egen avisingsplattform som ligger rett bak/sgr for
flyoppstillingsplassene. Plassering av plattformen er vist i Figur 11. Ved vanlig avising renner
mesteparten av kjemikaliene av flyene der de star.

Preventiv frostbehandling av fly (preventiv anti-icing) skjer pa flyoppstillingsplass foran
terminalbygget. Det er svaert begrenset avrenning fra denne typen avising, da hensikten er a pafere
flyet et tynt lag med tykk vaeske som skal sitte igjen pa flykroppen for a beskytte mot rim og hindre at
sng og is dannes og fester seg pa flykroppen. Omradet har avrenning til Langvatn via sluk pa
oppstillingsomradet, men mengden kjemikalier som benyttes pa dette omradet er sveert begrenset.
Kun ca. 0,5% av den totale mengde flyavisingskjemikalier de siste 4 arene er brukt til denne typen
avising. | tillegg sitter mesteparten av dette kjemikaliet fast pa flykroppen, noe som gjer at sveert lite
renner av. Dette tas derfor ikke med i beregningene av organisk belastning i kap. 10.

Til avising pa avisingsplattform benyttes to ulike produkter som begge er glykolbaserte. Dette er
Safewing MPI 1938 Ecoplus (80) (Type |) og Safewing MP-II Flight (Type Il). Se datablad i Vedlegg 9.
Begge kjemikaliene inneholder en type tilsetningsstoff, i noe ulik mengde. Dette stoffet kan veere giftig
for vannlevende organismer, men det opptrer i sa lave konsentrasjoner at det ikke er merkepliktig. For
tiden finnes det ikke flyavisingsvaesker uten giftige tilsetningsstoffer, men mengden og antall
tilsetningsstoffer er redusert de siste arene, og det mest giftige stoffet er fiernet fra
avisingskjemikaliene. Miljgovervakningen viser at tilsetningsstoffer pavises sveert sjelden.

Glykol utgjer en hgyere organisk belastning per liter vaeske sammenliknet med formiat. Organisk
belastning i form av kjemisk oksygenforbruk (KOF) er 1,69 kg KOF per liter (se Tabell 16), og dette er
benyttet som grunnlag for beregning av organisk belastning fra flyavisingskjemikalier i kap. 10.
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Tabell 16: Organisk belastning fra flyavisingskjemikalier.

Navn Organisk belastning

100% glykol 1,69 kg KOF pr. liter

Avinor forholder seg fortlgpende til substitusjonsplikten og stiller ogsa krav til handlingselskapene om
innkjgp av de miljgmessig mest gunstige avisingskjemikaliene. Dersom det pga. forhold utenfor
Avinors pavirkningsmulighet skulle bli behov for a benytte kjemikalier med darligere miljgegenskaper,
vil Avinor varsle forurensningsmyndighetene om dette.

Som for baneavisingskjemikalier er det gnskelig at en utslippstillatelse ikke knyttes opp mot et
bestemt produkt, men som 100% glykol, slik at den gir rom for fleksibilitet med tanke pa bytte av
leverandor.

9.2 Avrenning av flyavisingskjemikalier

Generelt antas at mesteparten (ca. 75%) av flyavisingsveesken som benyttes faller av pa
avisingsplattformen der flyene avises. Hvor mye som faller av avhenger av typen avising og
veerforhold, men erfaring fra Oslo lufthavn tilsier at ca. 75% av kjemikaliene renner av ved avising, og
at ca. 25% henger igjen pa flyene etter avising. Ca. 15% vil falle av flyet under taksing og take-off og
dreneres videre til overvannssystem og grunnen. Ca. 10% antas a falge flyet ut og spres diffust over
et starre omrade og tas derfor ikke med i beregningen av organisk belastning i kap. 10. Take off-
retningen pavirker hvordan avisingskjemikaliene spres langs rullebanen ved taksing. Ved
Harstad/Narvik lufthavn Evenes er det anslatt at 70 % av flyene tar av fra nord og 30 % fra ser
vinterstid. En skjematisk fremstilling av spredning av flyavisingskjemikalier er vist i Figur 21. Disse
faktorene er ogsa lagt til grunn for beregning av organisk belastning.

Til snedepani |, Aurenning OV-nett
0% 50

Flyavisingsk|jemilalier
| Saimiles opy 4
Diffus spredning 100r% i II.TIH pp pd
d T
10% \ i .:“l.-

Falger flyet under taksing og
tike-off
15%

Avganger fra nord Avganger fra sar
it S - | mial nord

taksing iff taksing

Faller av ved Faller av ved take- | Faller av ved Faller av ved take
L% 0% S0

Omride T1 Omrdde R1-A3
S0 50%

Figur 21: Skjematisk fremstilling av spredning av flyavisingskjemikalier.

Avrenningen av flyavisingskjemikalier er for gvrig er beskrevet i kap. 7.
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9.3 Eksisterende tillatelse og forbruk

Fylkesmannen i Nordland videreferte i 2019 tillatelsen fra 2001 med et forbruk av
flyavisingskjemikalier tilsvarende 120 000 liter 100% glykol per avisingssesong.

Forbruket av flyavisingskjemikalier de siste sesongene er vist i Figur 22. Forbruket har variert
betydelig fra sesong til sesong, og avhenger bl.a. av nedbgrs- og temperaturforhold. Det hgyeste
forbruket var i 2019/2020-sesongen med 113 765 liter 100% glykol.

Det arbeides kontinuerlig med & redusere bruken av kjemikalier, bl.a. ved & endre
blandingsforholdene mellom kjemikaliene og vann, samt ved bruk av varmt vann. Dette er bade et
gkonomisk aspekt for flyselskapene, og vil ha en gevinst for miljget.

Figur 22: Forbruk av flyavisingskjemikalier ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes de siste avisingssesongene (angitt i liter
100% glykol).

9.4 Fremtidig flyavising

Den sivile flytrafikken stanset nesten helt opp i mars 2020 pga. korona-pandemien. Avinor antar na,
pr. januar 2021, at flytrafikken vil veere tilbake pa 2019-niva i 2025. Deretter forventes en gkning i den
sivile flytrafikken. Basert pa denne antakelsen legges det i sgknaden til grunn en utvikling i bruk av
glykolholdig flyavisingskjemikalier som fglger:

e Forbruk pa 70% av dagens tillatelse i 2021/2022
o Forbruk pa 80% av dagens tillatelse i 2022/2023
e Forbruk pa 90% av dagens tillatelse i 2023/2024 og 2024/2025

Vi er tilbake pa dagens forbruk i 2025/2026. | omsakt mengde er det tatt hayde for en gkning i
flytrafikken pa 10% fra 2026.

Det er usikkert hvor mange av de militeere flyene som skal avises. Sa lenge det ikke er etablert en ny
avisingsplattform vil imidlertid avisingen forega pa dagens sivile omrade. Det er gjort en antakelse pa
avising av to fly i uken i vintersesongen.
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En privat akter for frakt av fisk startet a trafikkere Evenes lufthavn i desember 2020. Dette er relativt
store fly, sakalt kode E eller F, og vil derfor kreve relativt store mengder kjemikalier. Det er gjort en
antakelse pa avising av 2 slike fly i uken i vintersesongen.

Til sammen gir dette en utvikling i forbruk som vist i Tabell 17. Ogsa dagens tillatelse er vist i tabellen.

Tabell 17: Fremtidig forbruk av flyavisingskjemikalier basert pa antakelser angitt over.

Flyavising Dagens 2021/22 2022/23 2023/24 2024/25 2025/26 2026/27
tillatelse

Sivil trafikk 120 000 84 000 96 000 108 000 108 000 120 000 120000

10% gkning i flytrafikk fra 2026-2030 12000

MPA-fly fra 2022 9 600 16 000 16 000 16 000 16 000 16000

Fiskecharter fra 2021 32 000 32 000 32 000 32 000 32 000 32000

Totalt omsgkt glykolforbruk 120 000 125600 144000 156000 156 000 168 000 180000

9.5 Omsogkt mengde

Avinor ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes sgker om en okning i tillatelse til forbruk av
avisingskjemikalier iht. falgende innfasingsplan:

- 125 600 liter 100% glykol pr. sesong i 2021/2022

- 144 000 liter 100% glykol pr. sesong fra 2022/2023
- 156 000 liter 100% glykol pr. sesong fra 2023/2024
- 168 000 liter 100% glykol pr. sesong fra 2025/2026
- 180 000 liter 100% glykol pr. sesong fra 2026/2027

10 Organisk belastning

10.1  Beregning av organisk belastning fra omsgkte mengder fly- og baneavising
10.1.1 Generelt om beregningene

De miljgmessige problemstillingene ved fly- og baneavisings-kjemikalier er knyttet til den organiske
belastningen disse kjemikaliene utgjar. Avinor har derfor utviklet et excel-basert beregningsskjema/-
verktgy for & kunne gjare en teoretisk beregning av den organiske belastningen kjemikaliene utgjar i
de ulike omradene. Dette sammenlignes med grunnens antatte kapasitet til & bryte ned kjemikalier
(talegrense). Blir denne overskredet vil det kunne medfare darlige oksygenforhold og manglende eller
ufullstendig nedbrytning av avisingskjemikaliene. Dette kan fgre til opphopning av kjemikalier og
nedbrytningsprodukter av disse i grunnen og en mulig spredning til grunnvann og naerliggende
resipienter.

Verktgyet tar utgangspunkt i et antatt brgyte- og avrenningsmegnster langs rulle- og taksebaner, samt
ved avisingsplattformene. Dette er omtalt i kap. 7 og vist i Figur 10, Figur 11 og Figur 21. Drenering til
overvannsnettet er hensyntatt. Det samme er infiltrasjon i grunnen langs rulle- og taksebane der
overvann ikke fanges opp av overvannsnettet. For en konservativ beregning er det lagt inn maksimalt
forbruk av omsgkt mengde av bade fly- og baneavising for den enkelte sesong.

Beregningene avviker noe fra det som ble gjort i sgknaden i 2018. Dette er basert pa flere ting:
e Oppdatert informasjon av overvannsnett
o Arealer og geometri (avrenningsveier) er i starre grad hentet fra Avinors GIS-system
e Det er gjort to beregninger med hhv. 20% og 50% oppsamling i overvannsnettet
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¢ Antatt talegrense er justert i enkelte omrader basert pa observasjoner og ny oppdeling av
delomrader.

Totalt sgker Harstad/Narvik lufthavn Evenes om tillatelse til & benytte baneavisingskjemikalier
tilsvarende 65 000 kg KOF/sesong, og fra 125 600 — 180 000 liter 100% glykol (tilsvarende 196 040 —
304 200 kg KOF) pr. sesong. Det totale KOF-forbruket er vist i Tabell 18. Det tillatte forbruket frem til
2020 er ogsa vist i tabellen for sammenligningens skyld.

Tabell 18: Totalt omsokt forbruk i kg KOF pr. sesong.

Sesong: Dagens 2021/22 2022/23 2023/24 2024/25 2025/26 2026/27
tillatelse
Totalt omsgkt forbruk 202 800 212 264 243 360 263 640 263 640 283 920 304 200

flyavisingskjemikalier

Totalt omsgkt forbruk 35 000 65 070 65 070 65 070 65 070 65 070 65 070
baneavisingskjemikalier

Sum 237800 277334 308430 328710 328710 348990 369 270

Disse forbrukstallene er lagt inn i beregningene og det er utfart beregninger for de ulike sesonger.
Baneavisingskjemikalier fordeles jevnt over rullebanen og taksebaner, mens fordelingen av glykol
hovedsakelig vil skje pa taksebanen og i rullebanens nordlige og s@rlige del, avhengig av take-off-
retning. Utstrekning av overvannsnettet varierer og andelen som gar til hhv. Infiltrasjon og
overvannsnett vil derfor ogsa variere mellom de ulike omradene.

Figur 23 viser en inndeling av avrenningssoner pa lufthavnen. Disse er delt inn iht. overvannssystem
og helning pa terreng. Denne inndelingen benyttes ved beregning av organisk belastning av de ulike
delomradene:

e Rullebanen er delt inn i 7 delomrader: R1-R7.

e Taksebane Y (TWYY), inkl. TWY A-E er delt inn i 3 delomrader: T1-T3.

e GA-omradet og Apron og er i figuren angitt som hhv. P1 og P2 og har egne avrenningsveier.
C5-plattformen er angitt som eget omrade, det samme er takseveier til shelterne.
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Figur 23: Inndeling av arealer iht. avrenningsmanster.

10.1.2 Talegrense

Det er i beregningene antatt en talegrense for grunnen i de ulike omradene. Dette vil si at det er
presentert tall pa hvor stor organisk belastning pr. m? som kan brytes ned hvert ar innenfor det
enkelte delomrade (nedbrytningskapasitet). Dette er tall som er hentet fra beregninger utfert ved flere
undersgkelser ved Oslo lufthavn og forsakt tilpasset forholdene pa Evenes lufthavn. Det er ikke gjort
egne feltforsgk pa Evenes. Denne tilneermingen er brukt i de fleste av Avinors utslippssgknader.

Det er generelt gode drenerende masser ved lufthavnen, dvs. at evnen til a bryte ned kjemikalier er
relativt god. Stedvis er det imidlertid liten umettet sone og/eller kort avstand til resipient og/eller
fyllmasser som har liten evne til nedbrytning, og dette antas & gi noe lavere talegrense pa gstsiden av
taksebanen. For omrade T1, der det nordligste omradet i forrige sgknad hadde en talegrense pa 0,6
kg KOF/ m?*ar, og det midtre omradet hadde en antatt talegrense pa 0,2 kg KOF/m?*ar, er det gjort
en revurdering av talegrensen. Det er skilt pa gst- og vestsiden av taksebanen. Fglgende talegrenser
er antatt:

e Omrade T1, gstside: 0,2 kg KOF/m?*ar
e Omrade T1, vestside: 0,6 kg KOF/m2*ar
e Omrade T2 og T3: 0,6 kg KOF/m2*ar
e Omrade R1-R7: 0,6 kg KOF/m?*ar
e Omréade ved sngdeponi: 0,6 kg KOF/m*ar
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For snadeponiet er talegrensen justert noe opp siden sgknaden i 2018. Dette er fordi det ikke kan
pavises en overbelastning i selve myromradet selv ved en overskridelse av tidligere antatt talegrense
pa 0,2 kg KOF/ m?*ar.

I de tilfeller hvor avisingskjemikaliene slippes rett ut til resipientene via overvannssystemet, er det
gjort en beregning pa hvor mange kg KOF som slippes ut per ar. Resultater fra overvakning som ble
utfart i perioden far 2010 (fer flyavisingsplattform og sn@gdeponi ble etablert) tilsier at talegrensen i
resipientene er begrenset. Resultater fra senere overvakning viser imidlertid at utslipp forbundet med
dagens drift er innenfor talegrensene.

10.1.3 Fordeling og avrenning

| beregningsverktayet er det brukt et fordelingsmeanster for avrenning av kjemikalier, basert pa
erfaring fra Oslo lufthavn ved bruk av sakalt type 1-vaeske. Dette er imidlertid tall det er vanskelig a
verifisere da kjemikaliene brytes ned i ulik grad basert pa veerforholdene (nedbar og temperaturer),
men de er likevel benyttet for & kunne gjgre beregningen.

Med dette forbeholdet antas det generelt at av den totale mengde flyavisingsvaeske som benyttes,
faller 75% av flyet der det avises. Disse kjemikaliene vil da enten drenere direkte via sluk til
utslippsledning, eller brgytes med sng til sn@gdeponiet og drenere derfra til utslippsledningen. Erfaring
med drift av snagdeponiet tilsier likevel at noe kan havne utenfor deponigrensen i perioder med mye
sng. Noe av dette vil kunne drenere til kulverten som farer overvannet til Langvatn, eller det vil
infiltrere i grunnen rundt sngdeponiet. Dette er dokumentert giennom miljgovervakningen, med tidvis
pavisning av kiemikalier i kulverten. Basert pa omradet sngen kan deponeres pa, er det antatt at sng
kan lagres pa et areal pa ca. 5 200 m? utenfor sngdeponi, og at 10% av kjemikaliene som brgytes til
deponiet kan havne utenfor oppsamlingsarealet. | tallene ligger det ogsa inne at opptil 10% av
kjemikaliene fra avisingsplattform kan ga i overlgp. Bade overlgp og avrenning fra sngdeponi er
fiernet fra beregningen etter 2024 da Igsning for handtering av det glykolholdige vannet da skal veere
pa plass.

Avrenningsmenster er for gvrig beskrevet i kap. 7.

10.1.4 Resultater fra beregningene

Utklipp fra regnearket som viser resultater fra beregningene er vist i vedlegg 10. Her er det presentert
en total oversikt over avrenningsmenster og infiltrasjon, samt en tabell som viser den organiske
belastningen i de ulike omradene, ved de ulike forbrukstallene og ved ulik oppsamlingsgrad i
overvannsnettet (hhv. 20 og 50%). Beregningene av organisk belastning viser bade belastningen i
ant. kg KOF/m? pr. sesong pa sidearealene og belastning i ant. kg KOF pr. sesong til
vannresipientene.

For & synliggjgre endringene fra dagens situasjon (dvs. mengder i dagens utslippstillatelse) er
belastning ved dagens tillatelse ogsa vist. Beregningene viser en endring fra hva som ble presentert i
sgknaden i 2018. Den gang var det antatt at all sngen (og kjemikaliene i den) fordelte seg jevnt i 40 m
lengde ut fra rullebanekant. Dette gir en starre spredning av kjemikaliene enn ved & anta at 50% av
dem havner kun 10 m fra rullebanekant, som forutsatt i denne sgknaden, og basert pa oppdatert
informasjon ang driftsmgnsteret pa lufthavnen. Denne endringen gjer at sidearealene til TWY Y og
midtre/nordlige del av rullebane ser ut til & kunne vaere noe overbelastet de naermeste 10 meterne fra
rullebanekant (0,63 kg KOF/m? mot antatt talegrense pa 0,6). | rullebanens nordligste omrade er det
ikke overbelastet, dette skyldes at det er et utstrakt overvannsnett i dette omradet. | praksis er det
imidlertid ingen ting som tyder pa en reell overbelastning i omradet. Det er ogsa slik at det kun er én
sesong (2019/2020-sesongen) at kjemikalieforbruket har veert hayt pa bade fly og bane samtidig.
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Belastningen pa sidearealene ved dagens tillatte forbruk vist i vedlegg 10-0 a)-d). | Tabell 19 er de
overbelastede omradene vist for en situasjon med 20% oppsamling i overvannsnettet (mest
infiltrasjon).

Tabell 19: Organisk belastning pa sidearealer ved dagens tillatte forbruk og 20% oppsamling i overvannsnett.

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2020 nett 20%
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
B ising: Flyavising: Totalt: infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/3r Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*&r) (kg KOF/m2*&r)

Til sngdeponi
Infiltrasjon i grunnen ved overfylling 0 3803 3803 0,00 0,73 _
Total de KOF til taksek nord, T1
Vestsiden
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 902 4259 5161 0,07 032 F
Total de KOF til rullek nord, R2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 851 588 1439 0,37 0,26
Pstsiden
Total de KOF til rullek nord, R3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1532 1058 2589 0,37 0,26 [ o ]

Som eksempler pa resultater fra beregningene for de omsgkte forbruk de kommende sesonger viser
Tabell 20 og Tabell 21 belastningen pa sidearealene ved det omsgkte forbruket av fly- og
baneavisingskjemikalier i 2021/2022-sesongen, i en situasjon der hhv. 20% og 50% av kjemikaliene
fanges opp i overvannssystemet. Tilsvarende resultater for omsgkt forbruk i 2026 er vist i Tabell 22
og Tabell 23. Da er belastningen ved dagens snadeponi tatt ut fordi Igsning for handtering av
glykolholdig vann er etablert.

Det er flere omrader som har stgrre belastning sammenlignet med antatt talegrense. For omsgkt
forbruk i 2021/2022 gjelder dette omrader ved sngdeponi, gstsiden av TWY Y i nord (T1), nordlige og
midtre/sgarlige del av rullebane og taksebaner i shelteromradet (kun ved hgy infiltrasjon). Ved starre
oppsamlingsgrad i overvannsnettet er antall omrader med overbelastede sidearealer noe feerre.

Tabell 20: Belastning pa sidearealene ved omsgkt forbruk av fly- og baneavisingskjemikalier for 2021/2022 og 20%
oppsamling i overvannsnett.

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2021 nett 20%
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
Baneavising: Flyavising: Totalt: infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*3r)
Til sngdep
Infiltrasjon i grunnen ved overfylling 0 3980 3980 0,00 0,77 F
Total de KOF til takseb nord, T1
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1001 4458 5458 0,08 0,33
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 500 2229 2729 0,04 0,17
Taksek sheltere, Pri 1
Norsiden
Infiltrasjon 0-10 m 3105 3105 0,73
Sgrsiden
Infiltrasjon 0-10 m 3105 0,73
Total de KOF til rullek nord, R1
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1430 635 2065 046 0,20 M
Total de KOF til rullek nord, R2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1384 615 1999 0,61 0,27
Total de KOF til rullek nord, R3
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2492 1107 3598 0,61 027 M
Total je KOF til rullebane midt, R5
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1941 0 1941 0,61
Total de KOF til rulleb sgr, R6
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2852 559 3411 0,61 i
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Tabell 21: Belastning pa sidearealene ved omsgkt forbruk av fly- og baneavisingskjemikalier for 2021/2022 og 50%
oppsamling i overvannsnett.

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2021 nett 50 %
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
Flyavising Totalt: infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar (kg KOF/m2*&r) (kg KOF/m2*&r) (kg KOF/m2*ar)
Til sngdeponi
Infiltrasjon i grunnen ved overfylling 0 3980 3980 0,00 0,77
Total de KOF til takset nord, T1
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1001 4458 5458 0,08 0,33
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 500 2229 2729 0,04 0,17
Total de KOF til rullek nord, R1
@Pstsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1430 635 2065 0,46 0,20
Total de KOF til rullek nord, R2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1384 615 1999 0,61 0,27
Total de KOF til rullek nord, R3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2492 1107 3598 0,61 0,27
Total de KOF til rullek midt, R5
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1941 0 1941 0,61
Total de KOF til rullek sgr, R6
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2852 559 3411 0,61

Tabell 22: Belastning pé sidearealene ved omswkt forbruk av fly- og baneavisingskjemikalier for 2026/2027 og 20%
oppsamling i overvannsnett.

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2026 nett 20 %
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
B: ising: Flyavising Totalt: infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*&r) (kg KOF/m2*3r)
Total je KOF til taksek nord, T1
Beteid
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1001 6388 7389 0,08 0,48
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 500 3194 3694 0,04 0,24
Taksek sheltere, Pri 1
Norsiden
Infiltrasjon 0-10 m 3105 3105 0,73
Sgrsiden
Infiltrasjon 0-10 m 3105 0,73
Total de KOF til rullek nord, R1
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1716 1092 2808 0,41 0,26
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1430 910 2340 0,46 0,29
Total de KOF til rullek nord, R2
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1384 881 2266 0,61 0,39
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 923 588 1511 0,40 0,26
Total gde KOF til rullek nord, R3
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2492 1586 4078 0,61 0,39
Total de KOF til r midt, R5
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1941 0 1941 0,61
Total je KOF til rulleb sgr, R6
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2852 801 3653 0,61 0,17 _,
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Tabell 23: Belastning péa sidearealene ved omsokt forbruk av fly- og baneavisingskjemikalier for 2026/2027 og 50%
oppsamling i overvannsnett.

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2026 nett 50 %
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
B: ising Flyavising Totalt: infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*&r) (kg KOF/m2*3r)
Total je KOF til taksek nord, T1
Pstsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1001 6388 7389 0,08 0,48
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 500 3194 3694 0,04 0,24
Total je KOF til rullek nord, R1
Vestsiden
Pstsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1430 910 2340 046 0,29 F
Total de KOF til rulleb. nord, R2
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1384 881 2266 0,61 0,39
Pstsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 923 588 1511 0,40 0,26
Total de KOF til rulleb. nord, R3
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2492 1586 4078 0,61 0,39 M‘
Total le KOF til rullek midt, R5
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1941 0 1941 0,61
@stsiden
Total de KOF til rulleb sgr, R6
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2852 801 3653 0,61 0,17 [ o

Det omsgkte forbruket fra og med 2026 viser at det er to nye omrader hvor den antatte talegrensen er
overskredet. Dette er ved nordre rullebane, der begge sider av rullebanen vil kunne bli overbelastet.
For mere detaljer, se vedlegg 10-6.

Det fares i alle tilfeller betydelige mengder KOF fra lufthavnen til Ofotfjorden via den kommunale
utslippsledningen. Ofotfjorden er vurdert som en god sjgresipient.

Tabell 24 og Tabell 25 viser hvor store mengder KOF som renner av til resipientene ved de to
tilfellene med hhv. 20% og 50% oppsamling i overvannssystemene, ved omsgkt mengde for de ulike
sesongene. Dette er tall hentet ut fra vedlegg 10 b) og d) for de ulike ar. Tabellene tar utgangspunkt i
at 10% av avisingskjemikaliene brukt pa avisingsplattformen gar i overlap frem til og med 2023, og
viser summen av KOF-belastningen til de lokale resipientene rundt lufthavnen.

Nar handteringslgsning for glykolholdig vann er pa plass, vil utslippet til Langvatn bli 0.

Tabell 24: Avrenning til resipient ved 20% oppsamling til overvannsnett.

%-vis gkning

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 fra 2020
Total avrenning (forbruk) 237800 277334 308430 328710 328710 348990 | 369270 55 %
Til Ofotfjorden 136890 143278 164268 177957 197730 212940 | 228150 67 %
Til Langvatn (overlgp+overfylling
apron/sngdep) 11408 11940 13689 14830 0 0 0 -100 %
Til Langvatn omrade gst 1334 2493 2651 2754 2754 2857 2960 122 %
Bekk til Kjerkvatn (sg@r) 838 3115 3148 3169 3169 3190 3212 283 %
Terreng vest for RWY 1326 1850 1918 1963 1963 2007 2051 55 %
Totalt til lokale resipienter via
overvannsnett 14905 19398 21406 22715 7885 8054 8222 -45 %
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Tabell 25: Avrenning til resipient ved 50% oppsamling til overvannsnett

%-vis gkning

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 fra 2020
Total avrenning (forbruk) 237800 277334 308430 328710 328710 348990 | 369270 55 %
Til Ofotfjorden 136890 143278 164268 177957 197730 212940 | 228150 67 %
Til Langvatn (overlgp+overfylling
apron/sngdep) 11408 11940 13689 14830 0 0 0 -100 %
Til Langvatn omrade gst 3335 4695 5090 5347 5347 5604 5861 76 %
Bekk til Kjerkvatn (sg@r) 2094 7328 7410 7463 7463 7517 7570 262 %
Terreng vest for RWY 3314 4626 4796 4906 4906 5017 5128 55 %
Totalt til lokale resipienter via
overvannsnett 20151 28589 30984 32546 17716 18138 18559 -8%

Av tabellene ser en at avrenningen til Ofotfjorden og overlgp/avrenning til Langvatn fra flyavising og
snagdeponi ikke endrer seg i de to beregningene. Dette da det er en stor andel av tette flater i omradet
og at en har en mer kontrollert avrenning her. | omrader langs takse- og rullebane som har et
omfattende overvannsnett, vil utslagene bli relativt store.

Tabellene viser ogsa at utslippene til Langvatn totalt blir lavere enn i dag fra og med 2024 pa grunn
av ny lgsning for glykolholdig vann, forutsatt at 10% av glykolen i dag faktisk gar i overlgp. Til
Kjerkvatn og til terreng pa vestsiden vil imidlertid utslippene gke betydelig.

11 Konsekvenser og avbgtende tiltak

11.1  Konsekvenser og effekter for resipienter/grunn
11.1.1 Ferskvannsresipienter

Beregningene i kap. 10 viser at totalbelastningen pa Langvatn vil bli noe lavere etter at en lgsning for
handtering av glykolholdig overvann er etablert. Den beregnede belastningen tar utgangspunkt i et
overlgp pa 10%. Den lokale belastningen i omradet gst for TWY Y vil imidlertid gke betydelig, men
ikke tilsvarende bortfall av overlgpet. Den stgrste prosentvise gkningen i belastningen skjer mot
Kjerkvatn, og utlap mot terreng i vest vil ogsa gke de kommende arene, hvis forutsetningene for
beregningene er riktige.

NIVAs rapport fra 2018 papeker at den gkologiske tilstanden i resipientene er gode, men at spesielt
Kjerkvatn er sarbar for forurensingstilfgrsler. Det samme gjelder omradene s@r i Langvatn og
Lavangsvatn, spesielt i bakevjer der kransalger oppholder seg. Imidlertid viser undersgkelsene i 2020
at tilstanden har forverret seg noe i Kjerkvatn og Lavangsvatn. Det er usikkert om dette har med
avrenning fra lufthavnen & gjare eller om det er forbigaende forhold.

Belastningen pa innsjgene vil hovedsakelig skje via avrenning fra overvannsnettet, men noe anaerobt
grunnvann kan ogsa na innsjgene i de tilfeller der den lokale talegrensen i grunnen er overskredet.

Nedbrytning av avisingskjemikalier i kalde temperaturer vil kunne skje relativt sakte, og kjemikaliene
kan i noen tilfeller fgres bort fra primaerresipienter uten at det har skjedd noen nedbrytning i tilfeller
der vannfgringen er stor, f.eks. i elver og bekker. Kjemikaliene vil ogsa fortynnes. Ved Evenes
lufthavn er imidlertid resipientene innsjger som islegges om vinteren, noe som gir mindre tilgang til
oksygen og mulig mindre omrgring i vannmassene. Belastningen kan ogsa bli hgy i smelteperioder
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med stormavrenning. Tidligere undersgkelser tyder pa at nedbrytning i stor grad skjer i
primaerresipientene rundt Evenes lufthavn. Disse ser i dag ut til & tale dagens utslipp (ref.
miljgovervakning og oksygenmalinger), men har ikke kapasitet til & motta utslipp tilsvarende forbruk
far 2010 uten oppsamling av flyavisingskjemikalier. Spesielt kan belastningen bli hay i
smelteperioder.

Ved & sammenligne belastning fra dagens forbruk med fremtidig forbruk synliggjeres gkningen i KOF-
tilfarsel i de ulike utslippspunktene. Tallene er vist i Tabell 24 og Tabell 25.

Utslippene pa gstsiden mot Langvatn vil ved en situasjon med 50% oppsamling av overflatevann fa
en gkning fra 3335 kg KOF ved tillatt mengde i 2020 til 5 861 kg KOF ved omsgkt forbruk i 2026.
Dette er en gkning pa 76%. Det er tidligere ikke pavist kiemikalier i eksisterende utslippspunkt pa
tross av de beregnede mengdene, og KOF-innhold har veert lavt. Det er imidlertid et begrenset antall
resultater fra disse punktene og prevene tas kun som stikkpraver. Det er ikke malt oksygeninnhold i
utslippspunktene. Sammenlignet med utslippet fra kulverten der glykolholdig vann gar i overlgp, er det
beregnede utslippet langs @stsiden av rulle- og taksebane ca. halvparten ved omsgkt forbruk i 2026.

Basert pa endringer bade i utslippsmengder og i utslippspunkter, er det vanskelig a forut si hva
effekten av utslippene kan veere. Det legges derfor opp til en mer hyppigere pragvetaking i
utslippspunktene for & dokumentere dette. Pravetakingen ma ogsa sgke a inkludere perioder med
hgy avrenning. | tillegg legges det opp til oksygenmalinger hvert ar.

Avrenningen mot Kjerkvatn gker kun med 4% i tilsvarende situasjon. En skulle forventet en starre
gkning her pga. kjemikaliebruk ved shelteromradene, men det er lite dekning med overvannssystem i
omradet og det meste infiltrerer derfor i grunnen. Kjerkvatnet er sarbart for forurensingstilfgrsler, og
siden beregningene er teoretiske, legges det opp til hyppigere pravetaking i utslippspunkt til bekk,
samt oksygenmalinger i Kjerkvatn.

Det forventes liten pavirkning pa Lavangsvatn. Utslipp som gar mot vest ender i terrenget og drenerer
videre gjennom terreng og sma vannveier. Utslippspunktene ma inspiseres slik at en kan
dokumentere om det skulle bli noen pavirkning i disse punktene.

11.1.2 Sidearealer/grunn

Hvis antatt talegrense blir overskredet vil det kunne medfare darlige oksygenforhold og manglende
eller ufullstendig nedbrytning av avisingskjemikaliene i grunnen. Belastningen blir stgrst naermest
rullebanekant og beregningene viser at belastningen pa arealer mindre enn 20 m fra banekant kan bli
for hgy, mens omrader mer enn 20 m fra banekant ikke overbelastes, med unntak fra TWY Y nord
(T1). Dette kan fare til en opphopning av kjemikalier og nedbrytningsprodukter av disse i grunnen og
en mulig spredning til grunnvann og naerliggende resipienter. Videre nedbrytning kan gi oksygensvinn
i grunnvannet og dette kan na ut til overflate-resipientene.

Gjennom sjakting langs TWY Y nord for terminalomradet er det pavist store variasjoner i mektighet pa
fylimasser og umettet sone. Det er en relativt liten umettet sone i myromradet @st for utrykningsvei
mot Langvatn, noe som er begrunner den antatt lave talegrensen i dette omradet. Stedvis, og mellom
TWY Y og rullebane er det imidlertid ogséa opp til 2-3 meter med fyllmasser over torv og tilsvarende
avstand til grunnvannet. Fyllmassene har imidlertid begrenset med evne til nedbrytning av organisk
materiale og det kan vaere underliggende torvmasser eller myrmasser nedstrgms som kan bli den
begrensende faktoren i dette omradet.

En overbelastning i grunnen/grunnvannet kan ved fraveer av ngdvendige elektronakseptorer medfare
gassdannelse. Erfaringer gjort ved andre lufthavner tilsier imidlertid at belastningen da ma veere
meget hgy og gjennomstremningen lav. Det antas at grunnvannet, spesielt i de neere omradene til
Langvatn, der talegrensen er lav og avstanden til Langvatn ogsa er liten, vil fgres ut i ferskvanns-
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resipientene. Eventuell overbelastning i resipient pga. dette vil fanges opp i kommende miljg-
overvakning og -undersgkelser.

11.2 Planlagte avbgatende tiltak
11.2.1 Permanent lgsning for handtering av glykolholdig overvann

Avinor er forpliktet til & finne en god fremtidig l@sning slik at glykolholdig overvann fra sivil drift av
lufthavnen i fremtiden ikke fgres til Langvatn. Valg av Igsning vil skje i lgpet av 2021, i samarbeid med
Evenes kommune og Forsvaret. Det er presentert falgende forslag til fremdriftsplan:

e Valg av alternativ lgsning: 2021
o Prosjektering: 2022
o Etablering/utfgrelse: 2023 — 2024

Dette vil si at det fra og med sesongen 2024/2025 ikke skal ga glykolholdig vann i overlgp fra
avisingsplattform/sngdeponi til Langvatn. Dette er lagt inn i beregningene om organisk belastning.

11.2.2 Midlertidig deponering av glykolholdig sng i sjo

Frem til overnevnte Igsning er pa plass @nsker Avinor fortsatt a kjare glykolholdig sng til sj@
(Ofotfjorden). Det har vist seg at dypvannskai i Rarvika sar for lufthavnen (svart ring i Figur 24) ikke er
konstruert til & baere tunge kjaretay. Avinor sgker derfor om a deponere glykolholdig sng fra kai i
Liavika. | dette omradet er det noe grunnere, men det er likevel relativt god vannutskifting og 2-3 m
forskjell pa flo og fjzere (www.kartverket.no).
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Figur 24: Lokalisering av tidligere omsgkt deponeringssted ved dypvannskai (svart sirkel), og nytt sted for mulig deponering
av glykolholdig sna i sj@ (red sirkel). Sarlige del av lufthavnen ses oppe til venstre i bildet.

Deponering av sng i sj@ vil utfgres i perioder hvor sngdeponiets kapasitet er overskredet, og for a
hindre at glykolholdig sne lagres utenfor sngdeponiet i perioder med mye sng. Til tross for dette
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tiltaket kan noe sng likevel kunne tilfgres grunnen rundt sngdeponiet og Langvatn, som antatt i
beregningene.

Pkt. 3:
Avinor v/ Harstad/Narvik lufthavn Evenes soker om tillatelse til deponering av glykolholdig sne
i sjo for a redusere belastningen pa sarbare resipienter ved lufthavnen.

11.2.3 Miljoovervakning og andre undersgkelser

Beregningene viser at ved det omsgkte forbruket vil grunnen tilfares organiske belastninger som
overskrider antatt talegrense og ferskvannsresipientene vil fa gkt tilrenning. Det er imidlertid flere
usikkerheter knyttet til det faktiske forbruket. Far fysiske tiltak planlegges foreslas det derfor en utvidet
og mer intensiv miljgovervakning fra og med sesongen 2021/2022, slik at en far dokumentasjon pa
konsekvensen av forbruket og hvilke omrader som utsettes for en uholdbar belastning. | tillegg bar
oksygeninnhold i ferskvannsresipientene overvakes hyppig.

Foelgende overvakning og undersgkelser planlegges for perioden 2021-2025:
o Fortsette miljgovervakning iht. enhver tid gjeldende program, inkl. gkt hyppighet av
provetaking i punkter som fagrer kjiemikalieholdig overvann.
e Oksygenmalinger i Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn (profil og transekt) 2-4 g/ar
¢ Undersgkelse av vannvegetasjon(kransalger) hvert 3. ar.
¢ Ny fullstendig resipientundersgkelse i 2024.

Utslippspunktene pa vestsiden ma inspiseres slik at en kan dokumentere om det skulle bli noen
pavirkning i disse punktene. Hvis prgvetakinger og malinger skulle indikere negativ effekt i
resipientene vil avbgtende tiltak vurderes ogsa far ny resipientundersgkelse i 2024.

11.3  Ytterligere avbotende tiltak

Lufthavnens braytepersonell vil veere oppmerksomme pa de mest belastede omradene og vil kunne
gjennomfare tiltak ved & brayte sng til andre omrader i perioder med hayt forbruk av kjemikalier.

Hvis miljgovervakningen og/eller andre undersgkelser skulle indikere en negativ pavirkning pa
resipientene vil ytterligere avbatende tiltak vurderes. Disse ma vurderes ut fra type pavirkning og hvor
det er mest hensiktsmessig a innfare slike. Alternative tiltak kan for eksempel veere:

o Utskifting av masser i omrader med darlig nedbrytningskapasitet
o Etablering av tette flater i omrader der infiltrasjonen er for hgy
e Styre avrenning til mindre sarbare omrader

12 Utslipp fra palagte tester av skumpumpesystem og temming av
pulveraggregater

12.1 Generelt

Alle lufthavner i Norge er palagt & ha brannberedskap og drive branngvelser. Ved Harstad/Narvik
lufthavn Evenes gver mannskapene ved Norges Brannskole da det ikke er noe aktivt branngvingsfelt
pa lufthavnen. Det er derfor ingen utslipp ved lufthavnen knyttet til slike gvelser.

Bestemmelser for sivil luftfart krever imidlertid kontinuerlig kontroll og vedlikehold av
utrykningskjaretgyene. Dette innebaerer bl.a. at brannbilene ma prevekjgre skumpumpesystem og
slanger minst én gang pr. kvartal. | tillegg skal pulveraggregatet montert pa utrykningskjeretayet
utlgses, tammes helt og rengjeres en gang hvert andre ar. Ved Evenes lufthavn er det tre brannbiler.
Bade kvartalsvis testing av skumpumpesystem (skumkanoner) og temming av pulveraggregat utfares
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pa snadeponiet med oppsamling og utslipp til kommunalt nett. skjer ogsa pa snedeponiet. Avinor har
utarbeidet egne prosedyrer for dette (Vedlegg 11A og 11B).

Avinor benytter i dag brannslukkingsskummet Moussol pa sine utrykningskjgretayer, se datablad i
Vedlegg 12A. Dette skummet er betydelig mer miljgvennlig enn det tidligere benyttede AFFF, og dette
var ogsa et viktig tildelingskriterium ved inngaelse av kontrakt med leverandgren. Moussol inneholder
bl.a. monoetylenglykol, og miljgbelastningen er hovedsakelig i form av organisk belastning (KOF).
Skummet inneholder ikke PFAS-forbindelser. Ved test av skumkanoner er det en meget begrenset
mengde skumkonsentrat som slippes ut. Skummet fortynnes med vann til en Igsning med kun 3 %
konsentrat og inneholder da 14 g KOF pr. liter Igsning, og totalt benyttes ca. 20-30 liter utblandet
vaeske. Dette utgjer totalt ca. 280-420 g KOF per test pr. bil.

Pkt. 4:

Avinor v/Harstad/Narvik lufthavn Evenes soker om tillatelse til utslipp av skumveaeske i
forbindelse med palagte kvartalsvise funksjonstester av skumpumpesystem pa brannbilene,
samt temming av pulveraggregat hvert andre ar.

13 Gjenbruk av stresand

Selv om strgsand i fremtiden kun skal benyttes i begrenset grad, vil det kunne bli brukt noe pa enkelte
omrader. Stgrstedelen av dette vil trolig bli brgytet ut pa sidearealer og bli liggende, mens noe av
sanden kan bli samlet opp og oppbevart lokalt pa lufthavnen. Analyseresultater fra andre lufthavner
viser at stregsanden generelt inneholder lite miljagifter (tilstandsklasse 1 og 2). Grunnet brgyteaktivitet
hvor det benyttes plastskjaer som slites over tid, samt slitasje av merkemaling, er det imidlertid
identifisert mikroplast i sanden. Dette gjelder ogsa for Evenes lufthavn.

Avinor er kjent med at Miljgdirektoratet har opprettet et tverrsektorielt prosjekt om disponering av jord
og stein som ikke er forurenset. Evenes lufthavn forventes regelmessig a fa behov for masser til
planering. | stedet for & anskaffe nye masser sgkes det om & kunne benytte strasandmassene til
dette formalet. Dette vil erstatte andre tilkjgrte masser.

Pkt. 5:
Avinor v/Harstad/Narvik lufthavn Evenes sgker om tillatelse til gjenbruk av brukt stresand som
erstatning for andre, tilkjorte masser.

14 Oljeutskillere

14.1 Generelt

Avinor eier 5 oljeutskillere pa Evenes lufthavn. Disse er tilknyttet verksted, garasje, parkeringshus,
avisingsplattform og vaskehall. Avlgp ledes via kommunalt nett til sjg. Avinor har paslippsavtale med
Evenes kommune for disse.

Forsvarsbygg har ogsa oljeutskillere pa sitt omrade. Paslipp fra disse til kommunalt nett er utenfor
Avinors ansvar, og antas ivaretatt i avtaler mellom Forsvarsbygg og Evenes kommune.
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15 @vrig informasjon om Avinor og forholdene ved lufthavnen
15.1  Avinors miljemal 2021-2025

Konsernledelsen i Avinor vedtok i november 2020 fglgende prioriterte miljgmal for perioden 2021-
2025:

Klima: Avinor skal innen 2022 halvere egne totale kontrollerbare klimagassutslipp sammenlignet med
2012.

Energi: Avinor skal redusere innkjept energi til bygg og anlegg fra 261 GWh i 2019 til 225 GWh innen
utgangen av 2025.

Stoy: Avinor skal arbeide aktivt for & begrense stgybelastningen (fra fly- og helikoptertrafikk) for bosatte i
lufthavnenes naeromrader.

Utslipp av kjemikalier til vann og grunn:
Aktiviteter ved Avinors lufthavner skal ikke medfare ny grunnforurensning eller redusert miljgtilstand i
vannmilj@.

Avinor skal redusere utlekking av prioriterte miljagifter fra lufthavnene.

Avfall:
Lufthavnene skal til sammen halvere mengde usortert avfall fra ordineer drift innen 2025, med nullvisjon for
usortert avfall i 2030.

Matsvinnet skal reduseres med 30% pr. passasjer innen 2025 og 50% pr. passasjer innen 2030.

Gjenvinnings- og gjenbruksgrad skal gkes til minimum 70% materialgjenvinning/gjenbruk innen 2025.

15.2 Miljestyringssystem

Alle Avinors lufthavner er ISO 14001-sertifisert og miljgstyringssystemet er bygget opp for a ivareta
alle krav Avinor har, bade sentralt og lokalt pa den enkelte lufthavn.

Det gijennomfgres sertifiseringsrevisjoner hvert ar pa et utvalg lufthavner og pa hovedkontoret.
15.3 Beredskap mot akutt forurensning

Avinor har en overordnet krisehandteringsplan for utslipp til ytre miljg (Vedlegg 13A) med tilhgrende
tiltakskort (vedlegg 13B). | tillegg har Harstad/Narvik lufthavn Evenes en egen lokal
krisehandteringsplan (Vedlegg 13C). Denne inkluderer varslingsplan med varslingsliste og en plan for
beskyttelse av det ytre miljg med beskrivelser av ansvarsforhold, definisjoner av forurensning og
aksjonsniva, bekjempelse, tiltak, kart, informasjonsberedskap og beredskapsmateriell. Tiltakskort for
relevante hendelser/handtering av ulike utslipp er ogsa en del av planen.

Ansatte i brann og redningstjenesten far opplaering i handtering av akutt forurensning i sin
grunnoppleering og i utrykningslederkurs. Repetisjon og gvelse i handtering av akutt forurensning blir
ogsa gjennomfert pa oppdateringskurs. Alle ansatte i brann og redningstjenesten gjennomfgrer
oppdateringskurs hvert andre ar.

Det gjennomfgres ogsa miljggvelser lokalt ved lufthavnen der bakkemannskaper i enhet for Brann og
redning gver pa oppsamling av veeske for & teste ut miljghenger og utstyr for oppsamling av
forurenset veeske. Disse gvelsene utfgres for alle mannskaper hvert ar.
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15.4 Eksterne aktgrer ved lufthavnen

En rekke aktgrer ved lufthavnen har anlegg og utfgrer operasjoner med fare for operasjonelle og
akutte utslipp til det ytre miljg. Dette kan typisk vaere utfgring av avisning, oppbevaring av
oljeprodukter, oppbevaring av flydrivstoff, fylling av drivstoff pa fly, drift av verksted, oppbevaring av
kjemikalier, avfallshandtering osv.

Ifalge Internkontroliforskriften og vanlige vilkar for utslippstillatelser skal hovedbedriften ha ansvaret
for & samordne miljgarbeidet ved en virksomhet. For Avinors del betyr dette at lufthavnen bestemmer
krav til utforming, drift og kontroll av fysiske anlegg, beredskap og andre aspekter knyttet til
lufthavndriften, basert pa lover, forskrifter, utslippstillatelser, interne krav og risikovurderinger. Disse
kravene formidles til eksterne aktgrer i kontrakter og forskjellige samarbeidsfora som driftsmgter,
beredskaps@velser og seermgter.

15.5 Avfallshandtering

Avinor har inngatt en landsdekkende rammeavtale for avfallshandtering med Norsk Gjenvinning (NG).
Avtalen har fokus pa kildesortering og forbedret avfallshandtering. Ordningen setter krauv til
omfattende og helhetlig rapportering av avfallsmengder, sorteringsgrad og klimagassutslipp relatert il
avfallshandteringen.

Hver lufthavn har en lokal kontaktperson fra NG og denne skal bista lufthavnen med planlegging av
avfallshandteringen pa den enkelte lufthavn, leie og transport av utstyr, samt henting av avfall. Det er
laget en avfallsplan for hver lufthavn og det er inngatt en lokal avtale pa rutiner for henting av avfall,
oversikt over utplassert utstyr, samt en overenskomst om priser for tjenester som ikke er forhandlet
frem sentralt.

Avfallsplan for Harstad/Narvik lufthavn Evenes er gitt i Vedlegg 14.

15.6 Luftkvalitet

Lokal luftkvalitet pavirkes hovedsakelig av flytrafikk, veitrafikk og fyring knyttet til branngvingsaktivitet.
Sistnevnte vil ikke bli en aktuell kilde til luftforurensning ved Evenes lufthavn da varme gvelser ikke
skal gjennomfares her (gjennomfares ved Norges Brannskole).

Miljadirektoratets Miljgmal nummer 4.4 sier «A sikre trygg luft. Basert pa dagens kunnskapsstatus blir
falgende nivé sett pa som trygg luft: Arsmiddel PMio: 20 ug/m?® Arsmiddel PM_s: 8 ug/m?® Arsmiddel
NOy: 40 ug/m?»

| 2001 gjennomfarte NILU, pa oppdrag fra Oslo lufthavn, en stor kartlegging av den lokale
luftkvaliteten. Det ble gjennomfart beregninger, samt malinger pa ulike steder rundt lufthavnen.
Rapporten ble oppdatert i 2016 og NILU konkluderer med at:

«Beregning av luftforurensning i et modellomréade pé& 9 x 12 km rundt Oslo Lufthavn viser at beregnet
niva av NOX i de mest belastede omradene, som ligger inne pa flyplassen, er pa samme niva som
beregningsresultater for sentrumsomrader i middelstore byomrader i Norge, der konsentrasjonsnivaet
ligger neer grenseverdien for &rsmiddelkonsentrasjon av NO2. De beregnede verdiene er under
grenseverdiene for luftkvalitet, men modellen gir underestimater av konsentrasjonene i byomradene,
sé& marginen til grenseverdien er mindre enn det modellresultatene viser. | boligomrader naermest
Oslo Lufthavn er pavirkning av luftkvalitet fra flyplassens virksomhet stgrst for komponenten NO2,
mens forurensning av partikler (PM10 og PM2,5 malt som massekonsentrasjon) er dominert av bidrag
fra kilder utenfor modellomréadet. Konsentrasjonsfordelingen av NO2 som framkommer ved
modellering av bidrag fra fly, viser at selv om en mye stgrre del av utslippet fra fly i modellomréadet
foregar i luften, er konsentrasjonsbidraget helt dominert av den delen av utslippet som foregar pa
bakken, det vil si fra kilder fra vegtrafikk til og fra flyplassen og fra bakkeoperasjoner pa selve
flyplassen.»
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Avinor Oslo lufthavn har ikke gjennomfert egne malinger av luftkvalitet siden mai 2017. For 2017 var
hayeste gjennomsnittlige maleverdi for PMo: 28 ug/m? for en maned. Dette er eneste maneden
gjennomsnittsverdien har overskredet den nye arsmiddelverdien. De andre manedene har
middelverdien for PM1 ligget pa 13 pug/m?®. Tidligere ars malinger viser verdier godt under
myndighetskrav og nasjonale mal.

Sammenlignet med Oslo lufthavn, utgjer antall flybevegelser ved Evenes lufthavn ca. 5 %. Dette
gjenspeiles i antall flybevegelser og antall kjgretayer som beveger seg pa lufthavnen. Basert pa
beregningene over og vedlagte NILU-rapport, er det derfor ingen ting som skulle tilsi at luftkvaliteten
ved Evenes lufthavn vil bryte Miljgdirektoratets miljgmal. Avinor haper derfor at en utslippstillatelse
ikke vil inneholde krav om malinger av utslipp til luft.

For @vrig bedriver Avinor ikke virksomhet som er dekket under forurensingsforskriften kapittel 9. Pa
lufthavnen vil lagring av kjemikalier som flydrivstoff, fyringsolje og diesel veere de starste kildene til
VOC i tillegg til kjeretay og flytrafikk. Alle kjiemikaliene vil lagres i beholdere som er egnet for lagring
og minimerer faren for avdamping. | tillegg vil det, iht. interne prosedyrer, arlig giennomfares
miljgrisikoanalyse som inkluderer lagringen av kjemikalier, se kap.15.7.

15.7 Miljeorisikoanalyse

Avinor la i 2018 om sin mal for miljgrisikoanalyse, da analysen na inngar i analyseverktgyet for det
totale risikobildet for lufthavnene, sakalt OPR (OPerasjonell Risikoanalyse), som ogsa inkluderer
risiko knyttet til flytrafikk og sikkerhet. Miljgrisikoanalysen oppdateres arlig.

15.8 Energiforbruk og -kilder

Avinors konsernmal for klima er presentert i kap.15.1. Evenes lufthavn benytter hovedsakelig
elektrisitet som energikilde, men det jobbes med a redusere forbruket. Forbruket av elektrisk energi
var i 2020 pa 3 560 200 kWh (til og med oktober 2020), se manedlig forbruk gjengitt i Figur 25. Figur
26 viser det arlige forbruket i perioden 2012-2020 (til og med oktober 2020).

Ar @2020

: I I I

January February March August September October

KWh

Figur 25: Méanedlig forbruk januar — oktober 2020.

Utslippssoknad Harstad/Narvik lufthavn Evenes 2021 Side 58 av 60



/AVINOR

5 000 000

4500 000

kWh

4000 000

3 500 000

2012 2014 2016 2018

Figur 26: Arlig forbruk av elektrisitet ved Evenes lufthavn (perioden 2012 — okt. 2020).

Terminalbygget varmes i dag av to elkjeler. | forbindelse med Forsvarets etablering skal det bygges et
nytt fiernvarmeanlegg ved lufthavnen. Dette vil eies og driftes av selskapet Bio Energy de neste 20
arene og vil forsyne deler av bade den militeere og sivile delen av lufthavnen. Avinor vil koble seg pa
dette anlegget i lapet av varen/sommeren 2021 og terminalen vil etter dette varmes fra
fiernvarmeanlegget. | tillegg forsynes terminalbygget av 2 stk. varmepumper (luft til vann). |
februar/mars 2021 vil fem luftbehandlingsaggregat i terminalbygget skiftes ut pa grunn av strengere
interne krav til energigkonomisering. Det er forventet at de de nye aggregatene vil redusere
streamforbruket noe. Terminalbygget vil ogsa knyttes til fiernkjgling i Igpet av 2021.

Driftsbygget varmes i dag opp av fyringsolje via oljekjeler. Det foreligger dispensasjon ut 2021 for
bruk av fyringsolje fra Evenes kommune, men disse vil erstattes var/sommer 2021 i forbindelse med.
at bygget kobles til overnevnte fiernvarmeanlegg.

Inntil videre vil oljekjelene bli stdende som reserve i tilfelle brudd eller stopp i forsyningen fra
fiernvarmeanlegget. Disse vil i tilfelle bli drevet av biodrivstoff. Avinor er na inne i en prosess for
anskaffelse av avansert biodiesel og biofyringsolje. Avtalen er viktig for at Avinor skal kunne na
malsettingen om & redusere klimagassutslippene fra egen virksomhet.

Tarn/administrasjonsbygg vil ikke tilknyttes fiernvarmeanlegget og vil fortsatt varmes opp elektrisk og
ved varmluft via ventilasjonsaggregat. Tarnbygget vil imidlertid knyttes til fiernkjelingsanlegg i lgpet av
2021.

Vaskehall og garasje vil heller ikke bli tilknyttet fiernvarme, da det her allerede er installert
varmepumper, disse varmer ogsa opp vaskevann i vaskehallen.

Det benyttes oljefyr (2 oljekjeler) med fyringsolje som spisslast/reservekraft (lite/ingen bruk).
Det genereres ikke energi av Avinors virksomhet.
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16 Aktuelle hgringsparter

Avinor anser fglgende som aktuelle haringsparter for sgknaden (ikke uttammende):

Kystverket (post@kystverket.no

Fiskeridirektoratet (postmottak@fiskeridir.no)

Nordland Fylkeskommune (post@nfk.no)

Evenes kommune (post@evenes.kommune.no)

Forsvarsbygg (servicesenter@forsvarsbygg.no)
Naturvernforbundet i Nordland (nordland@naturvernforbundet.no)
Norges Jeger- og Fiskerforbund avd. Harstad (harstad.jff@nijff.no)
Tarstadvassdraget Fiskelag SA (geir-arne-olsen@hotmail.com
Sametinget (samediggi@samediggi.no)

Nordland bondelag (nordland@bondelaget.no )
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Sammendrag:

Biologisk mangfold pa Evenes lufthavn, Evenes og Skanland kommuner er kartlagt i 2010.
Dette er en del av Avinors kartlegging av biologisk mangfold péa alle sterre sivile lufthavner i
Norge. Arbeidet ble startet opp i 2008. Kartleggingen bygger pa metodikk i handbeker fra Di-
rektoratet for naturforvaltning og kravspesifikasjon for slik kartlegging pd Forsvarets eien-
dommer.

Viktige omrdder pd og rundt Evenes lufthavn er tidligere kartlagt i forbindelse med Forsvars-
bygg sine undersegkelser av de militere lufthavnene (Gaarder & Mikkelsen 2004). Underseokel-
sene for Avinor begrenser seg for Evenes sin del i praksis til selve rullebane-omradet og arealer
1 nordkant av lufthavnen (hovedsakelig 1 Skdnland kommune). Her ble det kartlagt fire nye na-
turtypelokaliteter i 2010, dvs. spesielt viktige omrader for biologisk mangfold. Alle lokaliteter
ligger 1 sin helhet innenfor Evenes lufthavn. Det er to rikmyrer, som er vurdert som lokalt vik-
tig (C) og viktig (B), et skogsmiljo av verdi viktig (B) og en kalksje/erstatningsbiotop av verdi
viktig (B). Tre rodlistearter, derav en sarbar lavart (VU) og to kransalger med status sérbar
(VU) og ner truet (NT), ble pdvist innenfor naturtypelokalitetene. De registrerte miljeene og
artene er i forste rekke “kultursky”, dvs. de foretrekker miljoer med liten grad av menneskelig
pavirkning. Kalksjeoen med kransalger er en dam i et steinbrudd skapt av mennesker, der en viss
grad av skjetsel vil vere positivt og pa sikt ogséd nedvendig for & bevare naturverdiene. Mer
tradisjonelle kulturbetingede miljeer, som naturbeitemarker og slatteenger, ble ikke funnet i
tilstrekkelig velutviklet grad til & bli kategorisert som verdifulle naturtypelokaliteter. Sammen
med tidligere undersokelser i dette omradet, bl.a. gjennomfoert av Forsvarsbygg, er de nye un-
dersokelsene 1 2010 med pa & underbygge at Evenes lufthavn er plassert sentralt innenfor et av
de biologisk sett mest verdifulle landskapene 1 Nord-Norge. Det er spesielt store naturverdier
knyttet til ferskvann og vatmark i dette landskapet. Slike miljoer er sarlig truet av forurensning
og fysiske inngrep, noe som ogsa kan gjelde lokalitetene ved Evenes lufthavn.

Det er foreslatt forvaltningsrad for naturtypelokalitetene. Forvaltningsradene ber etterleves for
a ivareta biologisk mangfold pé de verdifulle lokalitetene. De viktigste radene er & unngé ned-
bygging av alle former for tekniske installasjoner innenfor lokalitetene i den grad det er mulig.

Forsidebilde: Sorlige deler av Langvatnet, pa nordostsiden av lufthavna.. Foto: Geir Gaarder.
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1 INNLEDNING

Avinor har fra 2008 igangsatt kartlegging av biologisk mangfold pa sivile lufthavner i Norge
etter at Forsvarsbygg har kartlagt biologisk mangfold pa militere lufthavner. Forsvarsbygg
sine kartlegginger viste at mange lufthavner har store naturverdier. I alt 46 sivile lufthavner
skal etter planen kartlegges i perioden 2009-2014, hvorav Evenes lufthavn er en av dem.
Kartleggingen gjennomfores etter standard nasjonale metodikk for kartlegging av biologisk
mangfold fra Direktoratet for naturforvaltning, se metodekapittel 1 vedlegg.

Flere av lufthavnene har tidligere fitt dokumentert store naturverdier innenfor lufthavnen
eller i neeromradet. Andre igjen har potensial for interessante naturverdier som hittil er ukjen-
te, men det er ogsa flere lufthavner som trolig har liten naturverdi. Mange lufthavner ligger
ved elvedeltaer, elvekanter, strandflater eller lignende flate omréder som fra naturens side 1
mange tilfeller er biologisk rike omrader, men som ogsé er lette & bygge ut. Mange lufthav-
ner deler allerede grenser med naturvernomrader, spesielt vernende vatmarker. En rekke tru-
ede arter er samtidig registrert. Generelt har mange lufthavner viktige “apenmarkshabitater”
som er leveomrader for mange arter, inklusive truede arter. Ugjodslede/lite gjedslede enger
(slattemarker, folkelig omtalt som blomsterenger) finnes ved flere rullebaner og er betinget
av den skjotsel som har vart drevet pa lufthavnene. Spesielt de eldre lufthavnene har viktige
naturverdier knyttet til ugjedslede/lite gjodslede sidearealer. Her har stedegne masser med
frebanker 1 jorda lagt forholdene til rette for artsrike blomsterenger som vedlikeholdes ved
den skjotsel som gjennomferes i dag. Slike ugjodslede sldttemarker/beitemarker var tidligere
vanlig 1 jordbrukslandskapet men gjengroing pa den ene siden og gjedsling pd den andre si-
den har redusert arealer og naturverdier knyttet til disse naturtypene i stort omfang de siste
10-arene. Lufthavnene utgjor dermed viktige erstatningsbiotoper for slike naturtyper. Bade
truede og sjeldne karplanter, markboende sopper og ulike insektgrupper som sommerfugler,
biller og veps samt fuglearter er knyttet til slike ugjodslede apenmarksarealer.

1.1 Bevaring av biologisk mangfold og trusler

Bevaring av naturmilje, spesielt 1 forhold til truede naturtyper og truede arter er en stor ut-
fordring. Den viktigste arsaken til tap av biologisk mangfold i Norge er at artenes leveomra-
der nedbygges eller forandres sterkt ved endret arealbruk. De viktigste negative pavirknings-
faktorene er direkte nedbygging, intensiv skogsdrift, drenering, grefting og gjenfylling av
vatmark, myr og andre fuktige omrader og intensiv landbruksdrift ved gjodsling pa den ene
siden og gjengroing av viktige kulturmarkstyper pd den andre siden. Spredning av fremmede
arter og klimaendringer er andre alvorlige pavirkningsfaktorer som i1 ekende grad pavirker
det biologiske mangfoldet negativt i tillegg til de nevnte negative pavirkningsfaktorer.
Mange av disse pavirkningsfaktorene gjor seg gjeldende ved utbygging, drift og vedlikehold
av lufthavner. Det er derfor viktig at lufthavnene kjenner til naturverdier pa sine eiendommer
slik at man pa best mulig méate kan ivareta naturverdiene.



1.2 Regjeringens politikk for biologisk mangfold

Regjeringen har en mélsetning om at Norge og sektormyndighetene skal forvalte naturen slik
at arter som finnes naturlig skal sikres i levedyktige bestander og at variasjonen av naturtyper
og landskap opprettholdes. Norge har som mal at tapet av biologisk mangfold skal stanses
innen 2010. Stortingsmelding nr. 42 (2000-2001) “Biologisk mangfold - Sektoransvar og
samordning” gir retningslinjer for hvordan sektorene, inklusive Avinor, skal ivareta hensynet
til biologisk mangfold pa de eiendommene Avinor forvalter. Regjeringen har underskrevet
en rekke internasjonale avtaler som forplikter Norge til & ivareta biologisk mangfold; hvor
(1) Riokonvensjonen av 1992 — konvensjonen om biologisk mangfold; (2) Bonnkonvensjo-
nen av 1983 for beskyttelse av trekkende arter og (3) Bernkonvensjonen av 1979 for be-
skyttelse av truede arter er de viktigste. Naturmangfoldloven ble vedtatt 1.7.2009 og denne
loven vil 1 sterre grad gi et juridisk vern til truede arter og naturtyper. Blant annet inneholder
loven et generelt krav om aktsomhet for & unnga skade pa naturmangfoldet (§ 6) og krav om
at beslutninger som berarer naturmangfoldet skal bygge pa vitenskapelig kunnskap (§ 8).

1.3 Om Avinor

Avinor ble opprettet som aksjeselskap, heleid av staten, 1. januar 2003. Eierskapet forvaltes
av Samferdselsdepartementet. Avinor har ansvaret for a planlegge, videreutvikle og drive et
samlet lufthavnnett i Norge. Avinor driver 46 lufthavner i Norge, derav 12 i1 samarbeid med
Forsvaret. Virksomheten omfatter ogsa kontrolltdrn, kontrollsentraler og teknisk infrastruktur
for flynavigasjon. Sikkerhet har heyeste prioritet for Avinor. Avinor er ansvarlig for & opp-
rettholde riktig sikkerhetsniva pé alle lufthavner. Selskapet er selvfinansierende.

1.4 Avinors arbeid med bevaring av biologisk mangfold

Avinor har som malsetning & redusere miljobelastningen av sin virksomhet. Avinors sty-
ringssystem bygger pa forskriftskrav og kvalitetsstandarden ISO 9001. Hovedfokus har vert
a begrense miljeskadelige utslipp til vann og grunn og a redusere flystoy. Virksomhet pé
lufthavnene som kan pévirke ytre miljo er spesielt flyavising, baneavising, sproyting, lagring
og héndtering av kjemikalier, hndtering av forurenset avlgpsvann, flystey og forurensning
ved brannevelser. Avinor arbeider ogsd med opprydding og overvéking av forurenset grunn.
Biologisk mangfold har ikke vert et prioritert innsatsomrade inntil 2008. I forhold til biolo-
gisk mangfold er nye aktiviteter som kan pavirke biologisk mangfold knyttet til nedbygging
av areal, gjodsling og avskyting av fugl.

Avinor og samferdselsetatene er omfattet av Nasjonal Transportplan 2010-2019 hvor Sam-
ferdselsdepartementet har fastlagt folgende etappemal for biologisk mangfold: “Unngé inng-
rep i1 viktige naturomrader og ivareta gkologiske funksjoner”. For a kunne forvalte og ivareta
viktige omréder for biologisk mangfold er det helt nedvendig & kartlegge hvor de viktige om-
rddene finnes. Blant flere forslag til egen maloppnéelse for transportetatene er folgende spe-
sielt relevant for Avinor:



J Redusere antall konflikter mellom det eksisterende transportnettet og biologisk
mangfold.

. Ivareta viktige ekologiske funksjoner bade ved bygging av ny og ved utvikling,
drift og vedlikehold av eksisterende infrastruktur

. Stanse tapet av biologisk mangfold gjennom vektlegging og oppfelging av de over
nevnte hensyn gjennom alle planfaser, byggefasen og ved drift og vedlikehold av
transportnettet.

. De storste utfordringene nar det gjelder transportetatenes pavirkning pa naturmiljoet
og det biologiske mangfoldet vil vaere tap og / eller forringelse av leveomrader eller
funksjonsomréder for planter og dyr.

Avinor ensker derfor a kartlegge biologisk mangfold ved sine lufthavner for a avklare status
for egen virksomhet samt tiltak for & ivareta de nevnte malene.

Figur 1. Sorlige deler av Langvatnet, pd nordostsiden av lufthavnen. Fuglelivet her er rikt og vannet har
samtidig et stort mangfold av vannplanter, inkludert flere sjeldne og dels truede arter. Omradet er derfor
vernet som naturreservat. Foto: Geir Gaarder.



2 METODE

Formaélet med kartleggingen er & identifisere spesielt viktige omrdder for biologisk mangfold
innenfor lufthavnen. Det har ikke vaert en malsetning a fa en total karplanteliste for omradet.
Kartlegging av karplanter innenfor naturtypelokalitetene har hatt heyeste prioritet.

21 Datainnsamling

Det er utarbeidet en kravspesifikasjon som beskriver kartleggingsmetodikk for kartlegging
av biologisk mangfold i Forsvarets omrdder (Forsvarsbygg 2003). Denne kartleggingsmeto-
dikken er ogsa benyttet ved kartleggingene av sivile lufthavner for Avinor. Kravspesifikasjo-
nen gir foringer for rapport, kartproduksjon, lagring av digitale data og utforming av forvalt-
ningsrad. I de etterfolgende kapiteler folger en kort beskrivelse av metode for datainnsam-
ling, dokumentasjon og verdisetting.

Kartleggingen bygger pa metodikk i folgende handbeker fra Direktoratet for naturforvaltning
(DN):

e Viltkartlegging” DN-handbok 11-1996, revidert internettversjon 2006 med oppdaterte
vekttabeller (DN 2006)

e “Kartlegging av naturtyper” DN-handbok 13. 2. utgave 2007 (DN 2007)

o “Kartlegging av ferskvannslokaliteter” DN-handbok 15-2000, revidert internettversjon
2003 (DN 2003)

Videre er "Norsk redliste for arter 2010 (Kalas m. fl. 2010), rapporten “Truete vegetasjons-
typer 1 Norge” (Fremstad & Moen 2001) og Naturtyper 1 Norge (Halvorsen m.fl. 2009) vikti-
ge stottereferanser ved verdisetting.

Dokumentasjon av biologisk mangfold har hovedsakelig foregatt ved

e kontakt med Fylkesmannens miljevernavdeling, kommunen(e), fagfolk og enkeltperso-
ner med naturfaglig kunnskap om omradet

o feltarbeid. Under feltarbeidet er det brukt GPS for & kartfeste lokaliteter og forekomster.
Feltarbeid er utfort av Geir Gaarder, Miljefaglig Utredning, 13.09.2010.

e sjekk av Artskart; www.artsdatabanken.no

2.2 Dokumentasjon

Registreringsdelen skal vare en rent faglig, verdingytral og faktaorientert beskrivelse av na-
turmiljoet basert pa de ulike hdndbekene fra DN (se kapittel 4.1). Under feltarbeidet ble det
fokusert pa naturtyper, ferskvannsmiljeer og viltomrader etter DN-hdndbekene, samt fore-
komst av redlistearter, forekomst av signalarter pa verdifulle naturtyper/viltomrader og arter
som i seg selv er sjeldne og interessante (jfr. DN 2000, DN 2003, DN 2007, Kalas m.fl.
2010).



2.3 Naturtypelokaliteter

DN-héndbok 13-1999 “Kartlegging av naturtyper” (DN 2007) beskriver metodikken ved
kartlegging av viktige naturtyper for biologisk mangfold. Denne h&ndboken fokuserer pa na-
turtyper som er spesielt viktige for det biologiske mangfoldet, dvs. at “hverdagsnaturen” ikke
kartfestes. Totalt 56 naturtyper er beskrevet i handboka innenfor hovednaturtypene myr,
rasmark/berg/kantkratt, fjell, kulturlandskap, ferskvann/vatmark, skog og havstrand/kyst.
Rapporten “Truete vegetasjonstyper i Norge” (Fremstad & Moen 2001) er brukt som stette-
kriterium ved vurdering av et omrades verdi. Lokalitetene verdisettes etter folgende skala:

A = sveert viktig
B = viktig
C = lokalt viktig

Viktige kriterier er

e Starrelse og velutviklethet. Verdien oker med storrelsen pé arealet.

e Grad av tekniske inngrep (grad av urerthet)

e Forekomst av redlistearter

o Kontinuitetspreg (stabil tilstand/stabil pavirkningsgrad over lang tid)
e Sjeldne utforminger (nasjonalt og regionalt)

2.4 Viltomrader

DN-héndbok 11 *Viltkartlegging” (DN 2006) beskriver metodikk for viltkartleggingen. Vilt-
kartleggingen er en kartlegging av viktige leveomrader for viltarter; dvs. for fugl, pattedyr,
krypdyr og amfibier, spesielt med fokus pa redlistearter. Viktige funksjonsomrader som for
eksempel hekke-/yngleomrader, narings- og rasteomréder, reirlokaliteter, spillplasser etc.
registreres, beskrives og verdisettes. Viltomrader verdisettes som naturtypelokaliteter med A,
B og C-omrader, selv om viltkartleggingshandboken pr i dag ikke opererer med C-verdier.
Som grunnlag for verdisetting av spesielt viktige viltomrader brukes fylkesvise retningslinjer
for viltkartlegging i Nordland som retningsgivende (Fylkesmannen i Nordland 2007).

2.5 Rodlistearter

En redliste er en liste over plante- og dyrearter som er utsatt for betydelig reduksjon i antall
eller utbredelse pa grunn av menneskelig pavirkning og arter som i verste fall er truet av ut-
ryddelse nasjonalt (Kélds m. fl. 2010). Redlista er utarbeidet etter Den internasjonale natur-
vernorganisasjonen (IUCN) sine retningslinjer for redlisting, hvor arter klassifiseres til kate-
gorier basert pa en vurdert risiko for utdeing. Norsk radliste for arter er i hovedsak en prog-
nose for arters risiko for & de ut fra Norge. Artene pa radlista er i ulik grad truet, se rodliste-
kategoriene i tabell 5-1. Kriteriesettene (A-E) er nermere omtalt i Kalas m. fl. (2010). Red-
listearter nevnes 1 rapporten med redlistekategori etter navnet.



Tabell 1. Rodlistekategorier i "Norsk Radliste 2010 (Kdlas m. fl. 2010).

Rodlistekategorier Definisjon

EX Utdedd En art er utdodd nér det er svaert liten tvil om at arten er globalt ut-
dedd.

EW Utdedd i vill tilstand Arter som ikke lenger finnes frittlevende, men der det fortsatt finnes
individ i dyrehager, botaniske hager og lignende.

RE Regionalt utdedd En art er regionalt utdodd nér det er svert liten tvil om at arten er ut-

dedd fra aktuell region (her Norge). For at arten skal inkluderes mé
den ha veert etablert reproduserende i Norge etter ar 1800.

CR Kritisk truet En art er kritisk truet nér best tilgjengelig informasjon indikerer at ett
av kriteriene A-E for kritisk truet er oppfylt. Arten har da ekstremt
hey risiko for utdeing.

EN Sterkt truet En art er sterkt truet nar best tilgjengelig informasjon indikerer at ett
av kriteriene A-E for sterkt truet er oppfylt. Arten har da svert hoy
risiko for utdeing.

vu Sarbar En art er sdrbar nar best tilgjengelig informasjon indikerer at ett av
kriteriene A-E for sarbar er oppfylt. Arten har da hey risiko for utde-
ing.

NT Neer truet En art er neer truet nér den ikke tilfredsstiller noen av kriteriene for

CR, EN eller VU, men er nere ved & tilfredsstille noen av disse krite-
riene na, eller i naer framtid.

DD Datamangel En art settes til kategori datamangel nar usikkerhet om artens korrekte
kategoriplassering er svert stor, og klart inkluderer hele spekteret av
mulige kategorier fra og med CR til og med LC.

2.6 Fremmede arter

Norsk svarteliste 20007 er den forste offisielle oversikten over ekologiske risikovurderinger
for et utvalg av fremmede arter som er pévist i Norge (Gederaas m. fl. 2007). Med ekologisk
risiko menes om arten kan ha negative effekter pa gkosystemer, stedegne arter, genotyper
eller kan vare vektor for andre arter (parasitter, sykdommer) som kan vere skadelig for sted-
egent biologisk mangfold. Et felles kriteriesett har blitt utviklet for & standardisere vurde-
ringene av gkologiske effekter pa tvers av artsgruppene. I den forste versjonen av risikovur-
deringer av fremmede arter 1 Norge er artene delt inn i tre kategorier. Totalt 93 arter er vur-
dert til kategorien hoy risiko.

e Hoy risiko — Arter som har negative effekter pa stedegent biologisk mangfold.

e Lav risiko — Arter som med stor sannsynlighet har ingen eller ingen vesentlig negativ ef-
fekt pé stedegent biologisk mangfold

e Ukjent risiko — Arter der kunnskapen ikke er tilstrekkelig til & vurdere om de har negative
effekter pa stedegent biologisk mangfold




2.7 Aktiviteter som pavirker det biologiske mangfoldet

En lang rekke aktiviteter kan péavirke det biologiske mangfoldet negativt. For de verdiklassi-
fiserte omradene er det vurdert hvilke aktiviteter som kan vere negative for det biologiske
mangfoldet pa lokaliteten. Ved vurderinger av negative pavirkningsfaktorer har vi tatt ut-
gangspunkt i NINA-rapport 1996 “Habitatklassifisering og trusselvurderinger av redlistear-
ter” (Odegaard m.fl. 1996). Videre har vi ogséd vurdert relevante pavirkningsfaktorer som er
listet opp 1 kravspesifikasjonen fra Forsvarsbygg for militere eiendommer (Forsvarsbygg
2003).

2.8 Forvaltningsrad

Forvaltningsrad er foreslatt for & sikre lokalitetene mot skadelig pavirkning eller minimere
eventuell negativ pavirkning og slik opprettholde det biologiske mangfoldet pa lokaliteten
sikt. Forvaltningsradene er rad i forhold til hvordan man skal ivareta naturverdiene pa lokali-
teten. Det er ikke palegg i form av lovparagrafer eller forskrifter. Forvaltningsrddene er av
den grunn presentert som “ber-rad” og ikke “skal eller ma-rdd”. Forvaltningsrddene er pre-
sentert for hver lokalitet. Forvaltningsrad for de verdiklassifiserte omradene er lagt inn i na-
turdatabasen Natur 2000.

2.9 Kart og database

Alle registreringer av naturtypelokaliteter, viltomrader og interessante artsobservasjoner er
lagt inn i databasen Natur2000 (NINA naturdata as 2005). Kartene finnes i méalestokk 1:15
000 (vedlegg til rapporten). I forhold til tidligere arbeid for Forsvarsbygg er det gjort en for-
enkling 1 kartproduksjonen ved at naturtypelokaliteter og viltomrader er presentert pd samme
kart. Det er dermed ikke behov for et sammenveid kart for disse temaene.



3 NATURFORHOLD

3.1 Evenes lufthavn, Evenes

Evenes lufthavn ligger pa grensa mellom Evenes kommune i Nordland og Skénland kommu-
ne 1 Troms og er en av Avinors regionale lufthavner i Norge. Evenes lufthavn var en av fire
kortbanelufthavner pad Helgelandskysten som ble dpnet i 1968. Lufthavnen har en asfaltert
rullebane som har blitt forlenget i to omganger, sist i 1999 til 1200 meter. Operater pa luft-
havnen er Wideree, som pr i dag har ti daglige avganger til bl.a. Oslo, Trondheim og flere
regionale lufthavner. Ogsa Bergen Air Transport og Heli-Trans AS har for tiden enkelte av-
ganger fra lufthavnen.

Figur 2. Evenes lufthavn Evenes. Kilde: Avinor.



Evenes lufthavn

Figur 3. Evenes lufthavn, Evenes (Nordland) og Skdnland (Troms) kommuner.

3.2 Eksisterende dokumentasjon om biologisk mangfold

Det ble gjennomfert naturtypekartlegging 1 Evenes kommune i 2008 av firmaet Miljefaglig
Utredning AS (Larsen & Gaarder 2009) og naturtype- og viltkartlegging i Skanland kommu-
ne og viltkartlegging i Evenes kommune tidligere pd 2000-tallet av NINA (Strann et al.
2005a, b). Resultatene ble rapportert til kommunen og Fylkesmannen bl.a. i form av lokalite-
ter innlagt i databasen Natur2000. Det er i forste rekke resultatene fra disse arbeidene som
for tiden ligger ute pa Naturbase (Direktoratet for naturforvaltning 2011), sammen med en-
kelte andre registreringer, bl.a. av verneomradene. De kommunale kartleggingene baserte seg
bade pa nytt feltarbeid og bruk av tidligere undersekelser, som Granmo m.fl. (1985) og
Mjelde & Brandrud (1990).

For arealer pa og nar Avinors eiendom pa Evenes lufthavn baserte den kommunale naturty-
pekartleggingen seg utelukkende pa resultatene fra tidligere undersokelser av biologisk
mangfold for Forsvarsbygg (Mikkelsen m.fl. 2006), og det ble ikke gjennomfert nye, supple-
rende kartlegginger i 2008. Under kartleggingen for Forsvarsbygg i 2004 ble i praksis om-
trent alle relevante arealer for Avinor sin del pa midtre og sendre deler av eiendommen pé



Evenes lufthavn undersekt. I alt 13 naturtypelokaliteter og tre viltlokaliteter ble da kartlagt.
Det vises her til Forsvarsbygg sin rapport for disse lokalitetene (Mikkelsen m.fl. 2006) og de
gjengis ikke nermere her (bortsett fra pa kart). Det ber likevel framheves at flere av lokalite-
tene har fétt verdi svaert viktig (A), med forekomst av mange kravfulle og redlistede arter.
Serlig store verdier ble dokumentert for ferskvann, vatmark og myr, med tilherende fuglear-
ter, kransalger og karplanter. Mindre verdier ble ogsa funnet i kulturlandskap og andre mil-
joer, bl.a. med forekomst av sopp og engplanter.

Vi er ikke kjent med andre nyere undersekelser av serlig interesse for tema biologisk mang-
fold for Evenes lufthavn.
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Figur 4. Evenes lufthavn. En rekke smd trekanter, firkanter og sirkler viser innlagte artsfunn fra nceromrd-
det til lufthavna, lagt inn pa Artskart (Artsdatabanken 20111). Alle prikkene reflekterer at lufthavna ligger
innenfor et omrdde med stort biologisk mangfold der det samtidig har veert gjort en del forskjellige under-
sokelser. Mange av prikkene, ikke minst de som ligger ute i innsjoene, dreier seg hovedsakelig om fugleob-
servasjoner. Kilde: http://artskart.artsdatabanken.no/

3.3 Berggrunn og lgsmasser

I omradet rundt Evenes lufthavn er det gjennomgéaende forholdsvis tynt lgsmassedekke selv
om bare mindre felt har berg i dagen. Av lgsmasser er det stedvis bygd opp litt torvlag, men



for det meste er det snakk om forvitringsmaterialer. Berggrunnen er kalkrik, med kalkspat-
marmor som dominerende berggrunn. Dette medferer potensial for et rikt artsmangfold og
forekomst av mange sjeldne og kravfulle arter.
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Figur 5. Losmassekart for omrddene rundt Evenes lufthavn. Tynt losmassedekke med forvitringsmaterialer
preger landskapet her, men enkelte steder finnes ogsd noe torv. Det bor ogsd veere noe marine losmasser,
men tydeligvis ikke av en mektighet som forsvarer egne utfigureringer pd kartet. Kilde: www.ngu.no
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34 Generelle naturforhold

Evenes lufthavn ligger pa det som mé betegnes som et ganske stort, flatt eid mellom Ofot-
fjorden i ser og Tjeldsundet i nordvest. Noen mindre elver og bekker loper her etter hvert
sammen via flere sma til halvstore innsjeer og danner et halvstort vassdragssystem — Kvitfor-
svassdraget. Kombinasjonen av det flate landskapet, den kalkrike berggrunnen og mange
grunne innsjoer gjor at dette vassdraget betraktes som sveart spesielt og faktisk betraktes som
unikt pd Nordkalotten.

Naturgeografisk ligger Evenes lufthavn i mellomboreal vegetasjonssone og svakt oseanisk
vegetasjonsseksjon (Moen 1998). I utgangspunktet gir ikke dette grunnlag for forventninger
om spesielle plantegeografiske trekk innenfor artsmangfoldet, men distriktet er likevel kjent
for & ha en del serlige, noe varmekjeere arter. I de fleste tilfeller er dette arter som gér litt inn
i Ser-Troms (eksempelvis tyrihjelm, skogsvinerot og fingerstarr), men Veggen-omradet pa
grensa mellom Narvik og Evenes har til dels isolerte nordligere utpostlokaliteter for overras-
kende sjeldne, serlige og varmekjere arter (som legesteinfre og orkideen fuglereir).

3.5 Skjotsel

Evenes lufthavn er nok i sentrale, serestlige del delvis bygd opp péd gammel kulturmark. Det
aller meste av den ligger likevel i det som har vert og fremdeles er et naturlandskap preget
av veksling mellom ferskvann, myr, vatmark og skog. I motsetning til mange andre lufthav-
ner 1 Norge ligger Evenes lufthavn dermed ikke i et gammelt kulturlandskap med lange land-
brukstradisjoner og dermed mindre potensial for verdifulle kulturmarker. Heller ikke skjot-
selen som blir praktisert innenfor lufthavnomradet gir grunnlag for forventninger om kultur-
marksverdier her. Kantsonearealene til rullebanene blir slatt maksimalt en gang i aret (og
ikke alltid det en gang). Vegetasjonen i kantsonen preges na av en blanding av kantsonearter,
myrplanter og smakratt. Den er generelt ganske artsfattig, med bare forekomst av spredte
engplanter, og er uten sarlig verdi som kulturmark.

3.6 Vegetasjon og flora

Det aller meste av arealet innenfor gjerdet pa Evenes lufthavn mé defineres som kunstmark
etter NiN-systemet (Halvorsen m.fl. 2009). Marka er med andre ord sa sterkt pavirket fysisk
sett, serlig gjennom forflytning av lesmasser, at den har fatt fundamentalt andre egenskaper
for det biologiske mangfoldet her, sammenlignet med hva som var opprinnelig tilstand. Selv
om det finnes en del myrplanter i deler av omradet, s opptrer disse i blanding med fukteng-
arter og fastmarksarter, og vegetasjonen viser ingen normal sammensetning for naturlige,
stabile plantesamfunn. Det er i stedet oftest snakk om suksesjoner skapt av flytting av mas-
ser, unormale dreneringsforhold og ulike andre former for forstyrrelser. P4 den andre siden
medferer fravaer av normal landbruksdrift innenfor lufthavnomradet at kantsonearealene for
eksempel ikke blir gjedslet. Vegetasjonen er derfor gjennomgédende lavvokst og med lavt
innslag av kulturbetingede og/eller nitrogenelskende arter.



P& utsiden av lufthavngjerdet (og dels 1 kantsoner nar gjerdet) er det derimot i all hovedsak
naturmark. Midtre og serlige deler er tidligere behandlet av Mikkelsen m.fl. (2006), mens de
nordlige delene har en mosaikk av skog og myr, samt ferskvann (Lavangsvatnet og Langvat-
net). Den kalkrike berggrunnen medforer heyt innslag av verdifulle naturtyper, slik at be-
skrivelsen av avgrensede lokaliteter ogsa fanger opp mye av de generelle kvalitetene i omra-
det. Myrene er for en stor del fastmattemyrer av intermedier og middels rik karakter, men
det er ogsa mindre innslag av mykmatte - og lesbunnsmyrer, om enn oftest fattige eller in-
termediere. Litt fattigmyr finnes ogsé, serlig der kontakten med den kalkrike berggrunnen
trolig er darlig, og der myr opptrer uten kontakt med grunnvannet (som oppe pd knauser og
lignende). Skogsmiljeene er gjennomgaende frodige, med mye hegstaudeskog og kalklagurt-
skog (forstnevnte serlig 1 sokk pa litt dypere jord, sistnevnte pa bedre drenert mark, gjerne i
lisider og oppe pé knauser), selv om ogsa litt fattigere blébaer- og smabregneskog kan opptre.
Lauvskog er dominerende og det finnes lite naturlig furuskog i dette distriktet. Langs vass-
drag kan det vaere graor-heggeskog, mens det for evrig er en varierende blanding av bjerk,
rogn, selje og osp, der forstnevnte art er vanligst pa de fattigste markene, mens det tre andre
gjerne fir okende hyppighet nar det blir rikere.

Figur 7. Bunnen i tjernet i steinbruddet pa nordvestre del av lufthavnomrddet er stedvis dekt med kransla-
ger, her trolig for en stor del grdkrans (VU). Selv om dette er et kulturskapt miljo er det likevel sjeldent,
truet og dermed bevaringsverdig. Foto: Geir Gaarder.

Karplantefloraen rundt Evenes lufthavn er ikke nedvendigvis totalt sett spesielt artsrik, men
den omfatter et stort mangfold innenfor enkelte miljeer. Dette gjelder serlig for ferskvanns-
floraen, der Kvitforsvassdraget har noe av det storste mangfoldet som er registrert i Norge,
med forekomst av flere nasjonalt sjeldne og truede arter. Sarlig antall tjernaks-arter er hoyt,
men det er ogsa et hoyt mangfold innenfor andre slekter. I tillegg er det mye rikmyr i dette
landskapet og samlet sett er det funnet en rekke kravfulle, mindre vanlige myrplanter her.



Flere mindre vanlige arter er kjent fra arealene pa sersiden av rullebanene, som hodestarr og
agnorstarr, mens undersegkelsene 1 2010 ikke gav indikasjoner pd et tilsvarende interessant
mangfold pa nordsiden av lufthaven. Floraen i skogsomradene er av noe mer ordinzr karak-
ter, selv om en art som tyrihjelm er kjent fra disse omradene med noen av landets nordligste
forekomster (den ble ikke pévist pa nordsiden av lufthavna i 2010). Ogsa tilknyttet kultur-
landskap og berghamre finnes det mange spesielle, kravfulle og interessante arter i distriktet,
men dette er mindre relevant for lufthavna. Riktignok forekommer bl.a. en del bittersote
rundt rullebanene, men dette er heller ikke mer enn hva som ber forventes i1 dette kalkrike
landskapet.

Nér det gjelder andre organismegrupper, sa er det grunn til & trekke fram kransalgene, som
viser mye av den samme artsrikheten og miljekravene som ferskvannsfloraen av karplanter i
distriktet. Kransalgene er i tillegg av interesse for lufthavnforvaltningen siden de viser seg
lettere & kunne dukke opp i smé og kulturskapte vannansamlinger enn mange av de mest spe-
sielle karplantene. Det ble da ogsd under feltarbeidet hosten 2010 gjort slike kransalgefunn
innenfor lufthavnomradet.

Nér det gjelder lav, sa har tidligere underseokelser like nord for lufthavnomradet (p& nordest-
siden av Lavangsvatnet, se Gaarder 2007) dokumentert en ganske rik lavflora pa gamle lauv-
treer (epifyttisk flora) saerlig av arter 1 lungenever-samfunnet. Dette inkluderer ogséd enkelte
kravfulle og redlistede arter og feltarbeidet i 2010 rett pa nordsiden av flybanene dokumen-
terte at det ogsd her fantes et lignende element av lav i skogene. Det er serlig en del store
bladlav som er karakteristiske for dette samfunnet, som lungenever, skrubbenever og fosse-
never.

For gvrig er det ikke funnet spesielt interessante arter eller samfunn blant moser og sopp i
omrédet. En skal likevel ikke utelukke slike, for eksempel moser knyttet til myr og vatmark
eller sopp 1 kalkrike skogsmiljeer.

3.7 Fugl

Fuglelivet pd og inntil lufthavna antas i stor grad & vere fanget opp 1 tidligere viltkartleg-
ginger i omradet (se bl.a. Mikkelsen m.fl. 2006, Strann m.fl. 2005b). Eget feltarbeid ble ut-
fort for seint pd sesongen (midten av september) 1 2010 til at den gav sarlig mye nyttig til-
leggsinformasjon. Det ble da tilfeldig observert en sandlo ute pad flybanen, og det virker
sannsynlig at enkelte vatmarksfugler sporadisk opptrer der. For evrig var det som forventet
noe andefugl pa Langvatnet, inkludert en del toppender.

Generelt ligger Evenes lufthavn ganske sentralt plassert innenfor et storre, viktig vatmarks-
system knyttet til Kvitforsvassdraget og sannsynligvis ogséd nerliggende gruntvannsomrider
1 sjo. Flere av de viktigste, som serenden av Langvatnet, Svanvatnet, Nautavatn, Kjerkevat-
net og serenden av Lavangsvatnet, er vernet som naturreservat giennom verneplan for vét-
marker. Det er i forste rekke andefugl som vatmarksomradene er viktige for, inkludert sangs-
vane og ulike arter dykkender (sarlig toppand) og gressender (deriblant stjertand NT). I til-
legg kommer horndykker som en karakterart. I tillegg til & veere hekke- og oppvekstomride
for artene, er reservatene ogsd viktige som myteomrade for andefugl. Flere regionalt og til



dels nasjonalt sjeldne arter er for evrig observert i omradet. Ogsé enkelte arter vadefugl hek-
ker i omradet, men vatmarksystemene er trolig av relativt sett noe mindre betydning for dis-
se. I tillegg forekommer en del skogtilknyttede arter, sarlig spurvefugl, i lovskogene, uten at
det er kjent spesielt interessante forekomster av slike arter. Det er ikke kjent bestandsdata for
artene, og trolig forekommer det dérlig med oppdaterte tall. Bade Lavangsvatnet og Lang-
vatnet er for ovrig beskrevet i Naturbase som egne viltlokaliteter med verdi for vatmarksfugl.

3.8 Ferskvannsorganismer

Det er ikke gjort spesielle undersekelser av virvellgse ferskvannsorganismer innenfor under-
sokelsesomradet for Evenes lufthavn. Enkelte karplanter knyttet til slike miljeer, samt et par
kransalgearter er nevnt under 3.6 om vegetasjon og flora.

Figur 8. Liten dam inne pd lufthavnomradet. Den er grunnlendt, har et sveert forstyrret preg og sikkert
kulturskap. Siden ingen spesielle ferskvannsorganismer ble funnet her er den heller ikke avgrenset som en
naturtypelokalitet. Foto. Geir Gaarder.



3.9 Naturtypelokaliteter

Innenfor og ved Evenes lufthavn, Evenes, er det kartlagt fire naturtypelokaliteter, der tre er
vurdert som viktige (B) og en lokalt viktig (C), se kart i vedlegg 3 og tabell 3.1. Alle lokalite-
tene er nye, forst registrert under feltarbeidet hesten 2010. Lokalitetene 2-13 (se temakart) er
omtalt i rapport om biologisk mangfold Evenes lufthavn (Forsvarsbyggs BM-rapport 68-
2004, Mikkelsen m.fl. 2006). Nar det gjelder lokalitetsnummer, sa er nummersystemet i ek-
sisterende Natur2000-base for Skanland benyttet, dvs. en videreforing av innlagte data der.

Tabell 2. Oversikt over naturtypelokaliteter innenfor Evenes lufthavn, Evenes inkl lufthavnas influensom-
rade.

Lok.nr. | Naturbase ID | Lokalitetsnavn Naturtype Verdi
14 - Evenes lufthavn dam Kalksjo B
15 - Langvatnet vestside Rikmyr C
16 - Reostelva ser | Gammel lauvskog B
17 - Rostelva ser 11 Rikmyr B

3.9.1 Evenes lufthavn - tjern

Lokalitet 14. Evenes lufthavn dam
Lokalitetsnummer Natur 2000

Naturtype Kalksjo

Utforming Kransalgesjo

Verdisetting B - Viktig

Areal (daa) 4 daa

Besgkt dato 07.09.2010

Innledning:

Beskrivelsen er innlagt av Geir Gaarder 15.02.2011, basert pa eget feltarbeid 13.09.2010.

Beliggenhet/avgrensing/naturgrunnlag:

Lokaliteten ligger innenfor gjerdet pd Evenes lufthavn, nar Karihaugen, og trolig plassert
midt over kommunegrensa mellom Evenes og Skanland kommuner. Det er grunnlendt mark
med kalkspatmarmor her. Lokaliteten omfatter i praksis et vanndekt areal i et tidligere stein-
brudd pa lufthavntomta, med dybder opp mot rundt 1,5 meter. Den avgrenses skarpt mot
kantene av steinbruddet pé alle kanter.

Naturtyper/vegetasjonstyper:
Lokaliteten ligger i et gammelt steinbrudd og er kulturskapt og burde antagelig veert plassert

som en restbiotop 1 henhold til naturtypehdndboka, men ut fra artsmangfold og ekologi fores
den her inn sammen med kalksjeene. Det er snakk om kunstmark og ferskvann med konstru-
ert bunn i henhold til NiN.

Artsmangfold:
I dammen er det gode forekomster av kransalger. Den rodlistede arten grakrans (VU) domi-
nerer samt noe piggkrans (NT). I tillegg forekommer mer vanlige og mindre kravfulle vann-



planter som vanlig tjennaks, trddtjennaks, grastjennaks, skogsiv, elvesnelle, flaskestarr og
mulig smapiggknopp.

Pavirkning/bruk/trusler:

Det ligger en del steinblokker stedvis ute i dammen. Dette har ikke noe negativ betydning for
naturverdiene. Det er ogsd noe avfall (metallskrot mv) i kanten mot ser, som er litt mer uhel-
dig. Ellers beerer omradet preg av & vare oppgitt som steinbrudd og med liten aktivitet de
siste arene.

Fremmede arter: Ingen registrert.
Del av helhetlig landskap:

Lokaliteten utgjer en naturlig del av de mange kalkrike innsjoene og dammene som finnes i
dette kalkrike lavlandslandskapet nord for Evenes.

Figur 9. Dammensett fra kanten sorvestsida og mot ost. Matter med kransalger kan skimtes, mens det el-
lers er lite vegetasjon her, noe som er typisk for kalksjoer. Foto. Geir Gaarder.

Verdisetting:
Lokaliteten er liten og kulturskapt. Den representerer likevel et sjeldent miljo og ha fore-
komst av flere kravfulle og dels redlistede arter. Verdien er derfor vurdert som viktig (B).

Forvaltningsrad

e Alle former for utfylling, enten det er snakk om stedegne losmasser eller avfall, ber ikke
forekomme.



e Forurensning fra lufthavnen, som avisningsvasker og lignende, ber ikke havne i dam-
men.

o Fisk ma ikke settes ut. Det vil pavirke negativt ferskvannsorganismene pa lokaliteten, og
1 verste fall fore til utdeing av enkelte arter.

e En del av de utfylte losmassene/steinblokkene kan med fordel fjernes for & unnga at tjer-
net gror for raskt igjen, samt fa storre partier med litt (dvs. over en halv meter) dybde.

3.9.2 Langvatnet vest

Lokalitet 15. Langvatnet vest
Lokalitetsnummer Natur 2000

Naturtype Rikmyr

Utforming Rik skog og krattbevokst myr
Verdisetting C — Lokalt viktig

Areal (daa) 27 daa

Besokt dato 07.09.2010

Innledning:

Beskrivelsen er innlagt av Geir Gaarder 15.02.2011, basert pa eget feltarbeid 13.09.2010.

Beliggenhet og naturgrunnlag:
Lokaliteten ligger rett pd nordestsiden av Evenes lufthavn, litt nord for enden av rullebanen,

og gjerdet rundt lufthavna skjaerer delvis gjennom lokaliteten. Den grenser skarpt mot Lang-
vatnet i @st, mot mer opprotet og drenert mark i ser, mot inngrep knyttet til lufthavna 1 vest,
samt mot fattigere myr og smaskog i nord. Berggrunnen i omradet bestar av kalkspatmarmor.

Naturtyper, utforminger og vegetasjonstyper:

Det er for det meste fastmattemyr av middelsrik karakter her, dels overgang mot myrkanter. I
tillegg er det litt mykmatte-/lesbunnmyr, serlig i vestre del, men da av mer fattig til inter-
medier karakter.

Artsmangfold:
Myra er ikke spesielt artsrik, men flere typiske arter for middelsrik og intermedieer fastmat-

temyr finnes, som breiull, gulstarr, hérstarr, tradstarr, sveltull, bjennbrodd, svarttopp, fjell-
frostjerne og dvergjamne. I tillegg opptrer noe blystarr pa mykmattene.

Bruk, tilstand og pavirkning:

Utbyggingen av lufthavnen medferte nok at viktige deler av myra og kvalitetene her gikk
tapt, men fremdeles er det igjen partier som er delvis intakte. Det gjenverende restomradet
virker halvstabilt, med muligheter for litt gjengroing ned mot vatnet i gst, mens de dypere og
blautere partiene i vest holder seg bedre.

Fremmede arter:
Det er plantet litt gran i og inntil lokaliteten pd utsiden av lufthavngjerdet.



Del av helhetlig landskap:
Lokaliteten utgjer en naturlig del av de mange rikmyrene som finnes i dette myr - og kalkri-
ke lavlandslandskapet mellom Evenes og Skénland.

Figur 10. Relativt blott parti av myra der gjerdet krysser (selv om en del nedbar den siste tiden hadde gjort
det blotere enn vanlig). Foto: Geir Gaarder

Verdisetting

Lokaliteten er liten og ikke spesielt godt utviklet eller med sjeldne og redlistede arter. Det er
likevel klart at det er snakk om ei rikmyr med tilherende artsmangfold, og lokaliteten far der-
for verdien lokalt viktig (C).

Forvaltningsrad

e Unnga alle former for drenering pd og inntil myra. Dette inkluderer all ogsa bruk av mo-
torkjeretay i barmarkssesongen.

e Det er viktig & unngd forurensning av lokaliteten.



3.9.3 Rostelva sorl

Lokalitet 16. Rostelva sor I
Lokalitetsnummer Natur 2000

Naturtype Gammel lauvskog
Utforming Fuktig kystskog
Verdisetting B — Viktig

Areal (daa) 19 daa

Besgkt dato 07.09.2010

Innledning: Beskrivelsen er innlagt av Geir Gaarder 15.02.2011, basert pa eget feltarbeid
13.09.2010.

Beliggenhet og naturgrunnlag:
Lokaliteten ligger rett pa nordsiden av Evenes lufthavn, nord for enden av rullebanen og

gjerdet rundt lufthavnen. Den ligger for en stor del pa en lav bergrygg bygd opp av kalk-
spatmarmor. Den grenser skarpt mot det apne lufthavnomréadet i ser og innflyvningsomradet
1 ost, men topp-partiet av knausen i serest vurderes som litt for eksponert til & inkluderes i
lokaliteten. I vest/nordvest er det skarp grense mot myr (annen naturtypelokalitet), mens det
er diffuse grenser mot litt terrere skog i vest og nord.

Naturtyper, utforminger og vegetasjonstyper:
Skogen er gjennomgaende frodig med hegstaudepreg, dels frisk kalklagurtskog med karst-

preg. Naturtypen gammel lauvskog er s@rlig valgt som folge av forekomsten av fuktkreven-
de lavarter, som viser slektskap med serligere regnskogsmiljoer.

Artsmangfold:
Lauvskog dominerer med mest bjerk, men ogsd noe rogn og selje. Feltsjiktet inneholder di-

verse hegstauder, som mjadurt, ballblom, trollbaer, kranskonvall, turt, bringebeer, skogstor-
kenebb og enghumleblom, men ingen spesielt sjeldne arter ble funnet. Derimot er lungene-
ver-samfunnet ganske godt utviklet her, og av serlig interesse er spredt forekomst av regn-
skogsarten fossenever (VU). Arten ble pévist pd en handfull treer (bdde rogn og selje, dels
rikelig), men forekommer antagelig pa flere traer i omradet. I tillegg ble andre arter i samme
samfunnet, som lungenever, skrubbenever, brun blareglye, vanlig bléfiltlav, grynvrenge,
lodnevrenge, kystarenever og filthinnelav registrert.

Bruk, tilstand og pavirkning:

Skogen er i sein optimalfase til aldersfase med innslag av litt biologisk eldre treer av brukbare
dimensjoner (til & vaere i dette landskapet), blant annet selje. Dadt trevirke finnes, men for-
holdsvis sparsomt og ganske ferskt. Stedvis baerer skogstrukturen preg av at det nok har veert
litt mer apent tidligere og skogen har vart hardere utnyttet.

Fremmede arter:
Det er plantet litt gran i1 kanten av omrédet.

Del av helhetlig landskap:
Det finnes ogsé enkelte andre fuktige lauvskogsmiljoer i1 dette slake landskapet nord for Eve-

nes lufthavn (dokumentert tidligere fra partier nord for Restelva og mot E10), slik at den av-
grensede lokaliteten utgjor en viktig del av et mindre, lokalt system av svakt utviklede, nord-



lige regnskoger. Disse ligger derimot ganske isolert i forhold til andre slike skogsmiljeer, og
de naermeste, med en viss grad av likhet er frodige lauvskogslier i Bardu og dels Narvik
kommuner, en del mil mot nordest og serest.

Figur 11. Ganske gammel og lavrik selje innenfor lokaliteten, samt ei plantet gran i bakgrunnen. Foto:
Geir Gaarder

Verdisetting

Lokaliteten er ikke spesielt stor, men forholdsvis godt utviklet og med forekomst av flere
kravfulle og dels radlistede arter. Den representerer samtidig et sjeldent og generelt truet na-
turmilje. Verdien er derfor helt klart viktig (B), og den ligger pd grensa mot & regnes som
svert viktig (A).

Forvaltningsrad
e Unnga alle former for hogst innenfor lokaliteten, bortsett fra fjerning av plantet gran.

e [ ei buffersone pad minst 20 meter rundt ber det heller ikke foretas annet enn forsiktige
uttak av enkelttrer.



3.9.4 Rogstelva sorll

Lokalitet 17. Reostelva sor 11
Lokalitetsnummer Natur 2000

Naturtype Rikmyr

Utforming Apen intermedizer og rikmyr i lavlandet
Verdisetting B — Viktig

Areal (daa) 92 daa

Besgkt dato 07.09.2010

Innledning: Beskrivelsen er innlagt av Geir Gaarder 15.02.2011, basert pa eget feltarbeid
13.09.2010.

Beliggenhet og naturgrunnlag:

Lokaliteten ligger pa nordsiden av Evenes lufthavn, og mellom denne og Restelva. Den
grenser for en del ganske skarpt mot skog pé flere kanter, samt mot elva i nord. Berggrunnen
i omradet bestar av kalkspatmarmor.

Naturtyper, utforminger og vegetasjonstyper:
Myra ligger i et svakt formet nordvendt sekk, med mest fastmattemyr og litt myrkanter av

middelsrik til intermediar karakter. Sentrale deler er blatere, for en del mykmattemyr og
med innslag av et lite myrtjern og en bekk i midten (ikke undersekt skikkelig, siden det var
vanskelig & komme til).

Artsmangfold:
Myra er ikke spesielt artsrik, men flere typiske arter for middelsrik og intermedizr fastmat-

temyr finnes, som breiull, bjennbrodd, fjellfrostjerne, fjelltistel, trddstarr, strengstarr og gul-
starr.

Bruk, tilstand og pavirkning:
Kantsoner i ost kan vare litt pavirket av inngrep knyttet til innflyvningsbanen for flyene. For
ovrig ble det ikke observert spor etter inngrep av betydning her.

Fremmede arter:
Ingen registrert.

Del av helhetlig landskap:
Lokaliteten utgjor en naturlig del av de mange rikmyrene som finnes i dette myr - og kalkri-
ke lavlandslandskapet mellom Evenes og Ské&nland.



Figur 12. Utsikt ut over myra fra sondre del, sett nordover mot de blateste, sentrale partiene. Strukturen er
relativt homogen pa myra, uten tuer, strenger mv. Foto: Geir Gaarder

Verdisetting

Myra er middels til ganske stor og i all hovedsak intakt uten inngrep av betydning. Den fér
likevel ikke hayere verdi enn viktig (B), siden den ikke virker spesielt artsrik eller med kjent
forekomst av spesielt sjeldne og kravfulle arter.

Forvaltningsrad

e Unnga alle former for drenering pd og inntil myra. Dette inkluderer all ogsa bruk av mo-
torkjeretoy i barmarkssesongen.

e Det er viktig & unngd forurensning av lokaliteten.



3.10 Viltomrader

Ingen nye viltomréder er registrert. Gjennom tidligere kommunal viltkartlegging og viltkart-
legging for Forsvarsbygg er de fleste innsjoene rundt lufthavna registrert som verdifulle vilt-
omrader, av s@rlig betydning for vatmarksfugl (ender, dykkere, svaner mv). Myr - og skog-
omradene er derimot i liten grad fanget opp som viltomrader, selv om ogsa de utvilsomt har
noe verdi. Dette gjelder nok sarlig myrene som vil vaere av betydning som hekkeplass for
vadefugl og dels ender. Datagrunnlaget er likevel mangelfullt, samtidig som det er usikkert
om det forekommer individkonsentrasjoner eller artsforekomster som forsvarer spesiell vilt-
verdi. Bade myr - og skogsmiljeene er samtidig viktige beiteomrader for elg, men heller ikke
1 s mate er det antagelig grunnlag for & framheve areal av spesiell betydning.

3.11 Radlistearter

Pé forhind var det ikke minst kjent flere radlistearter i de kalkrike innsjeene rundt lufthavna,
som hestvasshar (VU), broddtjernaks (NT) og sliretjernaks (VU). Dels i disse, og dels i
mindre putter og tjern, forekommer i tillegg flere radlistede kransalger, som grakrans (VU)
og bustkrans (NT), samt at de ogsa er mer eller mindre viktige leveomrader for redlistede
vatmarksfugl. I noe lengre avstand fra lufthavna er det kjent verdifulle kulturlandskap med
mange redlistearter av sopp bl.a. ner Evenes sentrum, og gammelskogsarter i fuktige lauv-
skoger pa sersiden av E10 i Skanland kommune (som fossenever VU og langnal NT). Poten-
sialet for & finne flere radlistearter innenfor ulike organismegrupper og ulike natrumilje, til
dels hoyt radlistede arter, md vurderes som forholdsvis stort i dette landskapet.

Under feltarbeidet i 2010 ble det pavist tre radlistearter pd lufthavna pa tidligere ukjente lo-
kaliteter. Dette var kransalgene grikrans (VU) og piggkrans (NT) som begge ble funnet i
dammen 1 det gamle steinbruddet nordvest pd lufthavnomradet, samt lavarten fossenever
(VU) som ble funnet pd flere lauvtrar i den fuktige lauvskogen nord for lufthavna. Alle de
tre artene er funnet flere andre steder i distriktet (men er ikke vanlige noe sted) og er forevrig
nasjonalt sett sjeldne arter med en sveart oppsplittet utbredelse og med sterk tilknytting til
verdifulle miljeer knyttet til kalkrike miljoer.



o

Figur 13. Fossenever Lobaria hallii (VU) pd rognestamme innenfor lokalitet 3 — Raostelva nord — skog.
Dette er en fuktighetskrevende bladlav som i forste rekke opptrer i sdkalte regnskogsmiljoer. I fuktig til-
stand, som pd bildet, er den ganske lett kjennelig pa sin forholdsvis sterke bldfiolette farge. Foto: Geir
Gaarder.

3.12 Fremmede arter

Den eneste klart negative, fremmede arten som ble registrert i omradet under feltarbeidet var
norsk gran, som har vert plantet enkelte steder pa utsiden av lufthavngjerdet i nord og ost.
Det er fremdeles snakk om ganske unge traer, og det vil ta noen tid fer disse blir store og end-
rer okosystemene 1 sa@rlig grad, samt utgjor fare for videre spredning. Siden norsk gran ikke
finnes naturlig i denne regionen, anbefales det likevel helt klart at traerne fjernes i lopet av
noen ar, se for gvrig om fremmede arter i kapittel 2.6.

3.13 Forvaltning

Det er foreslatt forvaltningsrdd for de verdiklassifiserte lokalitetene i1 kapittel 2.7. Forvalt-
ningsradene bor folges dersom man skal ivareta biologisk mangfold pa naturtypelokalitetene.
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Kart over naturtypelokaliteter
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VEDLEGG 2

Tabell 3. Oversikt over prioriterte naturtyper som skal kartlegges etter DN (2007).

Lavlandsmyri | Servendt berg | Kalkrike Slattemark Deltaomrade Rik Sanddyne
innlandet og omrader i edellauvkog
rasmark fjellet
Kystmyr Kantkratt Slatte - og | Evjer, bukter | Gammel edel- | Sandstrand
beitemyr og viker lauvskog
Palsmyr Nordvendt Artsrik Mudderbank Kalkskog Strandeng og
kystberg  og veikant strandsump
blokkmark
Rikmyr Ultrabasisk og Naturbeite- Kroksja, Bjoerkeskog Tangvoll
tungmetallrikt mark flomdam og | med hegstau-
berg i lavlan- meandrerende | der
det elveparti
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Sammendrag

Hensikten med oppdraget har vaert a foreta undersgkelser av kransalgeforekomst og -status i
Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn i 2018, samt foresla et overvakningsprogram for omradet.

Hele eller deler av de tre innsjgene inngar i naturreservater og hele vatmarksomradet er et Ramsar-
omrade. Alle innsjgene er kalksjger utvalgt naturtype. Innsjgene ligger ved Evenes flyplass og mottar
avrenning herfra.

Vannmassene i overflatelaget i alle innsjgene kan karakteriseres som oligotrofe, og oksygenfor-
holdene var gode sommeren 2018. Imidlertid ser det tidligere ut til 3 ha vaert perioder med darlige
oksygenforhold og hgye nitrogenverdier i bunnvannet, saerlig i Lavangsvatnet.

Innsjgene har en spesiell og artsrik vannvegetasjon med mange rgdlistearter, og Langvatnet og
Lavangsvatnet er blant de mest artsrike innsjgene i Norge. Vannvegetasjonen i alle tre innsjgene har
god gkologisk tilstand i forhold til eutrofiering. Bade artsantall og gkologisk tilstand har vaert for-
holdsvis stabil over lang tid i alle tre innsjgene.

Langvatnet og Lavangsvatnet ligger nederst i vassdraget og har forholdsvis god gjennomstrgmming.
Mye av naeringsstoffene som tilfgres innsjgene vil derfor bli transportert ut etterhvert. De sgndre
delene av innsjgene, der de store kransalgene er registrert, ligger imidlertid i bakevjer i forhold til
gjennomstrgmningen. Man bgr derfor vaere saerlig oppmerksom pa disse omradene. Kjerkvatnet er
en liten innsjg med lite nedslagsfelt og sannsynlig liten gjiennomstrgmming. Her skal det ikke store
forurensningstilfgrsler til fgr det far konsekvenser for gkosystemet. Det anbefales derfor at man er
svaert streng med hva som foregar i naeromradet her.

Rapporten inkluderer et forslag til overvakingsprogram for innsjgene rundt Evenes flyplass. Hen-
sikten med programmet er a fglge forekomst og status av vannplantene inkl. kransalgene, samt over-
vake viktige pavirkningsfaktorer som har/kan ha betydning for plantenes tilstand. | tillegg til over-
vaking av Langvatnet, Lavangsvatnet og Kjerkvatnet bgr Svanevatn, som ligger rett gst for flyplassen,
inkluderes. Man bgr ogsa vurdere a inkludere Tennvatnet, som en botanisk referanse i forhold til fly-
plassavrenning. Pa grunn av planlagt gkende aktivitet pa Evenes flyplass foreslar vi overvaking av
vannvegetasjonen hvert 3. ar. Foreslatt program for vannprgver og fysiske malinger i innsjgene og i
de viktigste tilfgrselselvene gjennomfgres samtidig med undersgkelsene av vannvegetasjon. Vann-
planter kan evt. vurderes som passive prgvetakere for perfluorerte alkylstoffer (PFAS).




Summary

Title: Monitoring Chara-species in high alkalinity lakes near Harstad/Narvik airport, Evenes.
Year: 2018

Author(s): Marit Mjelde, Geir A. Dahl-Hansen

Source: Norwegian Institute for Water Research, ISBN 978-82-577-7058-7

This report presents the results from monitoring of three high alkalinity lakes near Harstad/Narvik
airport, Evenes in 2018. The aim of the survey is to assess the status of the Chara-species in the lakes,
and suggest a monitoring program for these lakes.

The three surveyed lakes are protected areas (Nature Reserves) and the whole wetland is a Ramsar
area. Calcareous Chara- lakes are also a protected habitat type (Nature Diversity Act). The lakes are
situated close to the Evenes airport and are recipients of aircraft and runway de-icing fluids.

Water samples from 2018 indicates that Langvatn, Lavangsvatn and Kjerkvatn are oligotrophic lakes
with good oxygen conditions in the summer period. However, earlier data from spring show periods
with low oxygen and very high nutrient conditions close to the bottom, especially in Lavangsvatn.

The species richness of aquatic macrophyte is high and the surveyed lakes are among the most
species rich in Norway, and several red list species are recorded. The ecological status for
macrophytes is good in all lakes. The large charophyte species in Langvatn and Lavangsvatn are
concentrated to more or less isolated areas in both lakes, and these areas need special attention.
Kjerkvatn is a small lake with a small watershed, and pollution in the area close to the lake should be
reduced to a minimum.

The report includes a monitoring program for the lakes. The main goal of the program is to follow the
status of the aquatic macrophytes, including charophytes. The main impact factors should be
monitored as well. In addition, we suggest to include Svanevatn, which seem to have periods with
high nitrogen load, and Tennvatnet, as a biological reference for de-icing fluids. Aquatic macrophytes
may be considered for passive sampling of PFAS.

Due to increased activity at Evenes airport in the future, we suggest that monitoring of aquatic
macrophytes and water chemistry should be conducted every 3 years.




1 Innledning

1.1 Bakgrunn og formal

Tarstadvassdraget ligger i Skanland (Troms) og Evenes (Nordland) kommuner, like ved Evenes fly-
plass. Marine sedimenter og kalkrik berggrunn gjgr at vassdraget er naturlig nzeringsrikt, og er
arsaken til store naturverdier i omradet. Vassdraget er et av kjerneomradene for sjeldne og rgdlista
kransalgearter i Nordland. Flere av innsjgene er vernet; bl.a. inngar sgrenden av Langvatnet i
Nautavatn Naturreservat, mens Kjerkvatn og sgrenden av Lavangsvatnet inngar i Kjerkvatn Natur-
reservat. Evenes varmarksystem ble i 2010 innlemmet i Ramsarkonvensjonen.

Flere av innsjgene mottar avrenning fra Evenes lufthavn, og det er derfor behov for a vurdere over-
vaking av kransalgene i vassdraget.

Hensikten med oppdraget er a foreta undersgkelser av kransalgeforekomst og -status i Langvatn,
Lavangsvatn og Kjerkvatn i 2018, samt foresla et overvakningsprogram for omradet. Overvakings-
programmet skal baseres pa resultatene fra kartleggingen i 2018 og historisk informasjon, og skal
vurdere behov og intervall for gjentagelse av undersgkelsene.

1.2 Kalksjoer

Kalksjger er kalkrike innsjger og tjern med kalsiuminnhold stgrre eller lik 20 mg Ca/I (DN 2011).
Kransalgene i slekta Chara er en viktig organismegruppe i kalksjger, men ogsa mange karplanter er
knyttet til kalksjgene og kan i enkelte lokaliteter eller regioner ha vel sa store forekomster som krans-
algene.

Ikke alle kalksjger er utvalgt naturtype. Kalksjger som utvalgt naturtype er i Naturmangfoldloven (MD
2009) definert som: «Innsjger med kalsiuminnhold over eller lik 20 mg Ca/l og med forekomst av
minst en av fglgende arter; redkrans (Chara tomentosa), smaltaggkrans (C. rudis), harpiggkrans (C.
polyacantha), stinkkrans (C. vulgaris), knippebustkrans (C. curta), grakrans (C. contraria),
blanktjgnnaks (Potamogeton lucens), sliretjgnnaks (Stuckenia vaginata), vasskrans (Zannichellia
palustris), eller andre truede kalkkrevende plante- eller dyrearter.»

Tidligere studier har vist at Chara rudis og C. hispida sannsynligvis er sasmme art (Urbaniak 2010), og
en nylig studie av Chara-artene antyder at alle de store artene Chara rudis, C. hispida, C. aculeolata
og C. polyacantha kan tilhgre samme artskompleks, eventuelt samme art (Schneider et al. 2015). Det
har stedvis vaert vanskelig a skille disse artene, og i enkelte omrader eller ar er C. hispida/rudis
oppfert (noe som underbygger tidligere og pagaende studier om at de er samme art). C. hispida er
vurdert som naer truet (NT) (Henriksen & Hilmo 2015), og i henhold til definisjonen i Naturmangfold-
loven vil lokaliteter med forekomst av denne arten alene ikke bli karakterisert som utvalgt naturtype.
Pa grunn av usikkerheten rundt artskomplekset har vi her valgt 8 omtale arten som tidligere er kalt C.
hispida/rudis som C. rudis og dermed inkludere dette artskomplekset blant artene som definerer ut-
valgt naturtype. Chara aculeolata er ikke inkludert blant artene som karakteriserer utvalgt naturtype,
men senere vurderinger har vist at arten sannsynligvis bgr innga siden de store Chara-artene (dvs.
Chara rudis, C. hispida, C. aculeolata, C. polyacantha og C. tomentosa) ser ut til & vaere mer sarbare
overfor forurensning enn de gvrige (Mjelde 2014, Mjelde 2016).




1.3 Tidligere og pagdende undersokelser

Vannvegetasjonen i innsjgene i Tarstadvassdraget er undersgkt flere ganger; fgrst og fremst av
Folkestad (1973, upubl.), Granmo m.fl. (1985), Mjelde og Brandrud (1990), Langangen (1993a) og
Mijelde m.fl. (2012). Fra og med 2014 inngar Lavangsvatnet, sammen med Tennvatn i Troms, i et
NIVA-prosjekt om langtidsendringer av vannvegetasjon i innsjger, og innsjgene undersgkes hvert
andre ar (Mjelde, upubl.). Kjerkvatnet og Lavangsvatnet er tidligere karakterisert som utvalgte
naturtyper, og det er utarbeidet faktaark for disse (Mjelde 2016).

Det foreligger ogsa flere undersgkelser av vannkvaliteten i innsjgene i vassdraget; bl.a. fra Holtan og
Brettum (1996), St@rset m.fl. (2004), Dahl-Hansen (2006) og Dahl-Hansen m.fl. (2014). Undersgkelse
av vannkjemi og sedimentkjemi var ogsa inkludert i undersgkelsene i 2011 (Mjelde m.fl. 2012). |
tillegg har Avinor hatt overvaking i vassdraget siden 2004 (se bl.a. Weideborg 2010).




2 Materiale og metoder

2.1 Generell beskrivelse av innsjeene

Tarstadvassdraget ligger pa grensa mellom Troms og Nordland, i Skanland og Evenes kommuner, like
ved Evenes flyplass. Vassdraget ligger i et lavtliggende, smakupert og delvis myrlendt terreng, domi-
nert av bjgrkeskog, noe kulturmark og bebyggelse. Nedre deler av vassdraget, der foreliggende
undersgkelse har foregatt, bestar stort sett av innsjger og korte stilleflytende elvepartier. Hoved-
strengen i vassdraget gar gjennom 4 st@rre innsjger; Nordvatn, Kjerkhaugvatn, Langvatn og
Lavangsvatn. De gvrige innsjgene i vassdraget har tilrenning til hovedstrengen (figur 1). Kjerkvatnet
tilhgrer et eget lite vassdrag med utlgp sgrover til Stunesosen.
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Figur 1. Innsjgene som er undersgkt i 2018. Kartgrunnlag: Statens kartverk (norgeskart.no).
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Det meste av vassdraget ligger pa kalkspatmarmor. Marine sedimenter og kalkrik berggrunn gjgr at
vassdraget er naturlig naeringsrikt, og er arsaken til de store naturverdiene i omradet. Tilfgrselen av
naeringssalter, seerlig fra landbruk og bosetting, har vaert (og er) et betydelig problem i vassdraget
(Dahl-Hansen 2006). Den foreliggende undersgkelsen omfatter de tre innsjgene Langvatn,
Lavangsvatn og Kjerkvatn (tabell 1 og figur 1). Alle undersgkte innsjger ligger lavere enn 20 moh.

Tabell 1. Undersgkte innsjger 2018.

fylke kommune innsjo NVE-nr  Areal (km2) Hoh(m) Innsjgtype?!
NO/TR Skanland/Evenes Langvatn 48514 0,89 16 301
NO/TR Skanland/Evenes Lavangsvatn 1193 1,5 4 301
NO Evenes Kjerkvatn 48563 0,31 3 301

L. iht. Direktoratsgruppa Vanndirektivet 2018.

2.2 Innsamlings- og bearbeidingsmetodikk

Hovedfokus for undersgkelsene i 2018 er forekomst og status av kransalgene. | tillegg til kransalgene
er flere av karplantene i innsjgen rgdlistet. For & kunne vurdere gkologisk tilstand for gruppene av
vannplanter (inkludert kransalgene) er det ngdvendig a kartlegge bade karplanter og kransalger.
Vannvegetasjonen som helhet er derfor undersgkt. | tillegg er det samlet inn vannkjemiske data sam-
tidig med vegetasjonsregistreringene.

2.21 Vannvegetasjon

Makrovegetasjon (hgyere planter) er planter som har sitt normale habitat i vann. De deles ofte inn i
helofytter («sivvegetasjon») og «ekte» vannplanter. Helofyttene er semi-akvatiske planter med
hoveddelen av fotosyntetiserende organer over vannflata det meste av tida og et velutviklet rot-
system. Vannplantene er planter som vokser helt neddykket eller har blader flytende pa vannover-
flata. Disse kan deles inn i 4 livsformgrupper: isoetider (kortskuddsplanter), elodeider (langskudds-
planter), nymphaeider (flytebladsplanter) og lemnider (frittflytende planter). De st@rste algene,
kransalgene, inkluderes som en egen livsformggruppe. Det er bare (de ekte) vannplantene som
inkluderes i vurdering av gkologisk tilstand iht. vannforskriften.

Undersgkelsen av vannvegetasjon (inkludert kransalger) i Evenes-innsjgene er gjennomfgrt i henhold
til metodikk beskrevet i inventeringsveileder for kalksjger (Mjelde m.fl. 2010). Dette er ogsa standard
metodikk for kartlegging av vannplanter i basis- og tilstandsovervakingen i henhold til Vannfor-
skriften (Direktoratsgruppa Vanndirektivet 2018).

Den botaniske undersgkelsen i innsjgene ved Evenes ble foretatt i juli-august 2018. Utbredelse og
sammensetning for vannplantene (inkl. kransalgene) er kartlagt fra bat, vha. vannkikkert og kaste-
rive/rive. Kartleggingen omfatter hele dybdesonen fra vannkanten ned til vegetasjonens nedre
grense. Mengde av enkeltarter er vurdert vha. av en 5-delt semi-kvantitativ skala, hvor 1=sjelden (<5
individer av arten), 2=spredt, 3=vanlig, 4=lokalt dominerende, 5=dominerer lokaliteten. Navnset-
tingen for karplantene fglger i hovedsak Lid og Lid (2005), mens kransalgene er navngitt etter
Langangen (2007).

Nedre voksegrense for viktige arter/grupper av vannplanter ble registrert vha. vannkikkert og kaste-
rive. Endringen i denne kan vaere en fgrste indikasjon pa forverrete forhold (darligere lysforhold).
Alle dybdeangivelser er gitt i forhold til vannstand ved registreringstidspunktet.
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Pkologisk tilstand
Vurdering av gkologisk tilstand i forhold til eutrofiering er basert pa trofi-indeksen Tlc, jfr.
Direktoratsgruppa vanndirektivet (2018).

Indeksen er basert pa forholdet mellom antall arter som er sensitive overfor eutrofiering og antall
arter som er tolerante overfor denne pavirkningen. Verdien kan variere mellom +100, dersom alle
tilstedeveerende arter er sensitive, og -100, hvor alle er tolerante. Det beregnes én verdi for hver
innsj@.

For gkologisk tilstand i forhold til eutrofiering gjelder fglgende grenselinjer for Tlc for den aktuelle
innsjgtypen L-N-M 301: svaert god/god: 63, god/moderat: 30, moderat/darlig: 5 og darlig/sveert
darlig: -35.

2.2.2 Vannprever og fysiske mdlinger i vann

Samtidig med vegetasjonskartleggingen i juli-august ble det samlet inn vannprgver fra alle innsjgene.
Prgvene ble tatt som blandprgver 0-4 m fra de to dypeste innsjgene Langvatnet og Lavangsvatnet og
fra like under overflata i Kjerkvatnet. Prgvene ble analysert ufiltrert pa Tot-P, PO,4, Tot-N, NO3, NHa,
kalsium, farge og klorid. Prgvene ble tatt fra bat ved innsjgens antatt dypeste punkt. Siktedyp ble
malt samme sted ved hjelp av en Secchi-skive. Ukonserverte prgver ble levert Avinor, satt mgrkt og
kjglig og sendt Eurofins samme dag eller dagen etter. Alle analysene er foretatt av Eurofins.

Samtidig med vannprgvetakingen ble det i Langvatnet og Lavangsvatnet malt temperatur, oksygen,
turbiditet og konduktivitet fra overflaten ned til bunnen ved hjelp av en CTDO-sonde (Saiv SD204,
pamontert en RINKO el-optisk oksygensensor).

| rapporten er arets kjemianalyser og fysiske malinger stilt sammen med tidligere vannkjemiske data,
innhentet bade fra Avinor og fra litteratur.

2.2.3 Rapportering

For a forsta innsjgene og lettere kunne vurdere eventuelle endringer har vi i rapporten inkludert
tidligere data, bade nar det gjelder vannkvalitet og vannvegetasjon. Dette gir et bedre vurderings-
grunnlag, ogsa for senere overvakingsrapporter.
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3 Resultater og diskusjon

3.1 Fysiske og kjemiske forhold

Fysiske og kjemiske data innhentet samtidig med vegetasjonsregistreringene i 2018 er stilt sammen
med tidligere tilgjengelige data, bade fra litteratur og upubliserte data fra Avinor, og omtales kort.
For vurderinger av de vannkjemiske forhold viser vi til Weideborg (2010) og Bekken (2018).

3.1.1 Oksygenforhold

Etter et isen har lagt seg pa hgsten fgrer temperaturforholdene til at giennomstrgmming av oksygen-
rikt elvevann bare foregar i overflatelagene mens vannmassene i dypet far liten tilfgrsel av oksygen.
Nedbrytning av organiske materiale i vannet og sedimentene medfgrer forbruk av oksygen, og der-
som oksygenet i bunnlagene brukes helt opp vil man kunne fa utlgsning av bl.a. naeringsstoffer fra
sedimentet. Ogsa sommerstid vil temperatursjiktningen i vannet hindre tilfgrsel av oksygen til bunn-
lagene. Nedbrytning av organiske materiale vil ogsa pa denne tiden kunne fgre til reduserte forhold
og eventuell utlekking av naeringsstoffer. Mengde organisk materiale og oksygenforbruk antas a veere
stgrst vinterstid.

Utvikling av oksygenforholdene pa varen i perioden 1994-2010 i de tre innsjgene er illustrert i figur 2.
Figuren er basert pa tilgjengelige data fra litteratur og upubliserte data fra Avinor. Sa vidt vi vet fore-
ligger det ikke oksygendata for varperioden etter 2011.
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Figur 2. Oksygenmetning i mars-april 1994-2010 i Langvatn (venstre), Lavangsvatn (midt) og
Kjerkvatn (hgyre). Data fra Holtan & Brettum 1996, Weideborg 2010 og Mjelde m.fl. 2012. Maksimalt
dyp er hhv. 15,5 m, 26 m og 5,5 m for Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn (Weideborg 2010).

| alle tre innsjgene avtar oksygeninnholdet til dels kraftig mot bunnen, og seerlig i Kjerkvatnet, men
ogsa i Langvatnet var metningen i dypere vannmasser mindre enn 20 % flere ar. Her varierer ogsa
oksygenmetningen mye fra ar til ar. 1 2007-2010 var det perioder med lav oksygenmetning og
forhgyede nitrogen- og fosforkonsentrasjoner i dypvannet i Langvatnet (ikke vist her) (Weideborg
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2010). Ogsa Kjerkvatnet kan ar om annet ha hatt oksygenfrie forhold helt nede ved bunnen, og
perioder med utlekking av naeringsstoffer fra sedimentet. Varen 2012 var oksygenmetningen i bunn-
vatnet i Langvatn >50 % (Mjelde m.fl. 2012). Vi har ikke tilgang pa senere var-data.

Oksygenmetningen i juli 2018 viste gode oksygenforhold ved bunnen bade i Langvatnet og
Lavangsvatnet (figur 3).
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Figur 3. Temperatur og oksygenmetning i Langvatn (venstre) og Lavangsvatn (hgyre) 30-31. juli 2018.
Temperatur markert med bla farge og oksygen% med oransje farge. Maksimalt dyp er hhv. 15,5 m og

26 m (Weideborg 2010).

Kjerkvatnet er en liten innsjg som har store bestander med vannvegetasjon. Nedbrytningen av dette
plantematerialet krever mye oksygen og sammen med liten vannutskiftning fgrer dette til reduserte
oksygenforhold pa varen. Ogsa Lavangsvatnet og Langvatnet har store bestander med vannvegeta-
sjon. Disse innsjgene er imidlertid mye st@rre og dypere enn Kjerkvatnet, har bedre vanngjennom-
stremming, og nedbrytning av vannvegetasjonen far dermed mindre effekt pa oksygenforholdene.
Imidlertid krever nedbrytning av tilfgrt fly- og baneavisingskjemikalier pa vinteren mye oksygen og er
nok en del av arsaken til forskjellen mellom Langvatnet og Lavangsvatnet pa varen.

3.1.2 Vannkjemi

Variasjoner i vannkjemiske forhold i de tre innsjgene er illustrert ved hjelp av data innhentet i fore-
liggende undersgkelse (tabell 2), sammenstilt med data fra litteratur og upubliserte data fra Avinor.

Tabell 2. Vannkjemiske data fra innsjgene, stikkprgver tatt 27-31. juli 2018.
kalsium farge tot-N NH4 NO3-N Tot-P PO4 klorid

Innsjg Dyp mg/l  mgPt/l  pg/l ug/! ug/! ug/! ug/! mg/!
Langvatn 0-4 26 17 260 36 7,6 5,6 2,7 4,7
Langvatn 14 26 22 300 18 93 4,8 2,8 4,8
Lavangsvatn 0-4 27 14 210 25 <5 6,1 2,4 5,3
Lavangsvatn 20 25 14 210 23 55 4,2 2,5 6,4
Kjerkvatn 0,2 41 27 450 46 <5 10 2,3 25
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Alle innsjgene har kalsiuminnhold >20 mg Ca/| og farge <30 mg Pt/I, og tilhgrer innsjgtypen klare
kalkrike innsjger. Kloridinnholdet i Kjerkvatnet var klart hgyere enn i de to andre innsjgene, og kan
tyde pa at innsjgen til tider kan vaere svakt pavirket av brakkvann, evt. utlekking fra marine sedi-
menter. Saliniteten i 2018 var 0, men i 2010 ble det pavist saltvann et godt stykke opp i utlgpselva fra
Kjerkvatn (Weideborg 2010).

Neeringsinnholdet viser noen forskjeller mellom innsjgene (figur 4). Langvatnet og Lavangsvatn har
lave fosfor-verdier (<10 pg P/l) i alle ar vi har data fra, bortsett fra en markert topp for total fosfor i
Langvatnet i september 2012. Generelt sett kan disse to innsjpene karakteriseres som oligotrofe.
Kjerkvatnet har tidligere hatt mesotrofe vannmasser med total fosfor opp mot 15 pg P/I, mens
stikkprgven fra juli 2018 antyder oligotrofe vannmasser, evt. hgyt opptak i vannvegetasjonen.
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fosfat) i overflatelaget i sommersesongen i
0 | _ Langvatn (gverst til venstre), Lavangsvatnet
(@verst til hgyre) og Kjerkvatnet (nederst til
| _ venstre). Data fra Holtan & Brettum (1996),
Mjelde m.fl. (2012), Mjelde & Edvardsen
. . (upubl.), data fra Avinor, samt data samlet inn i

forbindelse med foreliggende undersgkelse.
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Nitrogenkonsentrasjonen i Lavangsvatnet viser lave verdier, rundt 200 pg N/I for total nitrogen, i de
arene vi har data for og indikerer oligotrofe forhold (figur 5). Bade Langvatn og Kjerkvatn derimot
viser noe forhgyede verdier, men bortsett fra hgye verdier for total nitrogen i 2011 og 2012 i
Langvatn er dette innenfor det som kunne vaert karakterisert som god tilstand dersom verdiene
hadde representert sesongmidler. Etter 2012 har Langvatnet hatt lave verdier.
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Figur 5. Nitrogenkonsentrasjoner (totalt
nitrogen, nitrat og ammonium) i overflatelaget i
sommersesongen i Langvatn (gverst til venstre),
Lavangsvatnet (gverst til hgyre) og Kjerkvatnet
(nederst til venstre). Data fra Holtan & Brettum
1996, Mjelde m.fl. 2012, Mjelde & Edvardsen
(upubl.), data fra Avinor, samt data samlet inni
forbindelse med foreliggende undersgkelse.

Analyser fra varperioden i tidligere ar (2007-2013) viste til tider svaert hgye fosfor- og nitrogen-
konsentrasjoner ved bunnen i alle tre innsjgene, szerlig i Lavangsvatnet (ikke vist her, men se
Weideborg 2010, samt data fra Avinor). Arsaken til dette ble antatt & veaere avrenning fra flyplassen
(Weideborg 2010), eller kan skyldes utlekking etter flyplassens tidligere bruk av urea (bruken ble
kuttet i 2007), eventuelt periodevis oksygenfritt bunnvann og fglgende utlekking av fosfor og

nitrogen fra sedimentet.
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3.2 Vannvegetasjon

3.2.1 Generell beskrivelse

Langvatnet og Lavangsvatnet hadde sveert lik vannvegetasjon (tabell 3), dominert av Myriophyllum
alterniflorum, M. sibiricum, Potamogeton friesii, P. gramineus og P. praelongus. | tillegg dannet P.
natans bestander i Lavangsvatnet. Kjerkvatnet var dominert av kransalgen Chara aculeolata, samt M.
sibiricum, P. friesii, Stuckenia pectinata og P. natans.

Tabell 3. Vannvegetasjonen i innsjgene ved Evenes 2018. Forekomst: 1=sjelden, 2=spredt, 3=vanlig,
4=|okalt dominerende og 5=dominerer lokaliteten. +: driveksemplar. X: mengde ikke vurdert.

Redliste-status (Henriksen & Hilmo 2015) er vist (NT=naer truet, VU=sarbar)

Latinske navn norske navn LAN LAV KIJE
KRANSALGER

Chara aculeolata™” Piggkrans 4-5
Chara aspera '™ Bustkrans 3 3 2
Chara contraria VY Grakrans 3 4
*Chara rudis VY Bredtaggkrans 1-2 2-3

Chara strigosa N™ Stivkrans 3 2

Chara virgata Skjgrkrans 2 3 3-4
Nitella opaca Mattglattkrans 2

Tolypella canadensis N Kanadaglattkrans 2
ELODEIDER

Callitriche hermaphroditica M™ He@stvasshar 3 2-3

Hippuris vulgaris Hesterumpe 2-3 2-3 3
Myriophyllum alterniflorum Tusenblad 4 4-5
Myriophyllum sibiricum Kamtusenblad 5 4 5
Potamogeton alpinus Rusttjgnnaks 2-3
Potamogeton berchtoldii Smatjgnnaks 2-3 2
Potamogeton friesii M Broddtjgnnaks 4 4 4-5
Potamogeton gramineus Grastjgnnaks 4 4-5
Potamogeton perfoliatus Hjertetjgnnaks 3 3
Potamogeton praelongus Ngkketjgnnaks 4 4
Potamogeton rutilus N" Stivtjgnnaks 1 1
Ranunculus confervoides Dvergvassoleie 2-3 3

Stuckenia filiformis Tradtjgnnaks 2-3 3 3-4
Stuckenia pectinata Busttjgnnaks 2 3-4 5
Utricularia minor Smablzererot 2 2

Utricularia vulgaris Storbleererot 2 2
NYMPHAEIDER

Nuphar pumila Soleingkkerose 2-3

Potamogeton natans Vanlig tjgnnaks 3 4 4
Sparganium angustifolium Flotgras 2

Sparganium hyperboreum Fjellpiggknopp 2

Totalt antall arter 23 24 10

*samme art som tidligere kalt C. hispida eller C. hispida-rudis

Alle innsjpene er kalksjger. Langvatnet og Lavangsvatnet, og gstre del av Kjerkvatn, tilhgrer under-
gruppen kalkrik tjipnnaks-sj@, mens den vestre delen av Kjerkvatn kan karakteriseres som en krans-
algesjg (DN 2009). Begge typene er kjennetegnet av store forekomster av Chara-arter, i tillegg har
den fgrste gruppen mange kalkkrevende langskuddsarter med stor forekomst.
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3.2.2 Artsantall og artssammensetning

Totalt antall registrerte arter varierte mellom 10 og 24 arter (tabell 3, figur 6). Kjerkvatn hadde lavest
artsantall, mens flest arter ble registrert i Langvatn og Lavangsvatn. De to siste innsjgene har en
sveert artsrik vannvegetasjon, og er blant de mest artsrike innsjgene i Norge. Det lave artsantallet i
Kjerkvatn i forhold til Langvatn og Lavangsvatn anses som naturlig for denne innsjgen. Innsjgen er
mye mindre og har dermed feerre habitater. Den har ogsa markert hgyere kalsiuminnhold noe som
gjor at flere karplante-arter ikke trives. Vestre del av innsjgen er grunn og her forekommer stort sett
bare kransalger.

Det ble registrert 8 rgdlistearter i de undersgkte innsjgene; Chara aculeolata, C. aspera, C. contraria,
C. rudis, C. strigosa, Tolypella canadensis, Callitriche hermaphroditica, Potamogeton friesii og P.
rutilus. Lavangsvatn hadde 8, Langvatnet 6, mens Kjerkvatnet hadde 4 rgdlistearter (figur 6). Antall
regdlistearter, seerlig i Lavangsvatnet og Langvatnet, er hgyt sammenliknet med andre innsjger i Norge
(Mjelde, upubl.).

25 |
20
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10

Langvatn Lavangsvatn Kjerkevatn

Figur 6. Totalt antall arter og antall rgdlistearter i Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn i 2018.

3.2.3 Jkologisk tilstand

Basert pa trofi-indeksen Tlc kan gkologisk tilstand i forhold til eutrofiering karakteriseres som god i
alle tre innsjgene (tabell 4).

Tabell 4. @kologisk tilstand for vannvegetasjonen i Langvatnet, Lavangsvatnet og Kjerkvatnet 2018.

Eutrofiering
Lokalitet Tic EQR nEQR tilstand
Langvatnet 56,5 0,89 0,76 god
Lavangsvatnet 54,2 0,88 0,75 god
Kjerkvatnet 50,0 0,86 0,72 god

3.2.4 Kransalger — forekomst og status

Det er ikke utviklet noen egen indeks for tilstand for kransalgevegetasjon, de inkluderes i indeksen
for gkologisk tilstand av vannvegetasjon. Alle Chara-artene regnes blant artene som er sensitive i
forhold til eutrofiering. Fa Chara-arter betyr ikke ngdvendigvis darlig tilstand, imidlertid vil bortfall av
Chara-arter som tidligere er registrert i en innsjg kunne indikere darligere forhold.
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De store kransalgene, i dette vassdraget, representert ved Chara aculeolata og C. rudis (inkludert C.
hispida (rudis)), danner bestander fgrst og fremst pa dypere vann og er antatt a veere mer sensitive
overfor darlige lysforhold enn de sma artene (Mjelde m.fl. 2012, Mjelde 2016). De sma kransalgene,
her Chara aspera, C. contraria, C. strigosa og C. virgata, vokser ofte pa grunt vann og kan derfor
overleve i noe mer nzringsrike innsjger.

| 2018 ble store kransalger registrert i alle de tre innsjgene, men de dannet bestander bare i
Kjerkvatn. Bestandene fantes ut til 2-2,5 m dyp. | Langvatnet og Lavangsvatnet ble mindre fore-
komster av store kransalgene bare registrert helt i sgr i hver av innsjgene.

3.2.5 Nedre grense for vegetasjonen

Vannvegetasjonen i Langvatnet og Lavangsvatnet gikk ut til hhv. 4,4 m og 4,7 m dyp. Dette er om-
trent som tidligere (jfr. Mjelde m.fl. 2012). Nedre grense i Kjerkvatnet var 3,0 m. | de to fgrstnevnte
innsjgene var det flere arter av langskuddsplanter som dannet bestander ved nedre grense, mens
Potamogeton friesii dannet nedre grense i Kjerkvatnet.

3.2.6 Endringer over tid

Vannvegetasjonen i Evenes-innsjgene er undersgkt ved flere tidspunkt, og i dette kapitlet er regi-
streringene i 2018 sammenliknet med registreringer gjort av Folkestad (1973, upubl.), Granmo m.fl.
(1985), Mjelde og Brandrud (1990), Mjelde m.fl. (2012), Mjelde (2014) og Mjelde (2016, upubl.). Det
er ikke foretatt registreringer i alle innsjgene alle ar.

Artsantall

Feltregistreringene i 1973 og 1984 er foretatt uten bat og derfor noe mangelfulle. 1 1973 ble det
heller ikke foretatt artsregistreringer i kransalgevegetasjonen, og dette er en viktig arsak til noe
lavere artsantall det aret. | de gvrige arene har artsantallet holdt seg pa omtrent samme niva. Mange
arter danner store bestander i alle innsjgene, mens noen arter har mer sparsom utbredelse. Slike kan
veere lett a overse og dette er nok arsaken til sma variasjoner i artsantall de senere arene (figur 7).
Artsantallet viser ingen nedgang i noen av innsjgene.
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Figur 7. Endringer i totalt artsantall (blatt) og antall rgdlistearter (rgdt) for Langvatn, Lavangsvatn og
Kjerkvatn. Registreringene i 2018 er vist med mgrkere farge, mens tidligere registreringer er vist med
lysere farge. Data fra Folkestad 1973, Granmo m.fl. 1985, Mjelde & Brandrud 1990, Mjelde m.fl.
2012, samt upubliserte data fra Mjelde 2014 og 2016.
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Pkologisk tilstand

@kologisk tilstand i forhold til eutrofiering har veert stabilt god i alle tre innsjgene helt siden de fgrste
registreringene vi har og fram til i 2018 (figur 8). Noe darligere tilstand i Kjerkvatnet i 1984 kan
skyldes feltmetodikken.
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Figur 8. Variasjoner i gkologisk tilstand for Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn. 2018-data i forhold til
tidligere undersgkelser. Data fra Folkestad 1973, Granmo m.fl. 1985, Mjelde & Brandrud 1990,
Mjelde m.fl. 2012, samt upubliserte data fra Mjelde 2014 og 2016.

3.2.7 Endringer i kransalgevegetasjonen

Vannvegetasjonen i Evenes-innsjgene er undersgkt ved flere tidspunkt, fgrste gang i 1973 (se tid-
ligere). Feltmetodikken i 1973, 1984 og 1990 var imidlertid noe mangelfull, og artsregistreringer av
kransalger var mindre vanlig. | tillegg ble man fgrst oppmerksom pa kransalgen Tolypella canadensis
pa 1990-tallet (Langangen 1993b, Mjelde og Edvardsen 1996). Dette er en art som ikke er spesielt
knyttet til kalksjger, men ser ut til 8 forekomme i innsjger med kalsium rundt 20 mg Ca/l. Den vokser
gjerne sammen med den naerlike Nitella opaca pa noe dypere og kaldere vann og er trolig sarbar for
darligere lysforhold.

Pa grunn av disse forskjellene i feltmetodikken vil totalt tidligere 2018
direkte sammenlikninger mellom de ulike arene ikke 7
gi et helt korrekt bilde av variasjoner i artsantall i
kranslagevegetasjonen. | figur 9 har vi derfor
sammenliknet resultatene fra 2018 med samlet arts-
antall for kransalger for alle ar fgr 2018, noe som
kan antyde et potensiale for kransalger i innsjgene.

antall arter

Figuren viser at omtrent alle tidligere arter ogsa ble
registrert i 2018. | Lavangsvatnet er det tidligere 3
registrert bade Chara globularis og C. virgata. Disse

to artene er de vanligste Chara-artene og er ikke 1
rgdlistet. De er sveert vanskelig a skille i felt og kan
std i blanding. En gkning i antall arter i Kjerkvatnet
skyldes sannsynligvis noe mer omfattende registrer-
ing i 2018. Figur 9. Antall arter i kransalgevegetasjonen

Langvatn Lavangsvatn Kjerkevatn
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Det er heller ikke registrert noen endringer i mengdeforhold av de enkelte artene i kransalge-
vegetasjonen.

3.3 Oppsummering

Alle innsjgene har kalsiuminnhold >20 mg Ca/l og farge <30 mg Pt/I, og tilhgrer innsjgtypen klare
kalkrike innsjger. Vannmassene i overflatelaget i alle innsjgene kan karakteriseres som oligotrofe, og
oksygenforholdene var gode sommeren 2018. Imidlertid ser det ut til 3 ha veert perioder med darlige
oksygenforhold og hgye nitrogenverdier i bunnvannet, saerlig i Lavangsvatnet.

De vannkjemiske forholdene ble noe bedret etter etablering av sngdeponi med oppsamling i 2010 og
flyavisingsplattform i 2011, begge med paslipp til kommunalt nett, men med overlgp til Langvatn.
Imidlertid har det ogsa etter 2011 forekommet episoder med hgye fosfor- og nitrogenkonsentra-
sjoner ved bunnen i Lavangsvatnet (data fra Avinor). Det er ikke gjort noen vurdering av dette i
denne rapporten, men det er viktig at dette blir fulgt opp.

Innsjgene har en spesiell og artsrik vannvegetasjon med mange rgdlistearter. Langvatnet og
Lavangsvatnet er blant de mest artsrike innsjgene i Norge. Det noe lavere artsantallet i Kjerkvatn
anses som naturlig for denne innsjgen. Vannvegetasjonen i alle tre innsjgene har god gkologisk
tilstand i forhold til eutrofiering. Bade artsantallet og den gkologiske tilstanden har vart forholdsvis
stabil over lang tid.

Underspkelsene i 2018 stadfester Kjerkvatnet og Lavangsvatnets status som utvalgte naturtyper. |
tillegg bgr Langvatnet karakteriseres som utvalgt naturtype.

Det er viktig & ha kontroll pa forurensningstilfgrslene til innsjgene. Langvatnet og Lavangsvatnet
ligger nederst i vassdraget og har forholdsvis god gjennomstrgmming. Mye av nzaeringsstoffene som
tilfgres innsjgene vil derfor bli transportert ut etterhvert. De sgndre delene av innsjgene, der de
store kransalgene er registrert, ligger imidlertid i bakevjer i forhold til giennomstrgmningen. Man bgr
derfor veere seerlig oppmerksom pa disse omradene. Kjerkvatnet er en liten innsjg med lite nedslags-
felt og sannsynlig liten gjennomstrgmming. Her skal det ikke store forurensningstilfgrsler til fgr det
far konsekvenser for gkosystemet. Det anbefales derfor at man er svaert streng med hva som foregar
i neeromradet her.
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4 Overvakingsprogram Evenes

4.1 Innledning

Hensikten med et overvakingsprogram er a fglge forekomst og status av vannplantene inkl. krans-
algene, samt overvake viktige pavirkningsfaktorer som har/kan ha betydning for plantenes tilstand.

4.1.1 Forurensninger fra Evenes flyplass

Risiko for vann- og grunnforurensing ved dagens drift av flyplasser er i hovedsak knyttet til fly-
avising, baneavising, branngving og risiko for drivstofflekkasjer. | tillegg eksisterer forurensede
lokaliteter fra historisk aktivitet, herunder PFAS-forurensede omrader (jfr. https://Avinor.no). Det
er ikke mye tungmetaller som kommer fra generell drift av lufthavnen, men det kan vaere noe sink,
kadmium og kobber fra baneomradene, fra dekkslitasje, vask/avising av fly, asfalt- og malingsslitasje.
| tillegg kan det vaere diffuse utslipp og uhell med hydrokarboner (JET-A1, diesel, parafin, hydraulikk-
olje) (Morten Jartun, pers. med.).

Evenes flyplass ble dpnet i 1973 (Norconsult 2015). Fram til 2007 ble urea benyttet for avising av
bane. Urea har et hgyt innhold av nitrogen og svaert hgyt oksygenforbruk, som anses som negativt
for miljget. Etter 2007 ble urea byttet ut med kaliumformiat. For flyavising har glykol veert benyttet
helt siden dpningen. PFOS ble benyttet som tilsetningsstoff i brannskum fram til 2001, mens det i
2001-2012 ble benyttet andre PFAS. Etter 2012 er PFAS ikke benyttet pa Evenes (Norconsult 2015).

Pa Evenes flyplass tillates na utslipp av inntil 120 000 liter 100 % glykol fra flyavisingskjemikalier (men
maks bruk pr sesong har vaert noe lavere), og utslipp av formiat/acetat (i hovedsak kaliumformiat) fra
baneavisingskjemikalier tilsvarende et kjemisk oksygenforbruk (KOF) pa 30 000 kg per sesong. |
utslippstillatelsen er det ogsa satt en gvre grenseverdi for utslipp av oljeholdig avigpsvann pa 50 mg/I
(jfr. Bekken 2018). Det er ikke tillatt & bruke urea, heller ikke utslipp av PFAS.

De tre innsjgene drenerer ulike deler av flyplassen, og avisningskjemikaliene har utslipp til alle tre
omradene, men utslippene fgres na til Ofotfjorden via kommunens utslippsledning, med overlgp til
Langvatn. Det meste av tilfgrt PFAS skjer pa grunn av utlekking fra branngvingsfeltet ved sgrgstre del
av Lavangsvatnet, men det er ogsa utlekking til Langvatnet (Norconsult 2015).

| sesongen 2016-2017 (september-april) var det totale forbruket av 100 % glykol pa 100 000 liter
mens baneavisingskjemikaliene var pa 27 124 kg KOF. Det ble fortsatt pavist utslipp av PFAS
(fluorholdige stoffer) (Bekken 2018). Ifglge Norconsult (2015) er «det ikke grunnlag for a fastsla at
forurensingen av PFAS fra Evenes lufthavn gir uheldige gkologiske konsekvenser, men det kan heller
ikke utelukkes».

Det er ikke analysert pa tungmetaller i innsjgene, men nivaene i jord ser ifglge Gaut & Egede-Nissen
(2013) ut til 3 veere lave.

4.1.2 Effekter pa vannvegetasjon

Vi vet fortsatt for lite om hvilke faktorer som kan gi reduksjon eller bortfall av kransalger, og betyd-
ningen av avisingskjemikalier og evt. andre tilfgrsler fra flyplasser pa kransalger er sveert lite kjent. Et
overvakingsprogram for kransalger bgr derfor inkludere fysisk-kjemiske undersgkelser av vann-
massene, muligens ogsa sediment, i tillegg til de botaniske registreringene.
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For a kunne vurdere eventuelle effekter av flyplasskjemikaliene er det viktig & ha oversikt over ogsa
andre pavirkningsfaktorer. De viktigste her vil vaere avrenning av naeringsstoffer fra jordbruks-
omrader og bebyggelse.

Fosfor og nitrogen

Hgye konsentrasjoner av fosfor fgrer til eutrofiering og gkt planteplanktonbiomasse, som igjen gir
darlige lys- og bunnforhold for vannplanter. Dette kan fgr til reduserte forekomster og evt. bortfall av
kransalger. | tillegg ser det ut til at hgye konsentrasjoner av uorganisk nitrogen (nitrat og ammonium)
virker negativt pa kransalger. @kt organisk materiale i vannmassene (farge) og reduserte oksygen-
forhold vil ogsa kunne ha betydning. Se for gvrig diskusjoner i Mjelde (2014 og 2016b).

Det finnes svaert fa studier av kransalgenes talegrenser i forhold til neeringsstoffer, men basert pa
indikasjoner i litteratur og tidligere analyser er fglgende grenselinjer for naeringsstoffer foreslatt;
total fosfor <20 pg P/I, nitrat <500 pug N/l og ammonium <300 pg N/I (Mjelde 2014).

Vi vet ikke hvor lenge kransalgene ma vaere eksponert for hgye verdier av f.eks. ammonium fgr de far
nedsatt vekst eller forsvinner. Men forelgpig foreslar vi a basere grenseverdiene pa midlere verdier
for sommersesongen. Vi ma ogsa ta forbehold om at det er andre parametere, evt. samvariasjoner av
ulike parametere, som har betydning for vekst av ulike arter av kransalger, slik at talegrensene vil
kunne variere fra innsjg til innsjg.

Avisingskjemikalier og andre tilfgrsler fra flyplasser
Vi har lite kunnskap om hvordan fly- og baneavisingskjemikalier (glykol og formiat) og PFAS (fluor-
holdige stoffer) kan pavirke vannvegetasjonen.

Bade glykol og kaliumformiat brytes raskt ned i naturen, men nedbrytningen, szerlig av glykol, er
sveaert oksygenkrevende (Kronvall 2008, Murphy et al. 2015). Vi antar derfor at den stgrste effekten
av disse avisingskjemikaliene vil vaere darlige oksygenforhold. Det er imidlertid vanskelig a si hvor
stor betydning disse har i forhold til andre oksygenkrevende faktorer, f.eks. tilfgrsel av organisk
materiale fra vassdraget oppstregms og naturlig nedbrytning av vannplanter. Hellstén et al. (2005)
fant at kaliumformiat hadde negative effekter pa landplanter (bl.a. rgsslyng, tyttebaer). Arsaken til
effektene var sannsynligvis gkning i pH til 10-11 i forsgksutstyret (lysimeter). Sa vidt vi vet er effekter
av kaliumformiat pa vannplanter ikke undersgkt, men dersom det fgrer til gkt pH i vannmasser/-
sediment vil dette kunne pavirke plantesamfunnet.

Urea, som ble benyttet til baneavising tidligere, er et gjgdselgranulat som inneholder store mengder
nitrogen. Hvorvidt tidligere bruk av urea har medfgrt forhgyet innhold av nitrogen i sedimentet er
vanskelig a si, men ved oksygenfrie forhold kan man fa utlekking av nitrogen i form av ammoniakk.
Hgye konsentrasjoner avammoniakk er sannsynlig giftig for kransalger (Mjelde 2012). Selv om det
har veert perioder med forhgyete nitrogenkonsentrasjoner i bunnvannet har det ikke veert vist
forhgyet niva av nitrogen i de gvre vannmassene, i omrader der kransalgene vokser.

PFAS-stoffene er stoffer med gode vann-, fett- og smussavstgtende egenskaper. De er ekstremt
stabile i miljget og kan oppkonsentreres i neeringskjeder. Flere av dem har, eller mistenkes a ha,
toksiske egenskaper (Fjeld m.fl. 2015). Disse stoffene tas opp og akkumuleres i vannplanter, og
vannplantene kan derfor muligens benyttes som passive prgvetakere for PFAS (Gobelius et al. 2017,
Dalahmeh et al. 2018).
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Ved Evenes ble det i 2016-2017 malt konsentrasjoner pa 6000-12000 ng PFAS/I, hvor PFOS utgjorde
hoveddelen (Bekken 2018). Selv om dette er hgyere konsentrasjoner enn tillatt, er det lavere enn det
nivaet som er funnet 3 gi effekter pa vannplanter (karplanter) (Hanson et al. 2005). Sa vidt vi vet er
tilsvarende analyser ikke foretatt for kransalger.

1 2015 ble det malt nivaer av PFOS pa 9,1-15,6 pg/kg i vannplanter (kransalger og tjgnnaks) fra
Kjerkvatnet (Norconsult 2015). Dette er under det niva som har vist effekter pa karplanter (se bl.a.
Barber et al. 1999).

Hvorvidt utslipp av oljeholdig avigpsvann i de mengdene det er gitt tillatelse til vil kunne ha noen
pavirkning pa vegetasjonen er ikke vurdert.

4.2 Forslag til overvakingsprogram for kransalgesjoene

4.2.1 Innsjoer

Foreliggende undersgkelse av innsjgene i Tarstadvassdraget har fulgt utkast til program for 2018 (se
tilbud NIVA 7.5.2018). Vart forslag til videre overvakingsprogram er basert pa resultatene fra den
foreliggende undersgkelsen (se oppsummeringen i kap. 3.3), samt tidligere undersgkelser.

Den botaniske overvakingen omfatter undersgkelser i de tre innsjgene Langvatnet, Lavangsvatnet og
Kjerkvatnet som mottar direkte avrenning fra flyplassen. | tillegg bgr Svanevatn, som ligger rett gst
for flyplassen, inkluderes i overvakingen. Svanevatn er en kalksjg, utvalgt naturtype, og prgver i 2011
antydet hgy nitrogenbelastning (Mjelde 2012). Man bgr ogsa vurdere 3 inkludere Tennvatnet i over-
vakningen, som en botanisk referanse i forhold til flyplassavrenning.

4.2.2 Feltarbeid

Botanisk undersgkelse

Botanisk undersgkelse og tilstandsvurdering av kransalger og karplanter foretas én gang i perioden
juli— begynnelsen av september, nar vegetasjonens biomasse er stgrst. Undersgkelsen gjennomfgres
som beskrevet i inventeringsveileder for kalksjger (Mjelde m.fl. 2010), dvs. utbredelse og sammen-
setning for vannplantene (inkl. kransalgene) kartlegges fra bat, vha. vannkikkert og kasterive/rive.
Dette er ogsa standard metodikk for kartlegging av vannplanter i norske innsjger, som ma benyttes
for a kunne regne ut trofiindeksen Tlc (jfr. Direktoratsgruppa vanndirektivet 2018). Kartleggingen skal
omfatte hele dybdesonen fra vannkanten ned til vegetasjonens nedre grense. Mengde av enkeltarter
vurderes vha. av en 5-delt semi-kvantitativ skala, hvor 1=sjelden (<5 individer av arten), 2=spredt,
3=vanlig, 4=lokalt dominerende, 5=dominerer lokaliteten. Det foretas ogsa registrering av nedre
voksegrense for karplantene og for kransalgevegetasjonen. Endringen i denne kan vaere en fgrste
indikasjon pa forverrete forhold.

Vannkjemi og fysiske malinger

Det tas blandprgver fra 0-2 m dyp i Kjerkvatnet og fra 0-4 m dyp i Langvatnet og Lavangsvatnet.
Prgvetakingen foretas 3-4 ganger i sesongen (mai-oktober). Prgvene tas fra bat ved innsjgens
dypeste punkt. Siktedyp males samme sted ved hjelp av en Secchi-skive. Prgvene analyseres pa total
fosfor, fosfat (PO4), total nitrogen, nitrat (NOs), ammonium (NH,), kalsium, farge/TOC og klorid. Var
(under is) og hgst tas oksygenmalinger for a sjekke faren for interngjgdsling i innsjgen. Samtidig tas
vannprgver fra bunnvannet. Disse analyseres pa total fosfor, fosfat, total nitrogen, nitrat og
ammonium. Det bgr foretas en analyse av fosfor, nitrogen og organisk materiale i sedimentet i alle
tre innsjpene.
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Vassdraget mottar fosfor og nitrogen fra jordbruk og bebyggelse i naeromradene, og flere av inn-
sjgene oppstrgms er vurdert som eutrofe (se bl.a. Dahl-Hansen 2006). For a ha oversikt over pavirk-
ningsfaktorer utenom flyplassen tas det i tillegg vannprgver fra Nautaa fgr innlgp i Langvatn og fra
elva fra Tennvatn. Viktige tilfgrselsbekker til Kjerkvatn inkluderes ogsa. @vrige tilfgrselsbekker antas
a ha liten betydning pa vannkvaliteten. Denne prgvetakingen foretas 3-4 ganger i sesongen, og
pregvene analyseres pa total fosfor, fosfat (PQ,), total nitrogen, nitrat (NOs), ammonium (NH,),
kalsium, farge/TOC. Vi foreslar a teste om vannplanter kan fungere som passive prgvetakere for
perfluorerte alkylstoffer (PFAS).

4.2.3 Bearbeiding og rapportering

Bearbeiding av data bgr inkludere en kortfattet beskrivelse av forekomst og status av vannplanter,
inkludert kransalger, i alle innsjgene, vurdering av gkologisk tilstand for vannvegetasjonen basert pa
trofi-indeksen Tlc (jfr. Direktoratsgruppa vanndirektivet 2018) og vurdering av endringer i vegeta-
sjonen i forhold til tidligere undersgkelser.

De vannkjemiske data bearbeides og rapporteres i samme rapport. Eventuelle endringer i forhold til
tidligere data kommenteres.

4.2.4 Overvakingsintervall

Vannforskriften anbefaler overvaking av vannplanter hver 2. og 3. ar for henholdsvis tiltaksover-
vaking og basisovervaking (Direktoratsgruppa vanndirektivet 2009). Tidligere undersgkelser av vann-
vegetasjonen i vassdraget har vist en ganske stabil artssammensetning og mengde av kransalger og
karplanter gjennom flere ar, og i utgangspunktet er det kanskje ikke behov for oftere overvaking enn
hvert 5.-6. ar. Pa grunn av planlagt gkende aktivitet pa Evenes flyplass foreslar viimidlertid over-
vaking av vannvegetasjonen hvert 3. ar. Overvakingen kan evt. samkjgres med overvaking iht. vann-
forskriften.

Det foreslatte programmet for vannprgver og fysiske malinger bgr giennomfgres de arene vannvege-
tasjon undersgkes. Vi antar at dette programmet helt eller delvis kan samkjgres med @vrig over-
vaking i innsjgene. Vi foreslar dessuten at analyse av NO; og NH,, bade for overflatelaget og bunn-
prgvene, inkluderes i gvrig overvaking.
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2 INVENTERING AV VANNPLANTER I LANGVATN, LAVANGSVATNET OG KJERKEVATNET 2020

1 Bakgrunn

Innsjgene Langvatnet, Lavangsvatnet og Kjerkvatnet ligger i Tarstad-vassdraget ved Harstad-
Narvik lufthavn Evenes. Kjerkvatnet og den sgrlige delen av Lavangsvatnet ligger innenfor
Kjerkvatnet naturreservat. Den sgrlige delen av Langvatnet ligger i Nautdvatn naturreservat.
Evenes vatmarkssystem ble innlemmet i Ramsarkonvensjonen i 2010.

Innsjgene defineres som «kalksjger» som fglge av hgyt kalsiuminnhold (20 mg/I eller mer) og med
forekomst av minst en av fglgende arter; rgdkrans (Chara tomentosa), smaltaggkrans (C. rudis),
harpiggkrans (C. polyacantha), stinkkrans (C. vulgaris), knippebustkrans (C. curta), grakrans (C.
contraria), blanktjgnnaks (Potamogeton lucens), sliretjgnnaks (Stuckenia vaginata), vasskrans
(Zannichellia palustris), eller andre «truede kalkkrevende plante- eller dyrearter» (MD 2009).

2 Formal

Innsjgene er resipient for utslipp fra Harstad-Narvik lufthavn Evenes, og det er derfor behov for &
overvake vannplantene generelt og kransalgene spesielt. Det er ikke utviklet en egen
eutrofieringsindeks for kransalger, de inkluderes i eutrofieringsindeksen for vannplanter. Som
navnet pd indeksen tilsier, vurderes bare endringer som fordrsakes av variasjoner i tilfgrsel av
neeringssalter, og ikke forhold knyttet til eksempelvis morfologiske endringer og annen pavirkning
fra nedbgrfeltet.

Siste undersgkelse av kransalger i vassdragene ble utfgrt i 2018 (NIVA).

3 Metode og feltarbeid

Vannplantene og kransalgene ble kartlagt og artsbestemt i september 2020 av Karl Otto Mikkelsen
og Nina Veergy. Artsbestemmelse av kransalgene er bekreftet av Anders Langangen (Langangen
pers. med; ekspert kransalger). I Bilag A er det gitt en oversikt over undersgkte omrader i
Lavangsvatnet, Langvatnet og Kjerkvatnet.

Undersgkelsen av vannvegetasjon (inkludert kransalger) ble utfgrt i henhold til metodikk beskrevet
i inventeringsveileder for kalksjger (Mjelde m.fl. 2010). Dette er ogsd standard metodikk for
kartlegging av vannplanter i basis- og tilstandsovervakingen i Veileder 02/2018.

Undersgkte habitater inkluderte skjermede, eksponerte, grunne og dype omrdder. Utbredelse og
sammensetning for vannplantene er kartlagt fra bat, ved hjelp av vannkikkert og kasterive/rive.
Kartleggingen omfatter hele dybdesonen fra vannkanten ned til vegetasjonens nedre grense.
Mengde av enkeltarter er vurdert etter en 5-delt semi-kvantitativ skala, hvor 1=sjelden (<5
individer av arten), 2=spredt, 3=vanlig, 4=lokalt dominerende, 5=dominerer lokaliteten.
Navnsettingen for karplantene fglger i hovedsak Lid og Lid (2005), mens kransalgene er navngitt
etter Langangen (2007).

Klassifiseringen baseres p3 trofi-indeksen Tic, hvor Tic verdien omregnes til EQR som sier noe om
vannkvaliteten i forhold til en tilnaermet naturlig gkologisk tilstand (naturtilstand). Hvert
kvalitetselement har sine egne klassegrenser pa denne skalaen, men kan
sammenlignes/kombineres ved hjelp av konvertering til en normalisert skala med like klasse-
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grenser: 0,8 for sveert god/god, 0,6 for god/moderat, 0,4 for moderat/darlig og 0,2 for
darlig/sveert darlig (Tabell 1).

Tabell 1 Tkologisk tilstand i henhold til Veileder 02/2018, med fem definerte tilstandsklasser og tilhorende
normalisert EQR (nEQR) for den enkelte tilstandsklasse

Tilstandsklasse Miljomal nEQR
” = =1 i Tl

Miljemal ulfredsstilt
0.6 - 0.8
Moderat 0.4 - 0.6
Dirlig Tiltak nedvendig 02-04
0.0-0.2

Registering av nedre voksegrense var ikke mulig i Lavangsvatnet og Langvatnet, da siktedypet var
for darlig, noe som kan skyldes hgyere turbiditet grunnet mye vind og bglger uken fgr
kartleggingen. Vannplantene var i stor grad dekket av sedimenter, ikke bare kalkutfellinger,
spesielt i de grunne omrddene og gjorde bestemmelse av utbredelsen av spesielt de sm& artene
vanskelig.

4 Resultat

Undersgkelsen gir gkologisk tilstand «god» i Langvatnet og «moderat» i Lavangsvatnet og
Kjerkvatnet (Tabell 2). Lavangsvatnet ligger akkurat pa grensen til «god» gkologisk tilstand. Alle
innsjgene klassifiseres fremdeles som «kalksjger».

Tabell 2 Oversikt over gkologisk tilstand i Lavangsvatnet, Langvatnet og Kjerkvatnet 2020

Innsjg TIc | EQR | nEQR gt';f’slt‘;%':k
Lavangsvatnet | 30 0,74 [ 0,60 [Moderat
Langvatnet 47 0,84 | 0,91 [God
Kjerkvatnet 27 0,73 0,58 |Moderat

Det ble registrert 20 arter i Lavangsvatnet, 17 arter i Langvatnet og 11 arter i Kjerkvatnet. Det ble
registrert 5 rgdlistede kransalger og 4 rgdlistede karplanter (Bilag B).

Sammenlignet med undersgkelsen i 2018 (NIVA) er det pavist feerre arter i 2020. @kologisk
tilstand for Lavangsvatnet og Kjerkvatnet er endret fra «god» i 2018 til «moderat» i 2020. Denne
endringen kan skyldes ulike forhold, eksempelvis redusert siktedyp, som kan veere et forbigdende
fenomen grunnet vaerforholdene, eller en varig endring. Flere arter danner store bestander, mens
noen arter har en mer sparsom utbredelse, med tilhgrende stgrre risiko for & ikke bli pavist.

I Veileder 02/2018 anbefales det at klassifisering av vannplanter utfgres pa data fra minst tre ars
overvaking. Kartlegging bgr fglgelig viderefgres i minst en sesong for sikker klassifisering. Det vil
veere nzrliggende 8 utfgre dette i 2021 parallelt med undersgkelsene av planteplankton i
innsjgene. Datasettet vil da 0ogsd kunne sees i sammenheng med mélinger av
oksygenkonsentrasjoner, naeringssalter og siktedyp gjennom vekstsesongen.
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Undersgkte deler av innsjgene er markert med sorte ovaler (Kilde: norgeskart.no).
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Bilag B

Registrerte vannplanter

Lavangsvatnet, Langvatnet og Kjerkvatnet 2020. Rgdlistestatus er hentet fra Artsdatabanken.

7

Latinske navn Norske navn Lavangsvatnet | Langvatnet | Kjerkvatnet
Kransalger

Chara aculeolata*NT Piggkrans 3
Chara aspera T Bustkrans 3

Chara contraria VY Grakrans

Chara hispida* Y Bredtaggkrans

Chara strigosa T Stivkrans 3

Chara virgata Skjgrkrans

Nitella opaca Mattglattkrans

Elodeider

Callitriche hermaphroditica MT | Hgstvasshar 4 3

Hippuris vulgaris Hesterumpe 3 4
Myriophyllum alterniflorum Tusenblad 5 4
Myriophyllum sibiricum Kamtusenblad 5 5 4
Myriophyllum spicatum Akstusenblad 2 2
Myriophyllum verticillatum "W | Kranstusenblad 2
Potamogeton alpinus Rusttjgnnaks 2

Potamogeton berchtoldii Smatjgnnaks 2

Potamogeton friesii "7 Broddtjgnnaks 3 3

Potamogeton gramineus Grastjgnnaks 4 3

Potamogeton perfoliatus Hjertetjgnnaks 4

Potamogeton praelongus Ngkketjgnnaks 3

Potamogeton rutilus N7 Stivtjgnnaks 1 2

Ranunculus confervoides Dvergvassoleie X

Ranuculus sp Vassoleie-art 4 X

Stuckenia filiformis Trédtjgnnaks 4 X 3
Stuckenia pectinata Busttjgnnaks 4 3

Nymphaeider

Nuphar pumila Soleiengkkerose 3

Potamogeton natans Vanlig tjgnnaks 4 2
Sparganium angustifolium Flotgras 3

Totalt antall arter 20 17 11

* C. aculeolata kalles ogsad C. intermedia. C. hispidia og C. rudis er samme art
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1 Formal

Avinor AS ved Harstad-Narvik lufthavn ENEV (Avinor) har utslippstillatelse fra
Fylkesmannen i Nordland (FMNO), datert 9.1.2019. Tillatelsen omfatter forbruk
av inntil 120 000 liter 100 % glykol fra flyavisingskjemikalier, og utslipp av
formiat/acetat fra baneavisingskjemikalier tilsvarende et kjemisk oksygenforbruk
(KOF) pa 35 000 kg per sesong. I forbindelse med at Forsvaret etablerer seg pa
omradet og at det skal sgkes om revidert utslippstillatelse hgsten 2020, skal det
utfgres resipientundersgkelser i Langvatn, Lavangsvatn og Kjerkvatn i 2020.

Hovedmal for undersgkelsen er & dokumentere na-tilstand i vannforekomstene,
og danne sammenligningsgrunnlag for senere overvdkning. Undersgkelsen
gjennomfares i henhold til krav i vannforskriften, og baserer seg pa etablert,
nasjonal metodikk i henhold til Veileder 02/2018 (Klassifisering av miljgtilstand i
vann).

Overvakningsprogrammet skal ha som formal & pavise om, og i hvilken grad
vannforekomstene er pavirket av organisk belastning, relatert til utslipp fra
lufthavna. Undersgkelsen skal i den grad det er mulig, sgke @ belyse
pavirkningen sett utfra samlet belastning pa resipientene.

Overvakningsprogrammet skal gi tilstrekkelig utsagnskraft for & pavise om
tiltaket (her gkt utslipp) pavirker avstanden til miljgmal for den enkelte
vannforekomsten, og om tiltaket gjor det vanskeligere 8 oppna

miljgmalene. Dette kunnskapsgrunnlaget skal kunne brukes for 8 vurdere om
vannforekomstene taler gkt belastning uten at avstand til miljgmalene gker.

Undersgkelsen skal i tillegg belyse situasjonen for kransalgefloraen i
resipientene, risiko for interngjgdsling (fosfor) og konsentrasjonene av per- og
polyfluorerte forbindelser (PFAS) i innsjgsedimentene.

2 Omradebeskrivelse

2.1 Naturgrunnlag

Tarstadvassdraget ligger i et lavtliggende, smakupert og delvis myrlendt
terreng, dominert av bjgrkeskog, noe kulturmark og bebyggelse. Nedre deler av
vassdraget ved lufthavna bestdr hovedsakelig av innsjger og korte stilleflytende
elvepartier.

Marine sedimenter og kalkrik berggrunn gjgr at vassdraget er naturlig
naeringsrikt. Vassdraget er et av kjerneomrddene for sjeldne og redlista
kransalgearter i Nordland. Flere av innsjgene er vernet; de sgrlige delene av
Langvatnet inngdr i Nautdvatn Naturreservat, og Kjerkvatn og de sgrlige delene
av Lavangsvatnet inngdr i Kjerkvatn Naturreservat. Evenes varmarksystem ble i
2010 innlemmet i Ramsarkonvensjonen.
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2.2

Vannforekomster

COWL

Lufthavna er etablert rett nord for vannforekomst Ofotfjorden (ID. 0364030100-
2-C), pa en slak hgyderygg mellom Lavangsvatn og Langvatn. Lufthavnas
gstlige omrader drenerer mot Langvatn, og vestlige mot Lavangsvatn. Langvatn
har utlgp til Lavangsvatn nord for flyplassen, og videre forbindelse via
Tarstadelva (ID 175-36-R) til Tarstadosen. Sgr for rullebanen ligger Kjerkvatn,
som drenerer til sjg via Stunesosen. Informasjon om vannene som skal
undersgkes er gitt i Tabell 1 og Figur 1 (Vann-nett, 10.1.2020).

Tabell 1 Informasjon om vannforekomstene som skal undersgkes (Vann-nett, 10.1.2020).

Navn VannforekomstiD Vanntypenavn @Pkologisk tilstand | Kjemisk tilstand
Lavangsvatn 175-1193-L Middels, kalkrik, Sveert god Darlig
klar (TOC2-5)
Langvatnet (ID 175-48514-L) Middels, kalkrik, God Darlig
klar (TOC2-5)
Kjerkvatnet (ID. 175-48563-L) Sma, moderat kalkrik, Moderat Darlig
klar (TOC2-5)
U0l b f Tennasen Il
i Fovitfi r: 1Y
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1
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Figur 1 Undersgkelsen omfatter vannforekomstene Lavangsvatn (venstre), Langvatn
(hoyre) og Kjerkvatn (nederst) (Vann-nett, 10.1.2020).
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2.3 Pavirkningsregime og overvannssystem

Angivelse av lokaliteter og infrastruktur som medfgrer saerskilt avrenning til
resipienter er vist i Figur 2.

Nedlagt brannavingsfelt E

\

Avisingsplattform ‘

y

_ | Kum Statoil

3
L%

7

o2 | - (

!

Figur 2 Angivelse av lokaliteter/infrastruktur som medfgrer seerskilt avrenning til
resipienter. Merk at denne figuren ikke er oppdatert med tanke p8 provetakingspunkter.

Tillatelsen omfatter forbruk av inntil 120 000 liter 100 % glykol fra
flyavisingskjemikalier, og utslipp av formiat/acetat fra baneavisingskjemikalier
tilsvarende et kjemisk oksygenforbruk (KOF) pa 35 000 kg per sesong.
Sesongen 2018-19 ble det benyttet formiat/acetat tilsvarende 11 475 kg KOF,
0og 84 272 liter 100 % glykol (1 I er 1,69 kg KOF). Forbruk av glykol har de siste
fem arene variert mellom 56 000 og 99 000 | per &r.

Baneavisingskjemikaliene brukes hovedsakelig pa rullebanen og ca. 10 % pa
taksebanen, som gar parallelt med rullebanen. Det antas at ca. 15 % av
flyavisingskjemikaliene faller av flyene under taksing og take-off (her
hovedsakelig i nordlig del av rullebanen). Utslippene foregar vinterstid med
hovedvekt pa perioden november-februar.

Utslipp fra oljeutskillere gar til kommunal utslippsledning.

2.3.1 Utslippspunkt

Den nordlige delen av lufthavna med overvannsnett og utlgp til Lavangsvatnet
og Langvatnet er gitt i Figur 3. Det er etablert et utslipp i Lavangsvatnet og to
utlgp i Langvatnet som fgrer overvann fra rullebanen og til resipient.
Glykolholdig vann fra overlgp ved avisingsplattform har utlgp i Langvatnet,
innenfor Naut8a naturreservat (K2). Under normale forhold gar dette til
kommunal spillvannsledning. I perioden 2014-19 er den hgyest malte
konsentrasjonen av glykol rett under 30 mg/I. Det diskuteres om dette utlgpet
skal legges i rgr til Ofotfjorden i 2022.
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I den sgrlige delen (Figur 4) fgres overvann fra avising til to punkt som drenerer
Lavangsvatnet via bekker, i tillegg til en bekk som drenerer fra det nedlagte
branngvingsfeltet (PFAS-holdige masser, fjernes vinteren 2020-21).

Helt sgr pa eiendommen drenerer avisingskjemikalier til Kjerkvatnet via bekk.

tnet

Figur 3 Nordlig del av lufthavna med overvannsnett. «Utlgp» er rgr/kummer som fgrer
overvann fra rullebane ut i resipient. Punkt «KL2» er utlep fra kulvert der det g8r
glykolholdig vann fra overlgp ved avisingsplattform. Overvann g8r normalt til kommunal
spillvannsledning. Andre punkter representerer de eksisterende overv8kningspunktene.
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Figur 4 Sgrlig del av lufthavna med overvannsnett. «Utlgp» er rar/kummer som fgrer
overvann fra avising. Punkt BSV og Utlgp-V-Midt drenerer til bekk. Andre punkter
representerer de eksisterende overv8kningspunktene. OV-4 er provepunktet i en bekk,
som drenerer det nedlagte branngvingsfeltet/PFAS (fjernes vinteren 2020/2021).
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Figur 5 Utsnitt fra omr8det lengst sor p8 lufthavna der avisingskjemikalier drenerer til
Kjerkvatnet via bekk BK1.

2.3.2 Lgpende overvaking

Avinors miljgprogram inkluderer prgvetaking i utslippspunkter og resipienter ved
lufthavna for overvakning av pavirkning fra fly- og baneavisingskjemikalier,
samt overvdkning av utlekking og spredning av per- og polyfluorerte
forbindelser (PFAS) fra forurenset grunn ved lufthavna. Prgvetakingspunkt er
vist i Figur 3 til Figur 5.

2.4  Tidligere undersgkelser

Vannvegetasjonen i innsjgene i Tarstadvassdraget er undersgkt flere ganger, og
sist gang hgsten 2018 ved kartlegging av kransalgeforekomst og -status i
Langvatnet, Lavangsvatnet og Kjerkvatn (NIVA, 2018). Vannvegetasjonen i alle
tre innsjgene karakteriseres med god gkologisk tilstand (eutrofiering). Det
oppgis at artsantall og gkologisk tilstand har vaert forholdsvis stabil over lang
tid. Rapporten viser til at tidligere undersgkelser har vist lav oksygenmetning og
forhgyede nitrogen- og fosforkonsentrasjoner i dypvannet i Langvatnet. Det er
0gsa vist til at det i Kjerkvatnet kan ha foregatt utlekking av naeringsstoffer fra
sedimentet.

Resultater fra oksygenmalinger ved Evenes lufthavn sommeren og hgsten 2018
og varen 2019 (NIVA, 2018; Norconsult AS, 2018; Norconsult AS, 2019) tyder
pd en samlet lav belastning fra avisingskjemikalier p& Langvatnet og
Lavangsvatnet. Oksygennivaet fgr avisingssesongen var som normalt bade i
topp- og bunnvann i begge vannene. For mélingene gjort i mai 2019 viser
resultatene svaert gode oksygenforhold (>100 % oksygenmetning) i alle
malepunkt og alle dyp (antatt varsirkulasjon).
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Analyseresultater paviser hgye konsentrasjoner av PFOS og sum PFAS i bekk fra
nedlagt branngvingsfelt, og forhgyde konsentrasjoner i vannforekomstene
nedstrgms (Lavangsvatn og Kjerkvatn) (Avinor AS, 2019). Det er pavist
PFAS/PFOS i utslippspunkt mot Langvatnet (nordenden av rullebanen), i et
omrade tidligere benyttet til gvingsaktivitet med slokkemidler.

3 Metode

De sentrale utslippskomponentene fra lufthavna er glykol og formiat. Utslippene
representerer en organisk belastning pa resipientene. Gjeldende tillatelse
(01.2019) gjelder utslipp tilsvarende 35 000 kg KOF/sesong. Undersgkelsen ma
derfor omfatte kvalitetselementer som er fglsomme for denne type belastning.
Det legges til grunn at resipientundersgkelsen skal omfatte de
kvalitetselementene som vurderes som mest fglsomme for de aktuelle
pavirkningene.

Avinor planlegger sgknad om revidert utslippstillatelse, der mengden KOF per.
sesong s@kes utvidet. Kunnskap om de mest fglsomme kvalitetselementene i
omradet vil ha betydning for forvaltningens behandling av denne sgknaden.
Forvaltningstiltak skal bygge p3 et tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag om
naturmangfold og/eller virkningen p& naturmangfold, for & unngd mulig
vesentlig skade p& naturmangfoldet (jf. naturmangfoldloven kap. II).
Undersgkelsen vil sgke & gi et gkt beslutningsgrunnlag i et omréde med fglsomt
og verdifullt naturmangfold. @kt kunnskapsniva vil redusere behovet for &
basere vedtak pa «fgre-var-prinsippet».

Innsjgene har rik kransalgeflora og kransalgene er blant de mest
hensynskrevende taxa i disse resipientene. Kransalger er konkurransesvake, og
de trenger stort siktedyp. Organisk belastning og gkt tilfgrsel av naering vil
kunne utvikle darligere forhold for nettopp kransalgene. Selv om kransalgene er
i fokus utgjgr de ikke det mest fglsomme kvalitetselement. Dette innebzerer at
det er risiko for at informasjon om status for kransalger ikke er tilstrekkelig for a
for 8 dokumentere gkologisk status i innsjgene. Kransalger er derfor sideordnet i
denne undersgkelsen.

3.1 Kvalitetselementer

Ved valg av kvalitetselementer skal bade fysisk-kjemiske og biologiske
elementer inkluderes. De ulike elementene svarer ut ulike deler av
problemstillingen. Undersgkelsen omfatter kvalitetsparameter bde i bekker og
innsjger.

All metodikk baserer seg pa Veileder 02/2018.

3.1.1 Bekker

I aktuelle bekker skal det gjennomfgres kartlegging av bunndyr og heterotrof
begroing. Begge kvaltetselementene er fglsomme for organisk belastning.

Heterotrof begroing er bakterier som kjennetegner spesielt avigpspavirkning,
men 0gsd annen organisk belastning. Heterotrof begroing finnes i bade
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stillestdende og rennende vann. Heterotrof begroing blomstrer gjerne opp pa
seinvinteren- tidlig var.

Bunndyrene bgr undersgkes bade hgst og var for a gi et helhetlig bilde av
pavirkningsforholdene, og varprgvene bgr tas straks det er farbart, det samme
med heterotrof begroing.

3.1.2 Innsjger

I innsjgene anbefales det & undersgke kvalitetselementet planteplankton.
Elementet er meget fglsomt for eutrofiering. Som stgtteparameter for
planteplankton utfgre det vertikalprofilering av innsjgene mhp. temperatur,
oksygen, ledningsevne og pH. Undersgkelsene gjennomfgres minimum en gang
manedlig i vekstsesongen (juni-september), og gir verdifull informasjon om
hvordan innsjgene oppfarer seg giennom en vekstsesong. Det bgr ogsa utfgres
vertikalprofileringer s3 tett opp mot islegging og isgang som mulig.

Som stgtte for planteplankton anbefales det & undersgke kvalitetselementet
vannplanter. Kransalgene hovedfokus i innsjgene rundt Evenes, og utgjgr en del
av dette kvalitetselementet. Undersgkelser foretas en gang i perioden juli-
midten av september.

Det er ogsd ngdvendig med kunnskap om utbredelse av eventuell saltpavirkning.

3.2 Kort omtale av kvalitetselementer

3.2.1 Bunndyr

Betegnelsen er en samlebetegnelse for vannlevende, sma dyr som er mer og
mindre knyttet til bunnen i vann og vassdrag. Bunndyr er enkle & samle inn og
de finnes i «alle» vannansamlinger og er derfor lett tilgjengelige. Kunnskap om
bunndyras livskrav (som er sveaert varierende) og sammensetningen av
bunndyrfaunaen, gir god informasjon om miljgstatus. Bunndyrene reagerer pa
selv korte forurensningsperioder. Ved & overvdke bunndyrsamfunnet, vil man
0gsé kunne spore gkologiske responser pa endringer i miljget, for eksempel som
fglge av forurensningsdempende tiltak. Som kvalitetselement er bunndyr
fglsomme for organisk belastning (ASPT index).

3.2.2 Heterotrof begroing (HIB)

Heterotrof begroing inkluderer bakterier og sopp, som bruker lett tilgjengelig
organisk materiale som energikilde. Bakterier og sopp vokser pa elve- og
innsjgbunn, eller som epifytter pa alger og vannplanter. Ved optimale
betingelser kan de vokse raskt og oppnd stor biomasse pa kort tid. Dette inntrer
gjerne ved gunstige naeringssituasjoner.

HBI2-indeks tar utgangspunkt i forekomst av enten soppen Leptomitus lacteus
og/eller bakterien Sphaerotilus natans («lammehaler»). Ettersom disse artene er
bundet til et gitt voksested, og reagerer raskt pa miljgendringer, kan de brukes
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som indikatorer for organisk belastning. Indeksen er egnet til 8 male effekten av
utslipp av lett nedbrytbart organisk stoff pa gkologisk tilstand i elver.

3.2.3 Planteplankton

Planteplankton er en gruppe primearprodusenter som lever i de frie
vannmassene. Kvalitetselementet blir benyttet for & klassifisere tilstanden i
innsjger pavirket av naeringssalttilfersler. Bakgrunnen er at gkt
naeringssalttilfersel gir responser pa planteplankton ved at biomassen gker,
artssammensetningen endres og det kan forekomme kraftige oppblomstringer i
form av cyanobakterier. Elementet representerer resultatet av innsjgens totale
fysisk-kjemiske tilstand, og derav innsjgens vekstpotensial.

For & klassifisere planteplankton beregnes det fire indekser som sa midles til en
totalvurdering: Klorofyll a, totalt biovolum planteplankton, artssammensetning
(PTI) og biomasse av cyanobakterier.

3.2.4 Vannplanter

Dette er planter (makrovegetasjon/makrofytter) som har sitt normale habitat i
vann. De vokser helt neddykket eller har blader flytende pd vannoverflata.
Vannplanter omfatter gruppa kransalger. Vannplantene er fglsomme for bade
eutrofiering, forsuring og vannstandsvariasjoner.

For & klassifisere gkologisk tilstand med hensyn pa eutrofi benyttes trofiindeks
for vannplanter (TIc).

4 Fosfor i sediment

I en undersgkelse av vannvegetasjon i kalksjger i Nordland og Troms i 2012
(NIVA, 2012) ble potensialet for interngjgdsling vurdert for vannforekomsten
Langvatn. Konsentrasjonen av fosfor ble malt til 5,4 g fosfor/kg i sediment (0-2
cm) i innsjgens dypeste punkt, som er relativt hgye verdier.

Hgyt fosforinnhold i sediment indikerer ikke direkte at utlekking er hgy.
Mekanismene som innvirker pa utveksling av fosfor mellom sediment og vann.
er komplekse og omfatter biologiske (bakteriell aktivitet, bioturbasjon), kjemiske
(pH, jern/fosfor-ratio, nitrattilgjengelighet) og fysiske (resuspensjon) faktorer
(Sgndergaard, 2001). Fosfor kan lekke fra sedimentene ved hgy pH
(eksempelvis sommerstid ved intens algevekst), ved resuspensjon under
turbulente forhold og ved oksygensvikt i stagnasjonsperioder.

Langvatnet er en lang og smal innsjg med store grunne omrader (<3-4 m), og
maksimal dybde 6-7 m. Det er tidligere beregnet at vannmassene har kort
oppholdstid i vannet (NIVA, 1996). Det er antatt at innsjgene har god
sirkulasjon med kort oppholdstid, og at sirkulasjonsmgnsteret hovedsakelig er
vinddrevet. I undersgkelsen fra 2012 (NIVA, 2012) og ved senere malinger av
oksygenforholdene i vannmassene (Norconsult AS, 2018) (Norconsult AS, 2019)
er det aldri m3lt <50% metning i bunnvannet og som regel >90%.
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De fysiske forholdene i innsjgen indikerer lav risiko for utlekking av fosfor fra
sedimentene, og i den grad dette skjer vil det sannsynligvis forekomme i
begrensede arealer av innsjgen (de dypeste/minst vindutsatte delene). Generelt
vil interngjgdsling ha stgrst betydning ndr de ytre tilfgrslene reduseres, og hvis
fosforlagret er stort vil dette kunne ta lang tid (Scheffer, 1998).

Risiko for interngjgdsling i Langvatnet er naert knyttet til innholdet av oksygen i
bunnvannet. Det er tidligere utfgrt et begrenset antall profileringer av oksygen i
vannsgylen i vekstperioden, der vintersesongen ikke er tatt med. For a falge opp
denne problemstillingen videre anbefaler vi tettere prgvetaking gjennom
vekstsesongen og vinterstid. Det vil ogsa bli tatt pregver for analyse av fosfor
med stgtteparametere i sediment.

5 PFAS i sediment

I forbindelse med gjennomfgring av overvaking etter vannforskriften skal det tas
pragver for kjemiske analyser av fosfor og per- og polyfluorerte forbindelser
(PFAS) i innsjgsedimentene ved kildeomradene og mot dypere punkt.
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6 Overvakingsprogram

Oversikt over kvalitetselementer med tilhgrende indekser og parametere som er
egnet til & male effekt av eutrofiering/organisk belastning og miljggiftpavirkning
(Veileder 02/2018) er gitt i Tabell 2 for innsjger, og Tabell 3 for bekker.

Tabell 2 Overv8kningsprogram for innsjo (Langvatnet, Kjerkvatnet, Lavangsvatnet).

Kvalitetselement Indeks/parameter Frekvens | Feltarbeid Kommentar
(ar)

Planteplankton PTI, Cyanomax, 4 Juni-september, | Prioritert kvalitetselement for
klorofyll a, biovolum manedlig vurdering av gkologisk

tilstand

Vannplanter TIc 1 Juli/september Kvalitetselementet gir god

informasjon om tilstand
(eutrofiering), og inkluderer
kransalger. Informasjon om
vannplanter generelt gir bedre
grunnlag for & vurdere
situasjonen for kransalger
spesielt

Fysisk-kjemiske Temperatur, O2-niva, 6 Juni-september, | Standardparametere

stgtteparametere pH (profilering manedlig + 2x
sonde); profilering med
siktdyp; total fosfor, sondevinterstid
total nitrogen, fosfat- (ved isgang og
fosfor, kalsium, islegging)
farge, TOC, klorid
(vann)

Tillegg (sediment) Per- og polyfluorerte 1 Samkjgres med Prgver ved utslippspunkt og
forbindelser (PFAS), annet feltarbeid innsjgenes narmeste dypeste
fosfor med sommerstid punkt (PFAS), fosfor (dypeste
stgtteparametere punkt og grunnere omrader)

Tabell 3 Overv8kningsprogram for bekker oppstrems og nedstrems Langvatnet,
Lavangsvatnet og Kjerkvatnet samt tilforselsbekker fra lufthavna til vannene.

Kvalitetselement Indeks/parameter Frekvens | Feltarbeid Kommentar
(ar)

Bunndyr ASPT 2 Var og hgst Fglsomt for organisk
belastning. Tilstand i innlgp-
vs utlgpselv vil kunne gi
informasjon om endringer i
organisk belastning

Heterotrof begroing | HIB2 2 Var og hgst Kvalitetselement for organisk
belastning
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7 Budsjett

Budsjettet gitt i Tabell 4 er et kostnadsestimat for undersgkelsene som er
beskrevet i overvakingsprogrammet. Kostnader relatert til PFAS i sediment er
gitt i Tabell 5. Budsjettet er oppgitt som delsummer for hvert kvalitetselement.
For @ redusere reisekostnader og lette feltgjennomfgring vil vi samkjgre
feltarbeid for de ulike undersgkelsene.

Det er ngdvendig & veere to i felt med hensyn pa sikkerhet. For @ redusere
kostnader (reiseutlegg) kan et av COWIs personell etter naermere avtale
erstattes med personell fra Avinor. Dette kan veere aktuelt i forbindelse med
gjennomfgring av enkelte feltarbeid for innsamling av planteplankton og
profileringer av oksygen.

Det ma vurderes narmere om undersgkelser av planteplankton skal utvides
utover minimumskravet til fire undersgkelser i vekstsesongen (Nord-Norge) iht.
Veileder 02/2018.

Det er flere usikkerhetsmomenter knyttet til budsjettet, bl.a. vanskelige
veerforhold under feltarbeidet. Tid for eksterne mgter utover prosjektledelse og
kjemiske analyser er ikke inkludert. Det er forutsatt at Avinors bat for
miljgundersgkelser kan benyttes.

Tabell 4 Estimert budsjett (eks mva.) for gjennomforing av underspkelsene slik det er
beskrevet | kapittel 6.

Post Sum
Administrasjon 24 400
Bunndyr, heterotrof begroing 346 840
Planteplankton 461 880
Vannplanter 198 160
Sediment fosfor 121 880
Vannkjemi, profilering oksygen/T 184 880
Generell del, kvalitetssikring 26 880
1364 920

Tabell 5 Estimert budsjett (eks mva.) for gjennomfaring av PFAS i sediment slik det er
beskrevet i kapittel 6.

Post Sum

Sediment PFAS 47 040
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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

I henhold til gjeldende utslippstillatelse for Harstad/Narvik lufthavn Evenes fra 2001, har lufthavnen
palegg om & fglge opp resipientundersgkelse utfart i 2001 (Aquateam rapport nr: 12-045) med
miljgovervakning. Siden den gang har det derfor veert gjiennomfart overvakning av resipientene rundt
lufthavnen, en overvakning som fram til og med sesongen 2012-2013 ble utfgrt av en ekstern
konsulent (Aquateam Cowi). Overvakningen var i denne perioden i stor grad rettet mot avrenning fra
lufthavnens omrade og tilstand i resipienter, med seerlig fokus pa organisk belastning og
naeringsstoffbelastning i resipientene rundt lufthavnen.

I henhold til Avinors Handbok for miljgovervakning ble det utarbeidet et nytt
miljgovervakningsprogram (MOV-program) for lufthavnen for avisingssesongen 2013-2014. Dette
hadde sammenheng med opprettelsen av en ny Miljgavdeling internt i Avinor med saerskilte ressurser
til selv & administrere miljgovervakningen ved lufthavnene. Videre hadde det ogsa blitt gjennomfaert en
rekke fysiske tiltak ved Evenes lufthavn de senere arene, noe som medfarte betydelige endringer i
avrenningsforhold og en redusert belastning pa lokale ferskvannsresipienter.
Overvakningsprogrammene for de siste sesongene inkluderer flere elementer fra tidligere
overvakning, men har noe mer fokus pa forurensningsbidrag fra lufthavnen.

Evenes lufthavn ligger i et omrade med saerskilt verdifulle naturtyper, deriblant unike og viktige
vatmarksomrader med tilhgrende plante- og dyreliv. Rundt lufthavnen forekommer ogsa betydelige
verneverdier knyttet til ansamling av et stort antall intakte kalksjger med hgy artsdiversitet og
forekomst av en rekke sjeldne arter. Tilfgrsler av avisingskjemikalier til omkringliggende innsjger, sa
som Langvatn i nord og nordgst, Lavangsvatn i vest og Kjerkvatnet i sgr, er derfor sterkt ugnsket.
Vest og sar for lufthavnen ligger Kjerkvatnet naturreservat, mens Nauta naturreservat ligger ast for
lufthavnen.

Avinor utarbeidet i 2011 et overordnet klassifiseringssystem for sine lufthavner, der sarbarheten til de
ulike resipientene ved lufthavnene ble vurdert. | henhold til dette systemet er Evenes lufthavn
klassifisert i klasse 3, hvilket betyr at resipientene er vurdert som "sarbare”. Denne klassifiseringen,
sammen med tidligere pavist forurensning, har medfgrt noe utvidet overvaking ved Evenes
sammenlignet med Fylkesmannens krav. Denne overvakingen er sveert nyttig ved vurdering av
tilstand i resipienter og effekter av gjennomfarte tiltak mot forurensning fra aktivitet pa
lufthavnomradet.

Miljgovervakningen (MOV) er definert som en egen prosess i Avinors nye prosessorienterte
styringssystem som implementeres i 2014-2015. Miljgovervakningen bestar av to hovedaktiviteter:

1. Driftsovervakning
2. Utslipps- og resipientovervakning

Bade sentrale og lokale prosesser knyttet til miljgovervakningen er beskrevet i styringssystemet slik at
det ivaretas pa best mulig mate.

Foreliggende miljgovervakningsprogram gjelder fra og med avisingssesongen 2017/2018. Etter hver
sesong vil det basert pa de resultater og erfaringer som foreligger, vurderes om
miljgovervakningsprogrammet skal revideres. Programmet bygger pa og erstatter alle tidligere
versjoner av miljgovervakningsprogram for Evenes lufthavn og er basert pa palegg fra Fylkesmannen
i Nordland (FMNO), erfaringer og resultater fra tidligere miljgovervakning, samt palegg fra
Miljedirektoratet vedrgrende PFOS/PFAS.
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Miljgovervakningsprogrammet inkluderer driftsovervakning av blant annet tankanlegg og forbruk av
avisingskjemikalier, samt overvakning av utslipp av avisningskjemikalier og belastning i resipienter,
utslipp fra oljeutskiller, og utlekking av perfluorerte forbindelser (PFAS) ved lufthavnen.

1.2 Tillatelser og krav

Gjeldende utslippstillatelse for Harstad/Narvik lufthavn Evenes er utstedt av Fylkesmannen i Nordland
(FMNOQO) i 2001. Denne gir tillatelse til utslipp av inntil 120 000 liter 100 % glykol fra
flyavisingskjemikalier, og utslipp av formiat/acetat fra baneavisingskjemikalier tilsvarende et kjemisk
oksygenforbruk (KOF) pa 30 000 kg per sesong. Avinor sender i 2018 sgknad til FMNO om tillatelse
til forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende et oksygenforbruk (KOF) pa inntil 35 000 kg per
sesong. | utslippstillatelsen er det ogsa satt en gvre grenseverdi for utslipp av oljeholdig avigpsvann
pa 50 mg THCII.

| utslippstillatelsen er det forutsatt at all avising av fly skjer pa en egen avisingsplattform med tett
dekke og oppsamling av kjemikalier, som videre ledes til utslipp i sjg (Ofotfjorden). All glykolholdig
sng fra avisingsplattform skal samles pa eget sngdeponi med tett dekke, og glykolholdig smeltevann
herfra skal da fares til utslipp i sja. Utslippstillatelsen palegger videre lufthavnen om a fglge opp
resipientundersgkelsene fra 2001 med miljgovervakning.

Arlig rapportering av forbruk av avisingskjemikalier og resultater fra miljgovervakningen skal iht.
tillatelsen oversendes FMNO. Resultater fra overvakningen i resipienter (vann, sediment og biota)
skal i tillegg registreres i databasen «Vannmiljg».

Avinor er i Miljgdirektoratets «Palegg om opprydning i PFOS-forurenset grunn — Harstad/Narvik
lufthavn Evenes» av 19.06.2017 palagt & gjennomfgre rensing av PFOS-forurenset vann fra det
nedlagte branngvingsfeltet vest for rullebanen, kalt BAF A. Miljgdirektoratet har vedtatt at
konsentrasjon av PFOS i utgaende vann fra PFOS-renseanlegget ikke skal overskride 65 ng PFOS/I.
Palegget stiller krav til overvakningsprogram som kan fange effekten av tiltaket, samt beskrive
forurensningssituasjonen pa Evenes over tid. Programmet skal inneholde overvakning av driftsmal,
overvakning av resipienter og overvakning av levende organismer. Resultatene skal rapporteres en
gang per ar. For driftsovervakning skal tiltakets effekt rapporteres ved antall kg PFOS fjernet, samt
kostnaden for dette. Biotaprovetaking skal rapporteres sammen med vannovervakningen og
vurderes opp mot miljgmalene i vannforskriften.

1.3 Miljomal
For perioden 2016-2020 har konsernledelsen i Avinor vedtatt falgende mal for vann og grunn:

Acktiviteter ved Avinors lufthavner skal ikke medfgre ny grunnforurensning eller redusert
miljgtilstand i vannmiljo.

For Evenes lufthavn lokalt betyr dette fglgende:

Viderefagre driftsrutiner som sikrer at ulemper fra utslipp reduseres til et minimum.
Innfgre driftsrutiner for oppfelging av renseanlegg for PFOS nar dette er etablert
Overvake og beregne forbruk og utslipp og pavirkning pa resipient.

Ivareta beredskap mot akutt forurensning.

Dersom negativ pavirkning pavises som fglge av aktiviteten pa lufthavnen, skal
hensiktsmessige tiltak vurderes.
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14 Forankring, roller og ansvar

For & gjennomfare miljgovervakningsprogrammet pa best mulig mate, er det viktig at overvakningen
er forankret i lufthavnens egen organisasjon. Lufthavnsjefen er ansvarlig for overholdelse av vilkar i
utslippstillatelsen. Miljgavdelingen sentralt i Avinor har egen fagansvarlig for miljgovervaking og
utarbeider miljgovervakningsprogrammet i henhold til interne og eksterne krav. Miljgkoordinator pa
lufthavnen vil ha ansvar for oppfalging av pravetakingen og den praktiske gjennomfgringen av
miljgovervakningsprogrammet, med stotte fra fagansvarlig som vil fglge opp lufthavnens personell og
besgrge riktig pravetakingsmetodikk.

Kontaktpersoner i forbindelse med miljgovervakningen er:

Lufthavnsjef Harstad/Narvik lufthavn Evenes: Anne Britt Bekken, tif. 909 17 350
Epost: anne.britt.bekken@avinor.no

Miljgkoordinator Harstad/Narvik lufthavn Evenes: Cato André Eriksen, tIf: 952 57 818/67 03 41 11
Epost: cato.andre.eriksen@avinor.no

Radgiver Miljgavdelingen, MOV: Ingvild Helland, tIf: 45 40 13 91
Epost: ingvild.helland@avinor.no

Radgiver Miljgavdelingen, PFOS: Bente Wejden, tIf: 951 02 438
Epost: bente.wejden@avinor.no

2 Miljoovervakning
21 Generelt

Dette miljgovervakningsprogrammet er basert pa Avinor sin prosess «7.4.1.1.3 Vann og grunn —
Miljgovervakning», erfaringer fra tidligere overvakning, samt palegg fra Fylkesmannen i Nordland gitt i
utslippstillatelsen fra 2001 og palegg vedrgrende PFAS fra Miljgdirektoratet gitt i 2017. Hensikten
med overvakningsprogrammet er a dokumentere avrenningssituasjonen pa lufthavnen og tilstand i
omkringliggende resipienter (innsjger og grunnvann), og i hvilken grad de samlede aktivitetene pa
lufthavnen pavirker tilstanden i resipientene.

Det ma bemerkes at det siden utslippstillatelsen ble gitt i 2001 er gjennomfgart en rekke fysiske tiltak
ved lufthavnen for & forbedre avrenningssituasjonen. Disse omfatter:

- Oppgradering av pumpestasjon for & hindre at glykolholdig vann fares i overlgp til Kjerkvatn.

- Etablering av snadeponi for & samle forurenset sng, med kontrollert avrenning til kommunalt
nett (2010).

- Etablering av avisingsplattform for fly for & samle opp glykolforurenset overvann, med
kontrollert avrenning til kommunalt nett (2012).

Dette medferer at den starste andelen av brukte avisingskjemikalier nd samles opp og feres til
dypvannsutslipp i sjg via kommunal utslippsledning. Avrenningsmeansteret pa lufthavnomradet er
folgelig betydelig endret de senere ar, med en antatt redusert negativ belastning pa omkringliggende
ferskvannsresipienter.
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2.2 Avrenningsforhold og resipienter

Avrenningen fra lufthavnen skjer hovedsakelig til Langvatn og Lavangsvatn som ligger i
Tarstadsvassdraget. Dette vassdraget har stor nasjonal og internasjonal verdi i limnologisk og
botanisk sammenheng, da dette er vurdert & veere det eneste storre, naturlige naeringsrike systemet
pa Nordkalotten. Deler av Tarstadvassdraget er derfor naturreservat.

Gjennom lufthavnens gstlige omrade gar det en kulvert fra sgr mot nord med utlgp ser i Langvatn.
Dette omradet i Langvatn ligger innenfor naturreservatet. Etter etablering av sn@deponi og
avisingsplattform, skal denne kulverten i dag kun fgre overvann fra lufthavnens omrade der det ikke
er avisingsaktivitet vinterstid. Overvannet fra sngdeponi og avisingsplattform fagres inn pa det
kommunale avlgpssystemet og videre til Ofotfjorden.

Langs taksebane og rullebane er det etablert et overvannsystem som samler opp noe av formiat og
glykol som brgytes av banen og som ikke infiltreres i grunnen. Dette systemet har avrenning til
Langvatn, Lavangsvatn og sgrover mot Kjerkvatn.

23 Driftsovervakning
2.3.1 Avisingskjemikalier

Lufthavnen ma dokumentere forbruk av ulike avisingskjemikalier da dette skal veere i henhold til
utslippstillatelsen. Dokumentering av forbruk gjares via Avinors egne rapporteringssystem.

| tillegg skal ogsa veerforholdene (nedbgr og temperatur) giennom avisingssesongen registreres, da
veerforholdene har stor innvirkning pa forbruket av avisingskjemikalier gjennom sesongen.
Nedbgrdata og sngdybder vil i tillegg kunne gi informasjon om den totale avrenningen fra lufthavnen.
Meteorologisk institutt har ingen malestasjon for nedbgr ved lufthavnen, sa nedbgrdata hentes derfor
fra meteorologisk stasjon 84070 Bjgrkasen, mens temperaturdata hentes fra meteorologisk stasjon
84970 Evenes lufthavn (Meteorologisk institutt; http://eklima.met.no). Bjagrkasen ligger et stykke unna
Evenes lufthavn pa den andre siden av Ofotfjorden, sa noe usikkerhet ma antas, men dette er den
naermeste relevante malestasjonen for nedbar.

2.3.2 Oljeutskillere

Miljgovervakningen inkluderer ogsa drifts- og tilstandskontroll og overvakning av utslipp fra
oljeutskillere som er etablert i forbindelse med avisingsplattform, verksted, garasje og parkeringshus
ved lufthavnen.

Det skal tas stikkpragver av utlgpet fra oljeutskillerne to ganger per sesong, hvor prgvene analyseres
for olje (sumfraksjon C10-C40). Grenseverdien for utslipp fra oljeutskillerne er 50 mg/l, og utlgpet
fares til kommunalt avigpsnett.

Tilstandskontroll utfgres av ekstern konsulent og inntil videre utfgres ogsa pravetaking av utslipp av
konsulent. Resultatene fra prgvetakingene rapporteres imidlertid sammen med gvrige resultater fra
miljgovervakningen.

2.3.3 Tankanlegg
Det er et krav i utslippstillatelsen at lufthavnen skal ha oversikt over faren for spredning av

forurensninger og redusere utslipp sa langt det er mulig uten urimelige kostnader. Ved Evenes
lufthavn er det forurensningsfare knyttet til tankanlegg for drivstoff og avisingskjemikalier.
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Tankanlegget skal kontrolleres jevnlig, med inspeksjon av tappepunkter for eventuelle drypplekkasjer
og sl pa bakken. Eventuelle lekkasjer som kan fgre til forurenset grunn skal handteres.

2.3.4 PFOS-rensing

Det er i palegget fra Miljgdirektoratet stilt krav om at det skal etableres et renseanlegg for vann i bekk
fra BAF A til Lavangsvatnet ved punktet EVE4. Det skal gjennomferes driftskontroll av anlegget, samt
pragvetaking for & dokumentere effekten av renseanlegget. Det vil utarbeides egne driftsrutiner/-
instrukser for dette nar anlegget er etablert og FDV-dokumentasjon foreligger fra leverander.

24 Overvakning i utslippspunkter og resipienter

241 Provepunkter

Figur 1 og Figur 2 viser plassering av prgvepunktene som inngar i miljgovervakningsprogrammet ved
Evenes lufthavn. | tillegg til vannprever tas det feltmalinger i flere av punktene. En naermere
beskrivelse av prgvepunktene er gitt i tabell 1.

Skomdkemesst

_uiapesH

i

Utlep -NVS

AR
g
OU Garas je

Figur 1: Prevepunkter pa Harstad/Narvik lufthavn Evenes, nordlige del.
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Figur 2: Prevepunkter pa Harstad/Narvik lufthavn Evenes, sorlig del

Tabell 1 — Beskrivelse av provetakingspunkt ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes.
Pravepunkt Beskrivelse
Overvakning av utslipp fra lufthavnomradet, fly- og baneavising:

H4 Kum ved hangar 4, starten pa kulvert (sgr), der overvann fra forsvarets omrade kommer inn pa Avinors eiendom.
| kartet vist som H4. O-6 er historisk betegnelse pa punktet.

Kum Statoil veg Kum pa kulvert ved vei til Statoil

Kum Hall Kum pa kulvert ved bagasjehall

KL1 Kum pa kulvert ved parkeringsplass

KL2 Utlgp kulvert mot Langvatn. | kartet vist som KL2. O-7 er historisk betegnelse pa punktet.

Brann AV Miljgbrenn ved avisingsplattform nordvest pa lufthavnen (ofte terr)

Voll-N-SV Kum pa overvannsledning

Utlep-NVS Utlepsrer baneavising, drenering rullebane mot Langvatn. Prgve tas i kum. Prgve tas kun dersom det er

rennende vann inn og/eller ut av kummen.
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Utlgp-Ser
Utlgp-V
Utlgp-V-Midt
BSV-1
BSV-groft
Utlgp-Ser
BK1

Utlgp fra taksebane til Langvatn

Utlgpsrer i nordvest, utlap mot Lavangsvatn

Utlgp fra midtre del av RWY og TWY mot vest

Overvannskum, inkluderer avrenning fra RWY samt vann fra forsvarets omrader via overvannssystemet
Vann i greft fra Baneende SydVest og jordvoll syd

Utlgpsrer sentralt til Langvatnet

Utlgp kulvert/bekk med overvann fra rullebane, mot Kjerkvatn

Overvakning av resipienter for fly- og baneavising:

O-11
KL4
L3
0-5

Kjerkvatn

Nautaas innlgp til Langvatnet, ved bru. Referansepunkt.

Utenfor kulvert i Langvatn.

Langvatn. | kartet vist som L3. O-1 er historisk betegnelse pa punktet.
Utlgp fra Lavangsvatn

Kjerkvatn overflatevann

Overvakning av utslipp fra oljeutskillere:

OuU AV
OU-Phus
Ou-v
OuU-G

Oljeutskiller ved avisingsplattform
Oljeutskiller i parkeringshus
Oljeutskiller ved verksted

Oljeutskiller ved garasje

Overvakning av PFAS-utlekking*

KL2
L3-1m

0-2

0-3

0-4

0-5

0-30

EVE4
EVE4-Nedstr.

Utlgp-N-kum

0-12
BSV-greft
Utlap-V
Utlep-Ser
BK1

Kjerkvatn

Utlgp kulvert mot Langvatn. | kartet vist som KL2.
Langvatn. Progve tas pa 1m dyp. | kartet vist som L3.

Utlgp fra Langvatn mot Lavangsvatn. Estimere mengde PFAS fra Langvatn til Lavangsvatn**. Prgve tas pa 1m
dyp.

Lavangsvatnet syd. Prgve tas pa 1m dyp.

| bekkelgp fra nedlagt branngvingsfelt der denne munner ut i Lavangsvatnet.
Utlgp Lavangsvatn til Tarstadelva. Prgve tas pa 1m dyp.

Lavangsvatnet sentralt. Prgve tas pa 1m dyp.

Qverst i bekk (etter myra) fra BAFA (samme punkt som EVE4-Oppstr.)
Prgvepunkt etter PFAS-rensing.

Utlgpsrer baneavising, drenering rullebane mot Langvatn. Prgve tas i kum. Prgve tas kun dersom det er
rennende vann inn og/eller ut av kummen.

Utlgp mot Lavangsvatnet fra sentralt pa rullebanen. Nord for myra nedstrems BGF A. Tas sesongen 2017/2018.
Vann i greft fra Baneende SydVest og jordvoll syd. Tas sesongen 2017/2018.

Utlgpsrer i nordvest, utlep mot Lavangsvatn. Tas sesongen 2017/2018.

Utlgpsrer sentralt til Langvatnet. Tas sesongen 2017/2018.

Utlep kulvert/bekk med overvann fra rullebane, mot Kjerkvatn.

Kjerkvatn overflatevann. Prgve tas pa 1m dyp.

*Bruk av passive prgvetagere for overvakning av PFAS vurderes
** Det benyttes vannfering fra NVEs kartverktgy NEVINA sammen med malte konsentrasjoner av PFAS i vann for & kunne estimere
mengde PFAS fra Langvatn til Lavangsvatn.
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2.4.2 Overvakning av utslipp fra fly- og baneavising

Utslippstillatelsen stiller krav om overvaking av utslipp fra fly- og baneavising og belastning i
resipienter.

Provetaking i utslippspunkt skal utfgres fgr og etter avisingssesong, samt ytterligere 1-2 ganger i
lopet av avisingssesong i utvalgte punkter iht. ). Prgvetakingen i Igpet av avisingssesongen skal
konsentreres rundt perioder med hgyt forbruk av avisingskjemikalier og hay avrenning. Dette vil bidra
til & dokumentere avrenning av avisingskjemikalier under perioder med potensiell hgy belastning.

2.4.3 Overvakning av resipienter

Det skal tas vannprgver i ferskvannsresipienter (jfr. Tabell 1) far og etter sesong. Hensikten med a ta
prover fgr og etter avisingssesong er & dokumentere tilstand fgr sesongen starter, samt eventuell
endret tilstand som falge av belastning gjennom avisingssesongen. Tilsvarende blir det dokumentert
om naturmiljget er tilbake til normaltilstand far ny sesong starter.

Alle prgver tas som stikkpragver og det skal analyseres for parametere som angitt i

Tabell 4. 1 tillegg skal det utfgres feltmalinger av oksygen, temperatur og ledningsevne ved
pravetaking i enkelte punkter i henhold til Tabell 4. Ved maling av oksygeninnhold vil det forsgkes a ta
profilmalinger i flere dybder i resipientene.

Provetaking utfgres i henhold til Norsk Standard, og pr@vene analyseres ved akkreditert
analyselaboratorium (Eurofins AS).

244 Overvaking av utslipp fra oljeutskillere

Pravetaking fra oljeutskillere inngar som en del av driftsovervakningen i forbindelse med
tilstandskontroll, se kap. 2.3.2.

24.5 Overvaking av utlekking fra forurenset grunn

Som en del av Miljgprosjektet i Avinor, ble det i lapet av 2010-2012 gjennomfgrt undersgkelser av
forurenset grunn ved lufthavnen, med saerlig fokus pa omfanget av PFAS-forurensning ved de
nedlagte branngvingsfeltene. Resultatene fra denne undersgkelsen viste at det foregar en spredning
av PFAS fra de nedlagte branngvingsfeltene ved Evenes lufthavn, og det ble derfor gjennomfgart en
supplerende kartlegging i lapet av 2013-2014. Resultatene fra denne kartleggingen er rapportert i en
egen rapport fra 2015, som er oversendt Miljgdirektoratet.

| 2016 ble tiltaksplan for & redusere utlekking av PFAS fra forurensede masser pa de nedlagte
branngvingsfeltene oversendt Miljgdirektoratet. | 2017 ble Avinor palagt a giennomfare slike tiltak, og
av palegget falger ogsa krav om driftsovervakning av renseanlegg, og krav om overvakning av
vannresipienter og levende organismer. Videre overvakning er i viktig for & bedre dokumentasjonen
av dagens tilstand, samt dokumentere effekt av tiltak som blir gjennomfart.

Miljgovervakningsprogrammet inkluderer prgvetaking av vann og biota for analyse av PFAS. For
vannprgver i punktene L3, O-2, O-30, O-3 og O-5 vurderes pa bakgrunn av tidligere resultater at
konsentrasjonene varierer lite over tid, noe som kan skyldes store vannmasser/god vannutskifting.
Her vurderes at stikkpraver vil vaere representativt. For utslippspunkter med konsentrert vannstrgm
fra forurenset omrade slik som O-4, vil passive pravetagere kunne etableres samtidig som det tas
stikkpraver. Det vil gi data for & kunne beslutte om det er behov for & benytte passive pragvetagere,
over tid eller om stikkpraver i punktet gir representative resultater.
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2.4.6 Overvaking av miljeressurser og biologisk mangfold

Avinor gjennomfgrte i 2010 en kartlegging av biologisk mangfold ved Evenes lufthavn.
Undersgkelsene begrenset seg til selve rullebaneomradet og arealer i nordkant av lufthavnen, og det
ble her kartlagt fire nye naturtypelokaliteter som ble ansett som saerlig viktige for biologisk mangfold
(Figur 3).

Disse lokalitetene omfatter to rikmyrer, som er vurdert som henholdsvis lokalt viktig (C) og viktig (B),
et skogsmiljg vurdert som viktig (B) og en kalksjg/erstatningsbiotop av verdi viktig (B). Tre
radlistearter, derav en sarbar lavart (VU) og to kransalger med status sarbar (VU) og naer truet (NT),
ble pavist innenfor naturtypelokalitetene. Sammen med resultater fra tidligere undersgkelser, er disse
resultatene med pa & underbygge at Evenes lufthavn er plassert sentralt innenfor et av de biologisk
sett mest verdifulle landskapene i Nord-Norge.

De rike naturverdiene ved Evenes lufthavn er i stor grad knyttet til ferskvann og vatmark, og de vil
vaere sveert sarbare for utslipp og avrenning av kjemikalier fra lufthavnen.
Miljgovervakningsprogrammet inkluderer imidlertid ikke prevepunkter i tilknytning til de identifiserte
naturtypelokalitetene, da det ikke er avrenning fra lufthavnomradet til disse. Omradene skal likevel
holdes under oppsyn og dersom det skulle skje hendelser som kan bergre disse omradene, skal
Miljgavdelingen i Avinor kontaktes.

Figur 3 — Omrader ansett som seerlig viktige for biologisk mangfold ved Evenes lufthavn. Lilla skravering angir
rikmyrslokaliteter, bla angir vatmarksomrade og grenn angir skogsomrade.
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25 Overvakning biota

Tabell 2 beskriver prevetaking for overvakning av biota i Langvatnet, Lavangsvatnet, Tarstadelva,
Tarstadosen og Kjerkvatnet.

Tabell 2 - Beskrivelse av prevetaking for overvakning av biota.

Omrade Beskrivelse Prevematriks Hyppighet Kommentar

Langvatnet Drret (20 stk)** Hel fisk 2017, 2019* Blandprever (2 og 2 fisk)

Lavangsvatn  drret (10-15 Muskel 2017 Individpraver

et stk)**

Lavangsvatn  Qrret (20 stk)** Hel fisk 2017, 2019* Blandprgver (2 og 2 fisk)

et

Tarstadelva Laks (5-6 stk) Muskel 2017 Individpraver

Tarstadosen  Torsk (15 stk)** Muskel 2017 Individpraver

Tarstadosen  Torsk (15 stk)** Lever 2017, 2019* Individpr@ver 2017, blandprgver vurderes for prgvetaking i 2019

Kjerkvatnet Drret (10-15 Hel fisk 2017, 2019* Individpr@ver 2017, blandprgver vurderes for prgvetaking i 2019.
stk)**

* Etter pravetaking i 2019 vil resultatene vurderes og bli fgrende for hyppighet av videre biotaprgvetaking. Dette vil skje i dialog med
Miljgdirektoratet.

** Art og antall fisk vil avhenge av tilgjengelighet i vannene, og kan variere. Det prioriteres sa langt som mulig & fange samme art ved alle
ferskvannslokaliteter, og samme art ved gjentagende pravetaking.

Det skal i 2018 gjennomfgres undersgkelser av kransalgeforekomst og -status i Langvatn,
Lavangsvatn og Kjerkvatn. Undersgkelsene skal utfgres etter metodikk beskrevet i «2010, Mjelde
m.fl., Handlingsplan for kalksjaer, Veileder for inventering av kalksjger, Fylkesmannen i Oppland,
Miljgvernavdelingen, Rapp. Nr 4/10, 19 s». Behov og evt intervall for gjentagelse av undersgkelsene
skal vurderes med bakgrunn i resultatene fra kartleggingen, samt historisk informasjon.

2.6 Oppsummering driftsovervakning og overvakning i utslippspunkter og
resipienter

Tabell 3 gir en oversikt over punktene som inngar i driftsovervakningen ved Harstad/Narvik Lufthavn
Evenes.

Tabell 3 - Beskrivelse av prgvepunkter/sjekkpunkter for driftsovervakning.

Prgvepunkt/ Beskrivelse Antall Kommentar

sjekkpunkt prever/kontroller
pr. ar

Kjemikalie- Registrere forbruk av Kontinuerlig Kjemikaliebruk skal registreres iht. Avinors prosedyrer. Dette skal etter

forbruk fly- og baneavisings- sesong rapporteres og sammenlignes med utslippstillatelsen.
kjemikalier

Veerdata Innhentes fra Kontinuerlig Veerdata innhentes og sammenstilles etter sesong i forbindelse med
Meteorologisk institutt arlig rapportering.

(eklima.no)

Oljeutskillere Tilstandskontroll og 2 Tilstandskontroll og prevetaking utfgres av ekstern konsulent, men
overvaking av utlgp fra resultatene rapporteres sammen med andre resultater fra
oljeutskillere ved miljgovervakningen.
verksted, garasje og P-
hus

Tankanlegg Tilstandskontroll Kontinuerlig Inspeksjon av tappepunkter for eventuelle drypplekkasjer og sel pa

bakken
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Prevepunkt/ Beskrivelse
sjekkpunkt

Pilot PFOS- Driftsoppfalging og
rensing pragvetaking i EVE4-

oppstr, EVE4-nedstr

Renseanlegg
PFOS*

Driftskontroll og

RA-EVE4inn, RA-
EVE4ut

pravetaking i punktene

Antall
prover/kontroller
pr. ar

Kommentar

Ukentlig i 6 uker,
deretter annenhver
uke.

begrenset periode hgsten 2017.

RA-EVE4inn og RA-EVE4ut er punkter for prgvetaking av vann fer og

etter renseanlegg

Falge opp om vannet renner tilstrekkelig gjennom filteret, ved behov
dokumentere tilstand med fotografier, ta stikkpraver direkte oppstrems
og nedstrems filterpalse, samt i punktet O-4. Gjennomfares en

*Driftskontroll og oppfglging av PFOS-renseanlegg ma avklares endelig nar renseanlegget er ferdig prosjektert og ihht leverandgrens
anbefalinger og krav fra Avinor. Dette gjelder ogsa pravetaking.

Tabell 4 gir en oppsummering av prevetakingspunkt, inkludert prgvetakingsfrekvens og
analyseparametere, for overvakning i utslippspunkter og resipienter ved Evenes lufthavn. Tabellen
inkluderer ogsa prgvetakingspunkt for overvakning av utlekking av PFAS fra forurenset grunn.

Tabell 4 — Oversikt over provetyper, prevetakingsfrekvens og analyseparametere for overvakning i utslippspunkter

og resipienter, samt overvakning av utlekking av PFAS fra forurenset grunn.

Antall
prever
per
sesong

Prevepunkt  Prgvetype

Provetakingsfrekvens

Provetakingspunkt pa lufthavnomradet (utslippspunkt):

Kum H4 Vann 4
Feltlogging 4
Kum Statoil Vann 4
veg
Feltlogging 4
Kum Hall Vann 4
Feltlogging 4
KLA1 Vann 4
Feltlogging 4
KL2 Vann 4

Tas fer og etter sesong, samt to
ganger i sesong i perioder med
hgyt forbruk/avrenning av
kjemikalier.

Tas med feltinstrument samtidig
med gvrig prevetaking. Registrering
av lukt.

Tas fer og etter sesong, samt to
ganger i sesong i perioder med
heyt forbruk/avrenning av
kjemikalier.

Tas med feltinstrument samtidig
med gvrig prevetaking. Registrering
av lukt.

Tas fer og etter sesong, samt to
ganger i sesong i perioder med
heyt forbruk/avrenning av
kjemikalier.

Tas med feltinstrument samtidig
med gvrig prevetaking. Registrering
av lukt.

Tas fer og etter sesong, samt to
ganger i sesong i perioder med
heyt forbruk/avrenning av
kjemikalier.

Tas med feltinstrument samtidig
med gvrig prevetaking. Registrering
av lukt.

Tas fgr og etter sesong, samt to
ganger i sesong i perioder med
heyt forbruk/avrenning av
kjemikalier. Etoksilat
(tilsetningsstoff) og microtox
analyseres kun etter sesong.

Parametre

Standardpakke*

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*,
alkoholpolyetoksilat*
*, microtox**

Mengde
prevemateriale

2 | plastflaske

2 | plastflaske

2 | plastflaske

2 | plastflaske

2 | plastflaske +
1| glassflaske**
+0,251
plastflaske**
(fryses)
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Prevepunkt

Brgnn AV

Voll-N-SV

Utlop-NVS

Utlgp-Ser

Utlgp-V

Utlgp-V-Midt

BSV-1

BSV-greft

BK1

Provetype

Vann PFAS

Feltlogging

Vann

Vann

Feltlogging

Vann

Vann PFAS

Feltlogging

Vann

Vann PFAS

Feltlogging

Vann

Vann PFAS

Feltlogging

Vann

Vann PFAS

Feltlogging

Vann

Feltlogging

Vann

Vann PFAS

Feltlogging

Vann

Antall
prover
per
sesong

2

Provetakingsfrekvens

Tas var og hgst.

Tas med feltinstrument samtidig
med gvrig prevetaking. Registrering
av lukt.

Tas for og etter sesong, samt en
gang i sesong i perioder med hgyt
forbruk/avrenning av kjemikalier,
dersom det er mulig. Brgnnen er
ofte torr.

Tas fer og etter sesong.

Tas med feltinstrument i hvert rer,
samtidig med evrig pravetaking.
Registrering av lukt.

Tas for og etter sesong. Tas i kum
Var og hgst. Tas i kum.

Tas med feltinstrument i hvert rar,
samtidig med gvrig pravetaking.
Registrering av lukt.

Tas fer og etter sesong.

Var og hgst. Tas sesongen
2017/2018.

Tas med feltinstrument i hvert ror,
samtidig med gvrig prevetaking.
Registrering av lukt.

Tas fer og etter sesong.

Var og hgst. Tas sesongen
2017/2018.

Tas med feltinstrument i hvert rar,
samtidig med @vrig prevetaking.
Registrering av lukt.

Tas fgr og etter sesong.

Var og hgst. Tas sesongen
2017/2018.

Tas med feltinstrument i hvert ror,
samtidig med @vrig prevetaking.
Registrering av lukt.

Tas for og etter sesong.

Tas med feltinstrument i hvert ror,
samtidig med gvrig prevetaking.
Registrering av lukt.

Tas for og etter sesong.

Var og hgst. Tas sesongen
2017/2018.

Tas med feltinstrument i hvert rar,
samtidig med @vrig prgvetaking.
Registrering av lukt.

Tas fer og etter sesong.

Parametre

PFAS

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

Standardpakke*

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*
PFAS

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

PFAS

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

PFAS

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

PFAS

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*
PFAS

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

Mengde
prevemateriale

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske

2 | plastflaske

2 | plastflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske

2 | plastflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske
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Spesifikasjon

Prevepunkt

EVE4

0-4

OU AV

OU-Phus

Ou-v

OuU-G

Provetype

Vann PFAS

Vann PFAS

Vann PFAS

Vann

Vann

Vann

Vann

Antall
prover
per
sesong

4

Provetakingspunkt i resipient:

O-11

KL4

L3 og L3-dyp

0-5

0-30

Kjerkvatn

Vann

Vann PFAS

Vann

Feltlogging

Vann

Vann PFAS

Feltlogging

Vann PFAS

Vann PFAS

Feltlogging

Vann

Vann PFAS

Vann PFAS

Vann

Provetakingsfrekvens

Tas vinter, var, sommer, hgst

Tas var, sommer, hgst og vinter.

Utlgp av bekkelap (til Lavangsvatn)
fra nedlagt branngvingsfelt. Tas
var, sommer, hgst og vinter.

Tas to ganger pr. ar i utlgpet.

Tas to ganger pr. ar i utlapet.

Tas to ganger pr. ar i utlgpet.

Tas to ganger pr. ar i utlapet.

Tas fer og etter sesong.

Tas vinter, var, sommer, hgst

Tas vinter, var, sommer, hgst

Tas med feltinstrument, samtidig
med gvrig prevetaking.

Tas fer og etter sesong. Prgver i to
nivaer (rett over bunnen, samt i
gverste lag). Prevepunkt L3 og L3-

dyp

Punkt L3-1m: Tas vinter, var,
sommer, hgst. Prove tas pa 1m
dyp.

Tas med feltinstrument, samtidig
med gvrig pravetaking. Logges i to
nivaer (rett over bunnen, samt i
gverste lag).

Utlep Langvatn til Rgstelva. Tas
var, sommer, hgst og vinter. Prgve
tas pa 1m dyp.

Lavangsvatnet syd. Prgve tas pa
1m dyp.

Tas med feltinstrument, samtidig
med @vrig prevetaking.

Tas fer og etter sesong.

Tas var, sommer, hgst og vinter.
Prgve tas pa 1m dyp.

Tas var, sommer, hgst og vinter.
Prgve tas pa 1m dyp.

Tas for og etter sesong.

Parametre

PFAS, enkel maling
av vannfering

PFAS

PFAS

Oljefraksjoner C10-
C40

Oljefraksjoner C10-
C40

Oljefraksjoner C10-
C40

Oljefraksjoner C10-
C40

Standardpakke*

PFAS, enkel maling
av vannfering

Standardpakke*

Oksygen, temp.,
ledningsevne

Standardpakke*

PFAS

Oksygen, temp.,
ledningsevne

PFAS

PFAS

Oksygen, temp.,
ledningsevne
Standardpakke*

PFAS

PFAS

Standardpakke*

Mengde
prevemateriale

2* 500 ml
spesialflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2* 500 ml
spesialflaske
1| glassflaske
1 | glassflaske

1| glassflaske

1 | glassflaske

2 | plastflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske

2 | plastflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2* 500 ml
spesialflaske

2 | plastflaske

Dokumentet er ukontrollert hvis utskrevet eller nedlastet

Side 15 av 16



Spesifikasjon

Provepunkt  Provetype Antall Provetakingsfrekvens Parametre Mengde
prover prevemateriale
per
sesong
Vann PFAS 4 Tas var, sommer, hast og vinter. PFAS 2* 500 ml
Prave tas pa 1m dyp. spesialflaske
Feltlogging 2 Tas med feltinstrument, samtidig Oksygen, temp.,
med gvrig prevetaking. ledningsevne

@ Analysekoder ma revideres

* Standardpakke inkluderer pH, konduktivitet/ledningsevne (EC), suspendert stoff (SS), kjemisk oksygenforbruk (KOF), total organisk
karbon (TOC), jern (Fe) og mangan (Mn) (begge oppsluttet), sulfat (SO4), propylenglykol og formiat.

** Analyseres kun i prgve tatt rett etter sesong

3 Sammenstilling, vurdering og rapportering av resultater

Resultatene fra miljgovervakningen sammenstilles og rapporteres etter hver sesong. Dette inkluderer
ogsa forbruk av avisingskjemikalier, samt estimerte utslippsmengder.

Arlig rapportering av forbruk av avisingskjemikalier og resultater fra miljgovervakningen skal int.
tillatelsen fra 2001 oversendes FMNO. Resultater fra overvakningen i resipienter skal i tillegg
registreres i databasen «Vannmiljg» i henhold til felgende spesifikasjon fra FMNO; «Data som
fremskaffes ved overvaking i vann, inklusivt sediment og biota, skal registreres i databasen Vannmiljo
(http.//vannmiljo.miljodirektoratet.no/). Data rapporteres pa Vannmiljgs importformat. Importmal og
oversikt over hvilken informasjon som skal registreres i henhold til Vannmiljos kodeverk finnes pa
http://vannmiljokoder.miljodirektoratet.no. Overvakningspunkter for vann som skal rapporteres i
Vannmiljg er itt i Tabell 4 under «Pravetakingspunkt i resipient». | tillegg skal resultater fra
undersgkelser av biota og sedimenter i Langvatn, Lavangsvatn, Tarstadelva, Tarstadosen og
Kjerkvatn registreres nar slike foreligger.

Resultatene vurderes ogsa fortlgpende slik at eventuell pavirkning i resipientene blir fanget opp og
mulige strakstiltak vurdert.

Resultatene fra PFAS-overvakningen rapporteres sammen med resultatene fra gvrig overvakning.
Miljadirektoratet er forurensningsmyndighet.

4 Revidering av program

Resultatene fra miljgovervakningen skal vurderes arlig, og det vil i denne sammenheng ogsa
vurderes om det er ngdvendig med en revisjon av overvakningsprogrammet eller om det er
ngdvendig med tiltak eller tilleggsundersgkelser av noen art.

Dersom det gjeres tiltak pa lufthavnen som kan pavirke drenerings- og forurensningssituasjonen, eller
dersom utslippstillatelser revideres, skal det ogsa vurderes om overvakningsprogrammet skal
revideres.

Eventuelle forslag til endringer inkluderes i rapportering av resultatene etter endt sesong.
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Ukedag for levering:

PR@VETAKINGSPLAN FOR Avinor AS (ML0004384, ORGNUMMER: NO985198292) - ENEV - Harstad/ Narvik Lufthavn (0SO) (VM)

Sist oppdatert dato: 08.09.2020 12.59.36

Temperatur

Januar

Februar Mars

April

Mai Juni Juli August September Oktober November

Desember

Prgvepunkt

1

2

3 4 506 7 8 9

10 11 12 13

14 15 16 17 18

1920 21 22923 24 25 26§27 28 29 30 31§32 33 35036| 37|38 39§40 41 42 43 44445 46 47 48

49 /50 51 52

ENEV-H4

VO

VO

VO VO

ENEV-Kum Statoil Veg

VO

VO

VO

VO VO

ENEV-Kum Hall

VO

VO

VO

VO VO

ENEV-KL1

VO

VO

VO

VO

VO VO VO VO

ENEV-KL2

VO

VO

VO

VO

AP +VH VP VH VO

ENEV-O-11

PN}

PN

VO

G | PN

ENEV-KL4

VM

vM

ENEV-Kjerkvatn

PN

PN

VN VN

ENEV-BSV-Groft

VO

VO

VP VP

ENEV-BK1

VO

VO

VO

VP VP

ENEV-BSV-1

VO

VO

VO

VP VP

ENEV-O-5

ENEV-0O-2

ENEV-L3-1m

ENEV-0-30

PN
PN
PN

VO

VP VP

PN

PN PN

PN

VN VN

PN

PN PN

ENEV-L3-dyp

VO VO

ENEV-OU AV

ENEV-OU-Phus

ENEV-OU-V

ENEV-OU-G

ENEV-OU-Vare

ENEV-OU-VH

o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o

ENEV-Utlgp-NVS

VP

VP VP

VP VP

ENEV-Utlgp-Sgr

VP

VP VP

VP VP

ENEV-utlgp-MidtS@

VP

VP VP

VP VP

ENEV-Utlgp V

VP VP

ENEV-Utlgp-V-Midt

VP VP

Kontrolldetaljer

P =P - PFAS (ENEV)

VO=VO - V2-oppsluttet (ENEV)

VP=VP - V2 oppslut+PFAS (ENEV)

VX=VX Ekstra prgvetaking (ENEV)

PC=PC - PFAS + nzering (ENEV)

VN=VN - VP + Neering (ENEV)

AP=AP - VA + PFAS (ENEV)

VH=VH - VO, Tungmetaller, olje, PAH (ENEV)

VR=VR - VO + nzering (ENEV)

0 =0 - Olje i vann (ENEV)

2 stk Plastflaske 100 ml (MM_FB_07)

1 stk Plastflaske 1000 ml (MM_FB_36)

1 stk Plastflaske 1000 ml (MM_FB_36)
2 stk Plastflaske 100 ml (MM_FB_07)

1 stk Plastflaske 1000 ml (MM_FB_36)
2 stk Plastflaske 100 ml (MM_FB_07)

1 stk Plastflaske 1000 ml (MM_FB_36)
1 stk Plastic bottle 1000 mL, brown
(MM_FB_67)

2 stk Plastflaske 100 ml (MM_FB_07)

1 stk Plastflaske 1000 ml (MM_FB_36)
1 stk Plastic bottle 1000 mL, brown
(MM_FB_67)

2 stk Plastflaske 100 ml (MM_FB_07)

1 stk Glassflaske 1000 ml (MM_IB_24)
1 stk Plastflaske 1000 ml (MM_FB_36)

1 stk Plastic bottle 250m| (MM_FB_51)
2 stk Plastflaske 100 ml (MM_FB_07)

1 stk Plastflaske 1000 ml (MM_FB_36)
1 stk Brun glassflaske til Hg (MM_FB_62)
2 stk Glassflaske 1000 ml (MM_IB_24)

1 stk Plastic bottle 1000 mL, brown
(MM_FB_67)
2 stk Plastflaske 1000 ml (MM_FB_36)

1 stk Glassflaske 1000 ml (MM_IB_24)

PFAS 26 (vann) (PLWAE)

Grunnpris analyse ICP-MS (oppsluttet) (SL590), Jern (Fe), oppsluttet (SLM43), pH malt ved 23 +/- 2°C (MM164),
Mangan (Mn), oppsluttet (SLM48), Konduktivitet ved 25°C (mélt ved 23 +/- 2°C) (MM149), Formiat (MM135), Suspendert stoff (MM166),
Pristest tilligg metall i vatten (SLM70), KOFCr (5 mg/l) (MM141), Sulfat (SO4) (MM165), Total organisk karbon (TOC/NPOC) (MM170),
Propylenglykol (MM181)

Konduktivitet ved 25°C (malt ved 23 +/- 2°C) (MM149), Grunnpris analyse ICP-MS (oppsluttet) (SL590), Sulfat (S04) (MM165),
pH malt ved 23 +/- 2°C (MM164), Jern (Fe), oppsluttet (SLM43), KOFCr (5 mg/l) (MM141), Mangan (Mn), oppsluttet (SLM48),

Formiat (MM135), PFAS 26 (vann) (PLWAE), Propylenglykol (MM181), Total organisk karbon (TOC/NPOC) (MM170), Suspendert stoff (MM166),

Pristest tilldgg metall i vatten (SLM70)

Fargetall (MM133), Jern (Fe) (SLM11), Total organisk karbon (TOC/NPOC) (MM170), Grunnpris analyse ICP-MS (direkte) (SL591),
Lgst organisk karbon (DOC) (MM152), Mangan (Mn) (SLM16), pH malt ved 23 +/- 2°C (MM164), Suspendert stoff (MM166),
PFAS 26 (vann) (PLWAE), KOFCr (5 mg/l) (MM141)

Grunnpris analyse ICP-MS (filtert) (SL589), Ammonium (NH4-N) (MM512), Fargetall (MM133), PFAS 26 (vann) (PLWAE),
Total Fosfor (mg/l) TP (MM513), Klorofyll i vann (mg/m3)- filtrering klorofyll (SLF86), Total Nitrogen (ug/l) TN (MM519),
Fosfat (PO4-P) (MM463), Kalsium (Ca), filtrert (SLOOK), Nitrat (NO3-N) (MM464), Filtrering (Naeringssalter) urent vann (MM551),
Filtrering (Klorofyll) (MM639)

Fargetall (MM133), Total Fosfor (mg/I) TP (MM513), Suspendert stoff (MM166), Ammonium (NH4-N) (MM512), Sulfat (S04) (MM165),
PFAS 26 (vann) (PLWAE), Konduktivitet ved 25°C (malt ved 23 +/- 2°C) (MM149), KOFCr (5 mg/l) (MM141),

Pristest tillagg metall i vatten (SLM70), Grunnpris analyse ICP-MS (filtert) (SL589), Filtrering (Naeringssalter) urent vann (MM551),
Kalsium (Ca), filtrert (SLOOK), Nitrat (NO3-N) (MM464), Mangan (Mn), oppsluttet (SLM48), Filtrering (Klorofyll) (MM639),
Formiat (MM135), Grunnpris analyse ICP-MS (oppsluttet) (SL590), Klorofyll i vann (mg/m3)- filtrering klorofyll (SLF86),

Jern (Fe), oppsluttet (SLM43), Propylenglykol (MM181), Fosfat (PO4-P) (MM463), Total organisk karbon (TOC/NPOC) (MM170),
Total Nitrogen (ug/l) TN (MM519), pH malt ved 23 +/- 2°C (MM164)

Propylenglykol (MM181), Jern (Fe), oppsluttet (SLM43), pH mélt ved 23 +/- 2°C (MM164), Total organisk karbon (TOC/NPOC) (MM170),
Sulfat (S04) (MM165), Alkoholpolyetoksilat (C10-C14) (MM904), Suspendert stoff (MM166),
Konduktivitet ved 25°C (malt ved 23 +/- 2°C) (MM149), KOFCr (5 mg/I) (MM141), PFAS 26 (vann) (PLWAE),
Pristest tillagg metall i vatten (SLM70), Microtox (MM177), Grunnpris analyse ICP-MS (oppsluttet) (SL590), Formiat (MM135),
Mangan (Mn), oppsluttet (SLM48)

Sulfat (S04) (MM165), PAH 16 EPA (SLLO3), Grunnpris analyse ICP-MS (oppsluttet) (SL590), KOFCr (5 mg/I) (MM141),
Pristest tilligg metall i vatten (SLM70), Total organisk karbon (TOC/NPOC) (MM170), Suspendert stoff (MM166),
Pristest multimetod vatten (SLN40), Jern (Fe), oppsluttet (SLM43), pH malt ved 23 +/- 2°C (MM164), Propylenglykol (MM181),
Oljeindeks (MX110), Metaller (8) oppsluttet ICP-MS (PMM69), Formiat (MM135), Mangan (Mn), oppsluttet (SLM48),
Konduktivitet ved 25°C (malt ved 23 +/- 2°C) (MM149)

Jern (Fe), oppsluttet (SLM43), Kalsium (Ca), filtrert (SLOOK), Nitrat (NO3-N) (MM464), pH malt ved 23 +/- 2°C (MM164),
Filtrering (Naeringssalter) urent vann (MM551), Grunnpris analyse ICP-MS (filtert) (SL589), Filtrering (Klorofyll) (MM639),
Fosfat (PO4-P) (MMA463), Pristest tilldgg metall i vatten (SLM70), Total organisk karbon (TOC/NPOC) (MM170), Propylenglykol (MM181),
KOFCr (5 mg/l) (MM141), Sulfat (S04) (MM165), Suspendert stoff (MM166), Klorofyll i vann (mg/m3)- filtrering klorofyll (SLF86),
Grunnpris analyse ICP-MS (oppsluttet) (SL590), Total Nitrogen (ug/l) TN (MM519), Total Fosfor (mg/l) TP (MM513), Fargetall (MM133),

Formiat (MM135), Mangan (Mn), oppsluttet (SLM48), Ammonium (NH4-N) (MM512), Konduktivitet ved 25°C (mélt ved 23 +/- 2°C) (MM149)

Oljeindeks (MX110), Kommentar pa rapport (MX984)

VIKTIGE OPPLYSNINGER TIL PROVETAKER:

-Kopi av prgveplanen skal fglge prgven(e) ved levering lab.

-Ikke send ekspressprgver fredag eller dag fgr helligdag.

-Sett ring rundt ukenummer for aktuell prgvetaking.

Eurofins Environment Testing Norway AS

PB 35055 1506 MOSS
Telefon: 09440

Kontaktperson Eurofins: Maria Pangopoulos

TIf: +47 94504230
Epost: MariaPangopoulos@eurofins.no

FYLLES UT AV PROVETAKER: (Felter merket med "*" ma fylles ut)

*Uttaksdato: *Prgvetakers navn: *TIf.:

Annen informasjon:

FYLLES UT AV LABORATORIET:

Kl.slett:

Kiolt [ |

Signatur: Dato mottatt:

Frossen I:l

Forsendelse:

Romtemp I:l

Prgvens tilstand ved ankomst:

Informasjon fra Eurofins

Eurofins Environment Testing Norway AS er akkreditert etter NS/EN 1SO/ IEC 17025:2017 TEST 003.
Siste gyldige akkrediteringsdokument er tilgjengelig fra hjemmesidene til Eurofins (www.eurofins.no) og Norsk Akkreditering (www.akkreditert.no).
Ved enkelte analyser kan underleverandgr benyttes. Eurofins’ generelle betingelser gjelder for alle vare kunder og leverandgrer og er tilgjengelig pa var hjemmeside www.eurofins.no.
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Til: Var ref. Var dato:
Fylkesmannen i Nordland 17/07365 01.07.2020
Fra: Deres ref. Deres dato:

2005/13381 09.01.2019

Avinor AS v/Harstad/Narvik lufthavn Evenes

Var saksbehandler:
Ingvild Helland

Resultater fra miljgovervakning ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes,
avisingssesongen 2019-2020

Innledning
Det er gijennomfart miljgovervakning ved Harstad/Narvik lufthavn, Evenes (ogsa kalt Evenes
lufthavn i denne rapporten), giennom avisingssesongen 2019-2020.

Hensikten med overvakningsprogrammet er & dokumentere avrenningssituasjonen og om
avrenningen fra lufthavnen pavirker omkringliggende resipienter. Programmet inkluderer
prevetaking i utslippspunkter og resipienter ved lufthavnen for overvakning av pavirkning fra fly- og
baneavisingskjemikalier, samt overvakning av utlekking og spredning av per- og polyfluorerte
forbindelser (PFAS) fra forurenset grunn ved lufthavnen. Iht. palegg fra Miljgdirektoratet ble
resultater fra PFAS-overvakningen rapportert i egen rapport, datert 17. juni 2020, og inkluderes
derfor ikke her.

Avrenning og resipienter

Avrenningen fra lufthavnen skjer hovedsakelig til Langvatnet og Lavangsvatn som ligger i
Tarstadvassdraget. Dette vassdraget har stor nasjonal og internasjonal verdi i limnologisk og
botanisk sammenheng, da dette er vurdert & veere det eneste starre, naturlige naeringsrike systemet
pa Nordkalotten. Deler av Tarstadvassdraget er derfor naturreservat.

Gjennom lufthavnens gstlige omrade gar det en kulvert fra forsvarets omrade i sgr, gjennom
lufthavnens omrade og med utlgp i nord i serlig del av i Langvatnet. Dette omradet i Langvatnet
ligger innenfor naturreservatet. Denne kulverten fgrer hovedsakelig overvann fra lufthavnens
omrade der det ikke er avisingsaktivitet vinterstid. Overvannet fra sngdeponi og avisingsplattform er
koblet til det kommunale avligpssystemet og videre til Ofotfjorden. Ved overlgp pa dette systemet vil
imidlertid overvann med avisingskjemikalier likevel fgres til Langvatnet. Avinor har gjennom
utslippstillatelsen frist il 1. oktober 2020 for a finne en lgsning pa handteringen av glykolholdig
overvann.

Langs taksebane og rullebane er det delvis etablert et overvannsystem som samler opp noe av fly-
og baneavisingskjemikaliene som brgytes av banen og som ikke infiltreres i grunnen. Dette
systemet har avrenning til Langvatnet, Lavangsvatn og s@rover mot Kjerkvatn.

Provetaking

Miljgovervakningen ble for sesongen 2019-2020 utfert i henhold til gjeldende
miljgovervakningsprogram, bortsett fra enkelte pravepunkter i resipient som pga. ressursmangel pa
lufthavnen ikke ble tatt. Pga. hayt kjemikalieforbruk denne sesongen ble prgvetakingen intensivert
noe i enkelte punkt pa slutten av sesongen for & dokumentere konsekvensen av forbruket.

Miljgovervakningen er lagt opp slik at det tas stikkpraver i utslippspunkt far og etter avisingssesong,
samt ytterligere 1-4 ganger i Igpet av avisingssesong i kulverter/avrenningspunkter for overvakning
av utslipp fra fly- og baneavising. Ferskvannsresipienter prgvetas normalt fgr og etter
avisingssesong. Alle prgvetakingspunkt er vist i Figur 1-Figur 3. Lokaliteter/infrastruktur som
medfarer saerskilt avrenning til resipienter er vist i Figur 4.
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Hasten 2018 gjennomfarte Norsk institutt for vannforskning (NIVA) pa oppdrag fra Avinor en
kartlegging av kransalgeforekomst og -status i Langvatnet, Lavangsvatnet og Kjerkvatn. Det ble
basert pa denne kartleggingen foreslatt et videre overvakningsprogram for disse vannene med
undersgkelser anbefalt hvert 3. ar.

Utslipp av olje fra fem oljeutskillere pa lufthavnomradet overvakes som en del av
miljgovervakningsprogrammet. Alle utskillerne er koblet til kommunal utslippsledning.
Analyseresultater er inkludert i denne rapporten.

i) G MOV Pravepunkter

Tungmetaller

il e MOV Pravepunkter
Avising

¥ @ MOV Pravepunkter
PFAS

M @ MOV Pravepunkter
Qljie

Figur 1. Provetakingspunkter pa nordre del av lufthavnomradet iht. MOV-programmet for Evenes lufthavn vintersesongen
2019-2020.
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Figur 2. Pravetakingspunkter pa midtre del av lufthavnomréadet iht. MOV-programmet for Evenes lufthavn vintersesongen
2019-2020.

4 Q MOV Pravepunkter

Tungmetaller

i e MOV Pravepunkter

Auwising

[ e MoV Pm\‘fmnkterl
PFAS

o e MOV Pravepunkter
Qlje

Figur 3. Provetakingspunkter pa sgndre del av lufthavnomradet iht. MOV-programmet for Evenes lufthavn vintersesongen
2019-2020.
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Figur 4: Angivelse av lokaliteter/infrastruktur som medfarer seerskilt avrenning til resipienter.

Kjemikalieforbruk

Gjeldende utslippstillatelse for Harstad/Narvik lufthavn Evenes er utstedt av Fylkesmannen i
Nordland (FMNO) i 9. januar 2019. Denne gir tillatelse til utslipp av flyavisingskjemikalier pa inntil
120 000 liter 100 % glykol pr. sesong, og utslipp av baneavisingskjemikalier tilsvarende et kjemisk
oksygenforbruk (KOF) pa 35 000 kg per sesong.

Baneavisingskjemikalier

Figur 5 viser forbruk av baneavisingskjemikalier ved Evenes lufthavn gjennom sesongen 2019-2020.
Det totale forbruket var pa 36 622 kg KOF, noe som er 5% hayere enn tillatelsen pa 35 000 kg KOF.
Fylkesmannen i Nordland ble varslet om brudd pa tillatelsen 10. mars 2020. Da var forbruket pa
102%.

Det ble benyttet baneavisingskjemikalier i perioden november-februar, med hgyest forbruk i
desember (10 682 kg KOF).

Det ble i lapet av avisingssesongen ogsa benyttet store mengder strgsand (totalt 2 290 tonn). Dette
benyttes i stedet for kjemikalier nar vaerforholdene tillater det.
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Harstad/Narvik/Evenes Utslippstillatelse (kgO2): 35000

Aviform S-Solid (Kg02) Aviform L50 (KgO2) Totalforbruk (Kg02) Andel brukt av tillatese

Forbruk hittil i
Sesong tillatelsesperioden: 4255 32367 36 622 105 %

Forbruk av baneavisingskjemikalier (kgQ2)

Type Enhet 2019 juli 2019 august 2019 september 2010 november 2019 desember 2020 janwar 2020 februar 2020 mars 2020 april Totalt
Aviform 50 Kg | o o 0 6183 8457 7608 9619 [} 0 32367
Aviform 5-Solid  Kg | o o 0 1728 2300 230 [} 0 4255

Forbruk av baneavisingskjemikalier (KOF)

@ Aviform L50 @ Aviform S-Solid

10 000

2019 juli 2012 august 2019 september 2019 november 2019 desember 2020 januar 2020 februar 2020 mars 2020 april

Figur 5: Forbruk av baneavisingskjemikalier ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes sesongen 2019-2020.

Flyavisingskjemikalier

Figur 6 viser forbruk av flyavisingskjemikalier ved Evenes lufthavn gjennom sesongen 2019-2020.
Det totale forbruket var pa 113 765 liter 100% glykol, noe som er 95% av tillatt forbruk pa 120 000
liter.

Det ble benyttet kjemikalier til normal flyavising i hele perioden september-mai, med hgyest forbruk i
februar (29 399 liter). Det ble i tillegg benyttet preventiv flyavising i enkelte maneder, totalt
tilsvarende 1464 liter 100 % glykol.

Flyavisning (L) Preventive anti-icing (L)

Harstad/Narvik/Evenes Utslippstillatelse: 120 000 (Tom)

Type tillatselsesperiode Flyavisning (L) Preventiv anti-icing (L) Andel brukt av fly.av. Andel brukt av prev.av.

112 301 1464 95% 0%

Forbruk hittil i
Sesong tillatelsesperioden:

Farbruk av flyavising omregnet til 100% glykol (L)

Underkategori Enhet 2010juli 2019 august 2010 september 2019 oktober 2019 november 2010 desember 2020 januar 2020 februar 2020 mars 2020 april 2020 mai  Toftalt

Flyavising L ‘ 0 L] 220 7106 10519 18325 24251 20243 18 439 2087 1402 112301
Preventive Anti-icing L Q ] o 270 4z o o 156 a Q o 1464
Totalt o o 930 7975 10 957 18325 24251 29399 18 439 2087 1402 112765

Forbruk av flyavisingskjemikalier

@ Forbruk 100% glykel

30000
= 20000
3
£
o -
— - |
o
2019 ju 20193ugust 2010 september 2010 ckiober 2010 november 2010 dessmber 2020 janusr 2020 Februsr 2020 mars 2020 april 2020 ma
4
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Figur 6: Forbruk av flyavisingskjemikalier ved Harstad/Narvik lufthavn Evenes sesongen 2019-2020.
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Analyseresultater

Generelt

Grunnet kapasitetsproblemer ved lufthavnen ble enkelte praver i vintermanedene ikke tatt int. MOV-
programmet. Det ble imidlertid gjennomfgart ekstra prgvetakinger i kulverten varen 2020 pga det
forhgyede forbruket av baneavisingskjemikalier. Resultater fra siste pravetaking 28. mai foreligger
ikke pa rapporteringstidspunktet pga. forsinkelser ved analyselaboratoriet.

Alle prgvene er analysert ved analyselaboratoriet Eurofins AS som er akkreditert for de aktuelle
analysene.

Avisingskjemikalier - utslippspunkter

Det er for de senere sesonger (2014-2020) jevnt over pavist lave konsentrasjoner av formiat og p-
glykol i praver fra prgvepunkt langs kulvert som gar fra oppstrems avisingsomradet i sgr (H4) til
nedstrems avisingsomradet og utslipp i Langvatnet i nord (KL2) (Figur 7 og Figur 8, veer
oppmerksom ma malestokk). Dette tyder pa at oppsamling av avisingskjemikalier og pafalgende
paslipp til kommunalt nett fungerer, men at noe kjemikalier likevel drenerer til denne kulverten.
Kapasiteten pa den kommunale utslippsledningen er begrenset og i perioder med hayt forbruk av
avisingskjemikalier og/eller hgy avrenning, kan overlgp forekomme og avrenning av
avisingskjemikalier vil da feres til Langvatnet.

| mai ble det ikke pavist avisingskjemikalier i kulverten.

Den hgyeste konsentrasjonen av formiat i prgvepunkt KL2 (utslipp til Langvatn) var i sesongen
2019-2020 pavist 28. februar og var 3,97 mg/l. Deteksjonsgrensen for formiat er 0,5 mg/l.
Resultatene viser noe hayere konsentrasjoner enn de to foregaende sesongene, noe som kan
skyldes hgyere forbruk. Konsentrasjonene er likevel a anse som lave.

Praveresultatverdier fordelt etter prevepunkt ID

Frovepunkt ID A ENEV-H4 & ENEV-KL1 & EMEV-KLZ A ENEV-Kum Hall

5
4
3
2
mg/l 1
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Figur 7: Innhold av formiat i pravepunkter langs kulvert.

Den hgyeste konsentrasjonen av glykol i pravepunkt KL2 var denne sesongen sa tidlig som 30.
september med 10 mg/I (Figur 8). | september var det kun 11 flyavisinger, og pavisningen av glykol i
kulverten sa tidlig i sesongen kan skyldes at ventilen ikke har statt i riktig posisjon ved de fagrste
flyavisingene. Konsentrasjonen av glykol i vintermanedene er lavere denne sesongen enn de to
foregaende sesongene, til tross for at forbruket av glykol var pa hele 95% auv tillatelsen. Bade TOC-
og KOF-resultater falger samme utvikling som glykol (Figur 9 og Figur 10)
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Praveresultatverdier fordelt etter pravepunkt ID

Prevepunkt ID A ENEV-H4 A EMEV-KL1 A EMEV-KLZ A ENEV-Kum Hall

mg/1

Qb-“ﬂ 6‘" a’\" Q“’ 6‘" Q“’ 6‘&' 6\" 0*' 6“’ Q\" Bos b’“:‘) Q\:’ ();: Q\% b\% c‘q (s‘\q Q“"‘ ()\c’ 0’3 c\"" G\q Q'T'Q 019 6?9 0"53 (319
7 %‘3 oFens 1 POV G l@m‘*’%“'d‘"ﬂm"’ﬁ qhx?m,ﬁ s:a q‘=°

Figur 8: Innhold av glykol i prevepunkter langt kulvert.

Praveresultatverdier fordelt etter prevepunkt ID

Pravepunkt ID A ENEV-H4 & ENEV-KL1 AEMEV-KLZ A ENEV-Kum Hall
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Figur 9: Innhold av TOC i prevepunkter langs kulvert.

Preveresultatverdier fordelt etter pravepunkt ID

Provepunkt ID A ENEV-H4 A ENEV-KL1 A ENEV-KL2 A ENEV-Kum Hall
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Figur 10: KOF-resultater i pravepunkter langs kulvert.

Det er registrert lgklukt fra kulverten pa hele strekningen fra ser til nord langs kulverten, men lukten
blir sterkere mot nord og er observert sterkest i punktene KL1 og KL2. Lgklukt indikerer at det
foregar nedbryting av organiske forbindelser gjennom anaerobe prosesser. Det er giennomfart
enkelte feltmalinger av bl.a. oksygenmetning i vannet i kulverten i februar 2020, se Figur 11.
Oksygennivaet i kulverten er lavere enn pa samme tid aret far og oksygennivaet synker noe fra sar
til nord. Imidlertid er det litt hgyere i KL2 enn i KL1, noe som er positivt fgr utslipp til Langvatn.
Oksygenmetning under 70% er likevel uheldig. Feltmalinger 10 dager senere viser et helt annet
oksygenniva pa metning over 100% i alle punkter og med den hgyeste malingen i KL2. Dette kan



/AVINOR

veere tilfeldig pga. stikkpregvemalinger, men innhold av kjemikalier var hgyest pa samme tid som
oksygenmalingene viste de hgyeste metningsverdiene. Dette kan vise at det er en forsinkelse i
nedgang i oksygenmetningen sammenlignet med kjemikaliepavisning.

Feltinstrumentet er dessverre na defekt, og er forelapig ikke erstattet. Oksygen- og

temperaturmalinger gjort senere denne vinteren viser unormale verdier, og resultatene vises derfor
ikke her.

Oksygenmetning (%) i kulvert
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Figur 11: Oksygenmetning i vannet i kulverten fra sor (H4) til utlep i Langvatnet i nord (KL2), 18. og 28. februar 2020.

Avisingskjemikalier - resipienter

Norconsult giennomfarte i august 2018 og mai 2019 oksygenmalinger in situ i bade Langvatnet og
Lavangsvatn. Oksygennivaet fgr avisingssesongen var som normalt bade i topp- og bunnvann i
begge vannene.

Lufthavnen utfgrte selv to oksygenmalinger i resipienten gjennom sesongen 2019-2020, dette er vist
i Figur 12.

Oksygenmetning (%) i resipienter 2019- 2020

120 e\\w-""“@\\
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Figur 12: Resultater fra oksygenmalinger i resipient (Langvatn, punkt L3) sesongen 2019-2020.
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Malingene viser resultatene gode oksygenforhold i resipientene, og at oksygenforholdene var bedre
i februar enn i september.

Oksygenmalingene i resipientene til lufthavnen viser at avisingsaktiviteten ved lufthavnen ikke har
bidratt til vedvarende oksygensvinn og negativ pavirkning.

Oljeforbindelser

Utslipp av olje fra Avinors fem oljeutskillere sentralt pa lufthavnomradet overvakes som del av
miljgovervakningsprogrammet og det tas normalt prgver to ganger pr. ar. Analyseresultater for
prgver tatt fra utlep av oljeutskillere viser sveert lave konsentrasjoner og ingen overskridelser av
grenseverdi i forurensingsforskriften (50 mg/l), Figur 13.

Praveresultatverdier fordelt etter prevepunkt ID

Provepunkt ID & ENEV-OU-AV AENEV-QU-G  ENEV-OU-Phus A ENEV-OU-V A ENEV-OU-VH A ENEV-OU-WGH
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Figur 13: Analyseresultater fra overvaking av utslipp fra oljeutskillere ved Evenes lufthavn.

Avbgatende tiltak

Evenes lufthavn har tillatelse til & dumpe glykolholdig sng fra sne@deponiet i sjg ved dypvannskai nar
kapasiteten pa sngdeponiet ikke er tilstrekkelig. Denne vinteren har veert sveert sngrik og lufthavnen
har i alt kjert 293 lastebillass med sng til sjg. Dette tilsvarer opp mot 3000 m® med sng@. Denne
sngen har blitt fiernet for & unnga at sng havner utenfor oppsamlingsarealet til sngdeponiet, og
dermed hindret sngen i & drenere til kulverten med utlgp i Langvatn.

Oppsummering
Totalt forbruk av kjemikalier til fly- og baneavising for sesongen 2019-2020 utgjorde henholdsvis
95 % og 105 % av maksimalt tillatt utslipp per sesong iht. utslippstillatelsen.

Resultater fra oksygenmalinger ved tyder pa en samlet lav belastning fra avisingskjemikalier pa de
omkringliggende, starre resipientene Langvatnet og Lavangsvatnet.

Analyseresultater fra overvakning av utslipp fra oljeutskillere for perioden viser ingen overskridelser
av grenseverdi for utslipp (50 mg/l).

Analyseresultater fra overvakning av utlekking av PFAS er sammenstilt i egen rapport datert. 20.
juni 2020. viser hgye konsentrasjoner av bade PFOS og sum PFAS i bekk fra nedlagt
branngvingsfelt.

Lufthavnen reviderer arlig risiko knyttet til ytre miljg og vurderer behov for beredskapsgvelser som
gjenspeiler risikobildet. Den siste versjonen av miljgrisikoanalyse for lufthavnen er vedlagt
overvakningsrapporten (Vedlegg).

Ta gjerne kontakt dersom det skulle veere spagrsmal til resultatene.



/AVINOR

Med vennlig hilsen
AVINOR AS

Anne Britt Bekken, lufthavnsjef Harstad/Narvik lufthavn Evenes
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Harstad/Narvik lufthavn Evenes - Oksygenmalinger i
Langvatn og Lavangsvatn 2018

Innledning

Norconsult har pa oppdrag for Avinor gjennomfgrt oksygenmalinger i Langvatn og Lavangsvatn ved
Harstad/Narvik lufthavn Evenes. Malingene ble gjennomfgrt 4. august 2018, og omfattet dybdeprofil
pa fem ulike punkter i Langvatn (Figur 1) og fem punkter i Lavangsvatn (Figur 2).

Malingene ble utfert ved bruk av en YSI EXO 1 sonde utstyrt med sensorer for maling av temperatur,
turbiditet, ledningsevne og vanndybde, i tillegg til opplast oksygen.

Oksygenforholdene i en innsjg vil kunne variere betydelig gjennom aret avhengig av faktorer sa som
temperatur og lysforhold, eksterne tilfarsler og egenproduksjon i innsjgen. Sjiktning og
sirkulasjonsforhold vil ogsa ha stor betydning for hvordan oksygennivaene endres med dypet (Jkland
og Dkland, 1998). Malingene som na er gjennomfart representerer i s& mate oksygenforholdene pa
sensommeren, hvor dypere innsjger ofte vil vaere sjiktet som fglge av temperaturforskjeller mellom
varmere overflatelag og kaldere vann i dypere lag («<sommerstagnasjon»). | naeringsrike innsjger, hvor
det gjerne har veert en hgy primaerproduksjon i overflatesjikt gjennom sommeren, vil man da gjerne
kunne fa oksygenfattige forhold i bunnvannet grunnet mikrobiell nedbrytning av organisk stoff som har
sunket ned i dypere sjikt.

Grunnet en forventet betydelig sesongmessig variasjon i oksygenforhold, anbefales det at malingene
gjentas i samme punkter i ulike sesonger gjennom aret (hast, vinter, var, sommer) for & fa en best
mulig dokumentasjon pa oksygenstatus og variasjoner i denne. Som et minimum bgr det
gjennomferes tilsvarende malinger tidlig pa varparten, etter endt avisingssesong.

Resultater fra malinger

Langvatn

Malingene i Langvatn viser god oksygenstatus i alle malepunkt, med oksygenmetning >90% i alle
malepunkt og pa alle dyp (Figur 1). Det er i alle malepunktene overmetning av oksygen i gverste
meter, dvs. metning >100%, noe som antas a skyldes hay primaerproduksjon (fotosyntese) og
oksygentilfgrsel fra luft. Temperaturmalingene viser ingen tydelig sjiktning i vannmassene.

Langvatn er en relativt grunn innsjg, med antatt stgrste dybde 6-7 m, og innsjgen er relativt vindutsatt.
Dette vil da kunne gi en sirkulasjon i vannmassene og tilfarsler av oksygenrikt vann til bunnvannet,
selv i perioder hvor oksygenforbruket i bunnvannet antas & vaere hgyt som fglge av nedbrytning av
store mengder organisk stoff.

Lavangsvatn

Lavangsvatn er noe dypere enn Langvatn, hvor dybdemalinger i midtre og serlig del av innsjgen viser
storste dybde 20-22 m, og grunnere i nordlig del (7-8 m).

Malingene i Lavangsvatn viser god oksygenstatus i gvre vannmasser (0-10 m), med oksygenmetning
>90% i alle malepunkt. Temperaturmalingene indikerer en sjiktning i vannmasene, med et sprangsjikt

x:\nor\oppdrag\sandvika\518\54\5185452\5 arbeidsdokumenter\52 oksygenmalinger evenes - langvatn og 2019-06-21 | Side1avh
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pa om lag 10-12 m dybde. Under sprangsjiktet endres oksygenforholdene, med betydelig lavere
oksygeninnhold i vannet, bade i form av konsentrasjon av oppl@st oksygen (mg/l) og oksygenmetning
(%). Oksygenmetningen er nede i 60-65% i bunnvannet i de dypere delene av innsjgen, noe som
antas a skyldes nedbrytningsprosesser som forbruker oksygen. Dette er & anse som normailt for
dypere innsjger pad sensommeren, og dypvannet vil her bli tilfart nytt oksygenrikt vann ved
hgstsirkulasjon.
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Figur 1: Dybdeprofil for temperatur (°C) og opplast oksygen
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Figur 2: Dybdeprofil for temperatur (°C) og opplast oksygen (Optical Dissolved Oxygen, ODO), oppgitt i
konsentrasjon (mg/l) og metning (%), for malepunkt i Lavangsvatn september 2018.
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Harstad/Narvik lufthavn Evenes - Oksygenmalinger i
Langvatn og Lavangsvatn 2019

Innledning

Norconsult har pa oppdrag for Avinor gjennomfgrt oksygenmalinger i Langvatn og Lavangsvatn ved
Harstad/Narvik lufthavn Evenes. Malingene ble gjennomfart 28. mai 2019, og omfattet dybdeprofil pa
fem ulike punkter i Langvatn (Figur 1) og fem punkter i Lavangsvatn (Figur 2). Dette er tilsvarende
malingene som ble gjennomfert i september 2018, hvor resultater er presentert i eget notat
(Norconsult, 2018).

Malingene ble utfert ved bruk av en YSI EXO 1 sonde utstyrt med sensorer for maling av temperatur,
turbiditet, ledningsevne og vanndybde, i tillegg til opplagst oksygen.

Oksygenforholdene i en innsjg vil kunne variere betydelig gjennom aret avhengig av faktorer sa som
temperatur og lysforhold, eksterne tilfgrsler og egenproduksjon i innsjgen. Sjiktning og
sirkulasjonsforhold vil ogsa ha stor betydning for hvordan oksygennivaene endres med dypet (Jkland
og Dkland, 1998). Malingene som er gjennomfgrt i september 2018 og mai 2019 representerer i sa
mate:

1. Oksygenforhold pa sensommeren/tidlig hast (september 2018), hvor dypere innsjger ofte vil
veere sjiktet som folge av temperaturforskjeller mellom varmere overflatelag og kaldere vann i
dypere lag («<sommerstagnasjon»). | naeringsrike innsjger, hvor det gjerne har veert en hgy
primeerproduksjon i overflatesjikt gjennom sommeren, vil man da gjerne kunne fa
oksygenfattige forhold i bunnvannet grunnet mikrobiell nedbrytning av organisk stoff som har
sunket ned i dypere sjikt.

2. Oksygenforhold sent pa varen (mai 2019), etter varsirkulasjon, hvor dypere vannmasser
forventes a ha blitt tilfart oksygen under varsirkulasjon.

Grunnet en forventet betydelig sesongmessig variasjon i oksygenforhold, er det anbefalt at malingene
gjentas i samme punkter i ulike sesonger gjennom aret (hgst, vinter, var, sommer) for & fa en best
mulig dokumentasjon pa oksygenstatus og variasjoner i denne.

Resultater fra malinger

Langvatn

Malingene i Langvatn viser god oksygenstatus i alle malepunkt, med oksygenmetning >100% i alle
malepunkt og alle dyp (Figur 1). Overmetning av oksygen i hele vannmassen, dvs. metning >100%,
antas & skyldes at malingene er utfort like etter varsirkulasjon med pafelgende temperaturstigning i
vannmassene, hvor vannet etter hvert som det blir varmere kan holde mindre opplgst oksygen for det
blir mettet. Temperaturmalingene viser ingen sjiktning i vannmassene.

Langvatn er en relativt grunn innsjg, med antatt stgrste dybde 6-7 m, og innsjgen er relativt vindutsatt.
Denne vil da i mindre grad fa en temperatursjiktning sommer og vinter slik som dypere innsjger. Det
antas at sirkulasjonsmgnsteret i denne i stor grad er vinddrevet.
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Lavangsvatn

Lavangsvatn er noe dypere enn Langvatn, hvor dybdemalinger i midtre og s@rlig del av innsjgen viser
stgrste dybde 20-22 m, og grunnere i nordlig del (5-8 m).

Malingene i Lavangsvatn viser ogsa god oksygenstatus i alle malepunkt, med oksygenmetning >100%
i alle malepunkt og alle dyp (Figur 2). Dette antas, tilsvarende som for Langvatn, a skyldes at
malingene er utfgrt like etter varsirkulasjon med pafglgende temperaturstigning i vannmassene, hvor
vannet etter hvert som det blir varmere kan holde mindre opplast oksygen far det blir mettet.
Oksygenmetningen synes a veere noe lavere i gvre 0-1 m sammenliknet med underliggende
vannmasser (>1 m), noe som antakeligvis kan forklares av en hgyere utveksling av oksygen med
atmosfeeren i overflatelaget. Oksygenmetningen i vannmasser >1 m avtar jevnt mot dypet, men med
hgy metningsprosent ogsa i dypeste malepunkt (>100 % pa 22 m dyp i LAVANG 3).

Temperaturmalingene viser jevnt avtakende temperatur mot dypet, og ingen tydelig
temperatursjiktning i vannmassene.
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Figur 1: Dybdeprofil for temperatur (°C) og opplast oksygen (Optical Dissolved Oxygen, ODO), oppgitt i
konsentrasjon (mg/l) og metning (%), for malepunkt i Langvatn mai 2019.
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Figur 2: Dybdeprofil for temperatur (°C) og opplast oksygen (Optical Dissolved Oxygen, ODO), oppgitt i
konsentrasjon (mg/l) og metning (%), for malepunkt i Lavangsvatn mai 2019
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1 Innledning

| forbindelse med gjennomfaring av Miljgprosjektet inngar registrering av eksisterende VA-anlegg
(utomhus) for innlegging i Avinorkart/AvinorGIS. | forbindelse med denne kartlegging gjgres ogsa en
overordnet tilstandsvurdering for a gi et grovt estimat for de gkonomiske utfordringer Avinor antas a
sta overfor pa kort (1-2 ar) og mellomlang sikt (<10 ar) for fornying av eksisterende VA-anlegg. Dette
notatet er utelukkende basert pa skjgnnsmessig vurdering basert pa observasjoner under
kartlegging/befaring, intervju med deltakende driftspersonell ved lufthavna og erfaringer med
tilsvarende anlegg andre steder (materiale, alder, etc). Notatets formal er saledes primaert & gi en
indikasjon pa de skonomiske utfordringer som kan forventes for fornying av eksisterende anlegg, og
anviser ikke konkrete tiltak/teknisk Igsning som ma planlegges pa ordinaer mate. Notatet omfatter kun
ledningsnett, kummer og tekniske installasjoner pa utomhus nett. Notatet omfatter ikke vurdering av
eventuelle renseanlegg og vannbehandlingsanlegg.

2 Oversikt/ngkkeltall for eksisterende VA-anlegg

| etterfalgende tabell er utvalgte ngkkeltall for eksisterende VA-anlegg oppsummert.

Vannledning | Avlgpsledning | Overvannsledning | Kummer, Andre Alder Estimert
sluk, etc tekniske verdi?
anlegg
2 km 2 mk 6 km 200 stk 4 stk 1975- Xx mnok
2012

Lufthavnen har to oljeutskiller et pa gstsiden av driftsbygg og et pd samme side cargobygg. Det er
samtidig 1 flyavisingsanlegg med fordrgyningsbasseng sgrvest for terminalen. Det er kommunalt
vannforsyning til lufthavnen.

3 Tilstandsvurdering/-oversikt

| det etterfolgende gis ferst en kortfattet og generell tilstandsvurdering av eksisterende VA-anlegg.
Deretter omtales spesielle forhold som vurderes a kunne medfare behov for fornyingstiltak pa kort og
mellomlang sikt, ut over lgpende drift/vedlikehold, fordelt pa falgende omrader/tema:

Forhold som medfarer helsemessig/hygienisk risiko

e Forhold som medfgrer vesentlig risiko for avvik/brudd pa andre myndighetskrav (lov, forskrift,
utslippstillatelse)

¢ Forhold som medfgrer vesentlig/lunormalt hgy driftskostnad (og som antas kan reduseres ved
investeringstiltak)

o Annet (inkludert generelt forfall/fornyingsbehov)

For alle avvik/tiltak er det skjgnnsmessig estimert:

o Avvikets alvorlighetsgrad: 1=Lite, 2 = Middels, 3 Stort.
o Tiltaksomfang for lukking av avvik: A=Liten kostnad (< 1mnok), B=Middels kostnad (1-5
mnok), C=Hgy kostnad (5-10 mnok), D=Sveert hgy kostnad (>10 mnok).
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3.1 Overordnet tilstandsvurdering/-oversikt

Spillvann

Spillvannet fra drifts- og terminalbygg samles under parkeringsomradet og fares mot Harstadveien
(E10). Tilstanden pa spillvannsledningene er god. Kum EV901=731.130 har darlig fall til resten av
systemet og ma spyles hver uke.

Overvann

Overvannsnettet fungerer greit. Drensanlegget rundt rullebanen er fra starten av lufthavnen da
forsvaret bygde det og har siden ikke blitt oppgradert. Det er gode drenerende masser rundt rullebane
og generelt rundt hele lufthavnen, derfor har ikke lufthavnen store utfordringer med overvann. Men
tilstanden pa bade rgranlegg og kummer er svaert darlig. Vi fant pa flere steder tette kummer og rer.
Dette er forarsaket av gammelt anlegg, darlig fall, mye bruk av strgsand og ruheten i betongrgra som
gjer at vannet ikke far stor nok fart til & kunne vaske-/spyle bort sand og slam som blir liggende i rgra.

T TR N 7 AR

- = T 'q( o b
Bilde 1 — Overvannskum er fult av vann fordi utlapsrar er tett.
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Vi sa flere steder store ujevnheter i terrenget mellom takse- og rullebane, dette er trolig forarsaket av
overvann (Bilde 2). Det har blitt utpekt i tidligere prosjekt for Sikkerhet og lysanlegg i 2013 (ENEV-h-
110).

W7

Bilde 2 — Ml pa groft er 2m bred og 1m dyp.

Det ble oppdaget drivstoff sgl (mye) i overvannskum EV901=731.027. Her ma det ha veaert lekkasje
eller at -C,jr?-t er altfor mye sel ved pafylling ved tankene. Se bilde 3.

b -

'-.IF i . ANCE

Bilde 3
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Det er behov for slamsuging av de fleste overvannskumkummer og spyling av alle ledninger rundt

rullebanen.

Overvann pa landside og parkeringsareal blir samlet og gar ut i nord for driftsbygget og ut i vann

nordgst for lufthavn.

Vanntilfarsel

Kommunalt vanntilfgrsel kommer fra Harstadveien. Det er god tilstand pa vann nettet.

4 Oppsummering — Kostnader

Basert pa foranstadende kartlegging og vurdering estimeres fglgende paregnelige kostnader for

fornying av eksisterende anlegg pa kort og mellomlang sikt:

Tidsperiode Kort sikt (1-2 ar) Mellomlang sikt (<10 ar)
(ekskl. tiltak pa kort sikt)
Kostnad 0 -1 000 000 mnok 1 000 000- 10 000 000 mnok

Kostnad er angitt ekskl. mva og med prisniva per 2 kvartal 2016.05.

Kostnadsestimat omfatter bade entreprisekostnad og prosjektkostnad (planlegging, byggeledelse og

prosjektledelse).
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SIKKERHETSDATABLAD
AVIFORM S - Solid

Sikkerhetsdatabladet er i samsvar med Kommisjonsforordning (EU) 2015/830 av 28 mai 2015 om endring av
europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1907/2006 om registrering, vurdering, godkjenning og begrensning av
kiemikalier (REACH)

AVSNITT 1: IDENTIFIKASJON AV STOFFET / STOFFBLANDINGEN OG AV
SELSKAPET / FORETAKET

Utgitt dato 27.03.2009
Revisjonsdato 01.04.2019

1.1. Produktidentifikator

Kjemikaliets navn AVIFORM S - Solid

Synonymer Natriumformiat

1.2. Relevante identifiserte bruksomrader for stoffet eller stoffblandingen og bruk

som frarades

Kjemikaliets bruksomrade Avising av rullebaner pé flyplasser.
Relevant identifiserte SU10 Formulering [blanding] forberedelser og / eller re-emballering
bruksomréader SU22 Profesjonell bruk Offentlige tjenester (administrasjon, utdanning,

underholdning, tjenester, handverkere)

PC4 Frostbeskyttelses— og Avisningsprodukter

PROCS5 Blanding i batch-prosesser for utforming av preparater og artikler (i flere
trinn og / eller betydelig kontakt)

PROC8a Overfaring av kjemikaliet (lasting / lossing) fra / til skip / store beholdere
pa ikke-spesialiserte anlegg

PROCS8b Overfaring av kjemikaliet (lasting / lossing) fra / til skip / store beholdere
pa spesialiserte anlegg

PROC9 Overfgring av kjemikaliet til sma beholdere (spesialtilpasset fyllmetode,
inkludert veiing)

PROC15 Bruk som laboratoriereagens

ERCB8D Utbredt utendars bruk av prosesshjelpemidler i apne systemer

1.3. Opplysninger om leverandgren av sikkerhetsdatabladet

Firmanavn ADDCON Nordic AS

Besgksadresse Hergya Industrial park B-85, Hydrovegen 55
Postadresse Postboks 1138, 3905 Porsgrunn

Postnr. 3936

Dette dokumentet er utarbeidet i Publisher (EcoOnline) Revisjonsdato 01.04.2019
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Poststed Porsgrunn

Land Norge

Telefon +47 35 56 41 00

E-post oyvind.oskarsen.due@addcon.com
Hjemmeside www.addcon.com

Org. nr. 988 774 677

1.4. Nodtelefonnummer

Ngdtelefon Telefon: 22 59 13 00
Beskrivelse: Giftinformasjonen

AVSNITT 2: FAREIDENTIFIKASJON

2.1. Klassifisering av stoffet eller stoffblandingen

Klassifisering i henhold til CLP P& basis av testdata.
(EC) No 1272/2008 [CLP / GHS]

CLP Klassifisering, kommentarer  Produktet er ikke klassifisert i henhold til EC 1272/2008

.2. Merkingselementer

‘

Sammensetning pa Natriumformiat > 97 %
merkeetiketten

Sikkerhetssetninger P261 Unngé innanding av stev / rayk / gass / tdke / damp / aerosoler.
P262 Ma ikke komme i kontakt med gyne, huden eller klaer.
P305+P351+P338 VED KONTAKT MED @YNENE: Skyll forsiktig med vann i
flere minutter. Fjern eventuelle kontaktlinser dersom dette enkelt lar seg gjare.
Fortsett skyllingen.

2.3. Andre farer

Generell farebeskrivelse Vurdert ikke merkepliktig. Vurderingen er basert pa gjeldende regelverk for
klassifisering av produkter samt OECD hudirritasjonstest for produktet.
Kan forarsake irritasjon ved direkte gye kontakt.
Produktet er ikke vurdert til & vaere miljgskadelig.

AVSNITT 3: SAMMENSETNING/OPPLYSNINGER OM BESTANDDELER

3.2. Stoffblandinger

Komponentnavn Identifikasjon Klassifisering Innhold Noter
Natriumformiat CAS-nr.: 141-53-7 >97 %

EC-nr.: 205-488-0

REACH reg. nr.:

01-2119486468-21-0003

Korrosionsinhibitorer <1%
Korrosionsinhibitorer <1%
Korrosionsinhibitorer <1%
Komponentkommentarer Komponentene er klassifisert i henhold til informasjon fra produsent.

Dette dokumentet er utarbeidet i Publisher (EcoOnline) Revisjonsdato 01.04.2019
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AVSNITT 4: FORSTEHJELPSTILTAK

4.1. Beskrivelse av forstehjelpstiltak

Generelt Flytt pasienten vekk fra eksponeringskilden snarest mulig. Hold pasienten i ro.
Serg for varme og frisk luft. Hvis pasienten er bevisstlgs, men puster selv, sgrg
for frie luftveier og legg i stabilt sideleie. Gi kunstig andedrett ved
andedrettsstans. Kontakt lege.

Innanding Se under "Generelt". Frisk luft , hvile og varme. Skyll nese, munn og svelg med
vann. Kontakt lege.

Hudkontakt Skyll huden med vann. Fjern tilsglte kleer, armbandsur o.l. og skyll huden under.
Vask deretter med sape og vann. Erstatt utvasket hudfett med en god
fuktighetskrem. Dersom ubehag vedvarer, kontakt lege.

Dyekontakt Skyll syeblikkelig med myk strale lunkent vann. Sgrg for & holde @ynene apne
under skylling. Fjern eventuelle kontaktlinser. Kontakt lege snarest.

Svelging Drikk raskt et par glass vann (ikke melk, matolje eller flate). FREMKALL IKKE
BREKNING! Kontakt lege snarest.

4.2. De viktigste symptomene og virkningene, bade akutte og forsinkede

Generelle symptomer og Ingen kjente betydelige virkninger eller kritiske risikoer.
virkninger
Akutte symptomer og virkninger Ingen kjente betydelige virkninger eller kritiske risikoer.
Forsinkede symptomer og Ingen kjente betydelige virkninger eller kritiske risikoer.
virkninger

4.3. Angivelse av om umiddelbar legehjelp og spesialbehandling er ngdvendig

Medisinsk behandling Giftinformasjonen kan gi opplysninger om kjemikalier og behandlinger ved
forgiftninger. tIf: 22 59 13 00.

AVSNITT 5: BRANNSLOKKINGSTILTAK

5.1. Slokkingsmidler

Egnede slokkingsmidler Tart pulver, skum, karbondioksid (COZ2) eller vannstrale kan brukes til
brannslukking.

‘

.2. Saerlige farer knyttet til stoffet eller stoffblandingen

Brann- og eksplosjonsfarer Produktet er ikke brannfarligt ved normal bruk og oppbevaring. Ved kraftig
oppvarming (>360°C) kan natriumformiat brytes ned til hydrogen,
karbonmonoxide og oxalat.

Dannelse av hydrogen kan medfgre eksplosjonsfare.

5.3. Rad til brannmannskaper

Personlig verneutstyr Evakuer alt personell. Ved brannslukning benyttes full brannbekledning.
Benytt friskluftsmaske og fullt verneutstyr nar produktet er involvert i brann.

Annen informasjon Brannen bekjempes fra best mulig beskyttet plass.
Flammeutsatte beholdere kan kjgles med vann eller fiernes fra brannstedet hvis

Dette dokumentet er utarbeidet i Publisher (EcoOnline) Revisjonsdato 01.04.2019



AVIFORM S - Solid - Versjon 20 Side 4 av 10

mulig uten risiko.

AVSNITT 6: TILTAK VED UTILSIKTEDE UTSLIPP

6.1. Personlige forsiktighetsregler, personlig verneutstyr og nadrutiner

Sikkerhetstiltak for & beskytte Serg for tilstrekkelig ventilasjon. Unnga stevutvikling og innanding av stev. Bruk
personell personlig verneutstyr som angitt i punkt 8.

6.2. Forsiktighetsregler med hensyn til miljo

Sikkerhetstiltak for & beskytte ytre  Selv om produktet ikke er klassifisert som miljafarlig skal utilsiktet utslipp
miljg begrenses.
Ved store utslipp skal lokale myndigheter og Miljgdirektoratet varsles.

6.3. Metoder og materialer for oppsamling og rensing

Opprydding Produkt samles opp i egnede beholdere.
Stegvsuging eller vatmopping kan brukes for & unngé stgving. Beholdere skal
merkes med produktets navn og innhold, og avhendes i samsvar med gjeldende
forskrifter. Spyl bort rester med vann

6.4. Henvisning til andre avsnitt

AVSNITT 7: HANDTERING OG LAGRING

7.1. Forsiktighetsregler for sikker handtering

Handtering Bruk verneutstyr som angitt i punkt 8. Sgrg for tilstrekkelig ventilasjon. Unnga
stgvutvikling og innanding av stav.

Beskyttelsestiltak

Rad om generell yrkeshygiene Bruk egnede vernekleer Ved utilstrekkelig ventilasjon, mé det benyttes
egnet andedrettsvern.

7.2. Vilkar for sikker lagring, herunder eventuelle uforenligheter

Oppbevaring Lagres kjolig og tert pa et godt ventilert omrade. Bar lagres under tak.

Forhold som skal unngas Unnga fuktige forhold. Produktet er hygroskopisk.

7.3. Seerlig(e) sluttanvendelse(r)

AVSNITT 8: EKSPONERINGSKONTROLL / PERSONLIG VERNEUTSTYR
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Varselsskilt

Forholdsregler for a hindre eksponering

Egnede tekniske tiltak Produkt samles opp i egnede beholdere.
Stegvsuging eller vatmopping kan brukes for & unngé staving. Beholdere skal
merkes med produktets navn og innhold, og avhendes i samsvar med gjeldende
forskrifter. Spyl bort rester med vann

Dye- | ansiktsvern

Ngdvendige egenskaper Bruk av tettsittende godkjente vernebriller ved fare for gyekontakt anbefales.

Handvern

Hud- / handbeskyttelse, kortsiktig  Bruk av vernehansker av plast eller gummimateriale anbefales. Skift hansker
kontakt ofte.

Gjennomtrengingstiden kan variere med hanskens tykkelse, arbeidsoperasjon og
eksponering.
Hud- / handbeskyttelse, langvarig  Bruk av vernehansker av plast eller gummimateriale anbefales. Skift hansker
kontakt ofte.
Gjennomtrengingstiden kan variere med hanskens tykkelse, arbeidsoperasjon og

eksponering.
Egnede materialer Polyvinylchloride / nitrile gummihansker.
Uegnet materiale Normale arbeidshansker av tay etc.
Gjennomtrengningstid Verdi: > 480 minutt(er)
Tykkelsen av hanskemateriale Verdi: 0,55 mm

Kommentarer: Nitril gummihansker

Hudvern

Egnede vernekleer Bruk passende verneklaer for & unngé gjentatt og langvarig hudkontakt. Vask
tilsglte kleer for de brukes pa nytt.

Andedrettsvern

Andedrettsvern ngdvendig ved Bruk av andedrettsvern er normalt ikke ngdvendig.

Oppgaver som trenger Ved sterkt stavende arbeidsoperasjoner anbefales bruk av maske med
andedrettsvern partikkelfilter med middels filtereffekt: P2.

AVSNITT 9: FYSISKE OG KJEMISKE EGENSKAPER

9.1. Opplysninger om grunnleggende fysiske og kjemiske egenskaper

Tilstandsform Granulat

Farge Hvit
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Lukt Svak lukt av maursyre.
pH Status: | lgsning
Verdi: 10.5

Kommentarer: (15 wt-% lasning)

Smeltepunkt / smeltepunktintervall  Verdi: 258 °C

Kokepunkt / kokepunktintervall Verdi: 411 °C

Kommentarer: Dekomponerer fgr koking.
Bulktetthet Verdi: 900 — 950 kg/m3
Leslighet Medium: Vann

Kommentarer: Lett Igselig.

.2. Andre opplysninger

“

Andre fysiske og kjemiske egenskaper

Fysiske og kjemiske egenskaper Molvekt: 68 g/mol.

AVSNITT 10: STABILITET OG REAKTIVITET

10.1. Reaktivitet

Reaktivitet Forbindelsen er stabil under vanlige lagrings og handtreingsforhold.

10.2. Kjemisk stabilitet

Stabilitet Hygroskopisk. Absorberer lett fuktighet fra luften.
En Igsning av produktet gir en basisk Igsning.

10.3. Risiko for farlige reaksjoner

Risiko for farlige reaksjoner Under normale forhold vil det ikke forekomme noen farlige reaksjoner.

10.4. Forhold som skal unngas

Forhold som skal unngéas Materialet er hygroskopisk. Unngé: Varme, flamme. Fuktighet

10.5. Uforenlige materialer

Materialer som skal unngas Sterke oksidasjonsmidler og syrer.

10.6. Farlige nedbrytningsprodukter

Farlige spaltningsprodukter Ved hgye temperaturer brytes stoffet ned til natriumoxalate og hydrogen, deretter
til natriumkarbonat. Karbondioksid og karbonmonoksid kan dannes.

AVSNITT 11: TOKSIKOLOGISKE OPPLYSNINGER

11.1. Opplysninger om toksikologiske virkninger

Komponent Natriumformiat

Akutt giftighet Type toksisitet: Akutt
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Testet effekt: LD50
Eksponeringsvei: Oral
Varighet: OECD 401
Verdi: 11200 mg/kg
Forsgksdyreart: Mus

Type toksisitet: Akutt
Testet effekt: LD50
Eksponeringsvei: Dermal
Verdi: > 2000 mg/kg bw
Forsgksdyreart: Rotte
Kommentarer: OECD 401

Type toksisitet: Akutt
Testet effekt: LC50

Eksponeringsvei: Innanding.

Varighet: 4 timer
Verdi: > 0,67 mg/l
Forsgksdyreart: Rotte
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@vrige helsefareopplysninger

Generelt

Innanding

Hudkontakt
Jyekontakt

Svelging

Arvestoffskader

Kreftfremkallende egenskaper,
annen informasjon

Reproduksjonsskader

AVSNITT 12: GKOLOGISKE OPPLYSNINGER

Ingen helsefare ved normal bruk av produktet.

Ved normal bruk er det ingen avdamping fra produktet. Innanding av stev kan gi
irritasjon (@vre luftveier), symptomer: sarhet i nese og svelg, hosting og nysing.

Kan ved langvarig og gjentaget kontakt gi irritasjon i form av redme og eller klge.

Kan ved direkte gyekontakt gi svie og irritasjon.

Kvalme. Magebesvaer. Oppkast eller nedsvelging kan medfgre aspirasjon av

produktet til lungene.

Ames test: Negativ. Methode: OECD Guideline 471.

Oral , rotte: NOAEL= 2000 mg/kg bw/dag.
Methode: OECD Guideline 453.

Oral Rotte: 1000 mg/kg bw/dag. OECD Guideline 416.

Akvatisk toksisitet, fisk

Komponent

Akvatisk toksisitet, fisk

Akvatisk toksisitet, alge

Verdi: > 1000 mg/l
Art: Onchorhynchus mykiss
Metode: OECD 203

Natriumformiat

Verdi: > 1000 mg/l
Testvarighet: 96 timer

Art: Onchorhynchus mykiss
Metode: LC 50

Verdi: = 1600 mg/l
Art: Skeletonema costatum
Metode: ISO 253
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Komponent Natriumformiat

Akvatisk toksisitet, alge Verdi: = 790 mg/l
Testvarighet: 48 timer
Art: Pseudokirchneriella subcapitata
Metode: EC 50

Akvatisk toksisitet, krepsdyr Verdi: > 1070 mg/l

Art: Daphnia magna
Metode: OECD 202

Komponent Natriumformiat

Akvatisk toksisitet, krepsdyr Verdi: > 1000 mg/l
Testvarighet: 48 timer
Art: Daphnia magna
Metode: EC 50

12.2. Persistens og nedbrytbarhet

Biologisk nedbrytbarhet Verdi: 86
Metode: OECD 306
Testperiode: 28 dager

Komponent Natriumformiat

Biologisk nedbrytbarhet Verdi: = 92 %
Metode: OECD 301E
Testperiode: 21 dager

Kjemisk oksygenforbruk (COD) Verdi: 0,24
Metode: Tysk standard prosedyre for vann, kloakk og slam,
Kommentarer: g O2/g

Biologisk oksygenforbruk (BOD) Verdi: 0,2
Kommentarer: g O2/g

Persistens og nedbrytbarhet, Produktet er lett biologisk nedbrytbart.
kommentarer

12.3. Bioakkumuleringsevne

Bioakkumuleringspotensial Produktet bioakkumulerer ikke.
Komponent Natriumformiat
Biokonsentrasjonsfaktor (BCF) Verdi: = 3,16

Metode: Calculated Bcfwin (v2.15)

12.4. Mobilitet i jord

Mobilitet Produktet lgzses lett i vann.

12.5. Resultater av PBT- og vPvB-vurdering

PBT vurderingsresultat Ikke PBT/ vPvB.

12.6. Andre skadevirkninger
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AVSNITT 13: SLUTTBEHANDLING

13.1. Avfallsbehandlingsmetoder

Egnede metoder til fierning av Sterre mender samles opp og sendes til destruksjon ved godkjent

kiemikaliet destruksjonsanlegg. Mindre mengder kan spyles bort med store mengder vann.
Alt avfall skal behandles forsvarlig og i hht nasjonalt og lokalt regelverk.

Avfallskode EAL Klassifisert som farlig avfall: Nei

EAL Emballasje Klassifisert som farlig avfall: Nei

Annen informasjon Produktet er ikke klassifisert som farligt, men bgr allikevel handteres med

forsiktighet og ikke skylles ut i avlgp, vannreservoirer eller bortskaffes i naturen.
Hvis vesentlige mengder frigjgres i vann, kan der fare til en lokal stigning i pH.
Stoffet har Vannfareklasse (WKG) 1 (svakt vannforurensende).

AVSNITT 14: TRANSPORTOPPLYSNINGER
Farlig gods Nei

4.2. FN-forsendelsesnavn
4.3. Transportfareklasse(r)
4.4. Emballasjegruppe

4.5. Miljofarer

4.6. Sarlige forsiktighetsregler ved bruk

14.7. Maritim transport i bulk i henhold til IMO-instrumenter

Andre relevante opplysninger

Andre relevante opplysninger Ikke klassifisert som farlig gods i henhold til ADR, RID, IMDG eller IATA.

15.1. Saerlige bestemmelser/szrskilt lovgivning om sikkerhet, helse og miljo for

AVSNITT 15: OPPLYSNINGER OM REGELVERK

stoffet eller stoffblandingen

Begrensning av kjemiske stoffer Ikke listefort.

oppfert i vedlegg XVII (REACH)

Andre krav til merking Ingen

Fluorholdige klimagasser, Inneholder ikke flourholdige klimagasser

kommentarer

EU-direktiv REGULATION (EC) No 1907/2006 REACH article 31 Requirements for Safety

Data Sheets, og Annex Il guide to the compilation of safety data sheets.
Administrative normer for forurensning i arbeidsatmosfaere, Arbeidstilsynet, best.
nr. 361. (91/322/EEC, 96/94/EC, 2000/39/EC, 2006/15/EC)

Classification and labelling of hazardous chemicals, (67/548/EC and 1999/45/EC)
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Hazardous waste (SFT 2003) (91/689/EC, 94/31/EC, 2000/532/EC, 2001/118/
EC, 2001/119/EC og 2001/573/EC)

Nasjonale forskrifter Prioritetslisten (Miljedirektoratet)
Biocider Nei
Nanomateriale Nei

15.2. Vurdering av kjemikaliesikkerhet

Vurdering av kjemikaliesikkerhet Ja
er gijennomfart

CSR kreves Ja

CSR plassering Kjemisk sikkerhetsrapport er blitt utfart etter REACH artikkel 14.
AVSNITT 16: ANDRE OPPLYSNINGER

Leverandgrens anmerkninger Sikkerhetsdatabladet er utarbeidet i henhold til gjeldende regulativer.

Viktige litteraturreferanser og Datablad og opplysninger fra leverander.

datakilder

Versjon 20

Utarbeidet av ADDCON Nordic AS v/ @yvind Oskaresn Due, mobiltelefon: +47 48 66 37 48
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SIKKERHETSDATABLAD
AVIFORM L50

Sikkerhetsdatabladet er i samsvar med Kommisjonsforordning (EU) 2015/830 av 28 mai 2015 om endring av
europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1907/2006 om registrering, vurdering, godkjenning og begrensning av
kiemikalier (REACH)

AVSNITT 1: IDENTIFIKASJON AV STOFFET / STOFFBLANDINGEN OG AV
SELSKAPET / FORETAKET

Utgitt dato 17.06.2003

Revisjonsdato 01.04.2019

1.1. Produktidentifikator

Kjemikaliets navn AVIFORM L50
Synonymer Kaliumformiat
Artikkelnr. PZ022L000

1.2. Relevante identifiserte bruksomrader for stoffet eller stoffblandingen og bruk

som frarades

Produktgruppe Avisingsvaeske.

Kjemikaliets bruksomrade Avising av rullebaner og oppstillingsplasser.

Relevant identifiserte SU3 Industriel bruker. Sluttbruk av stoffer som sadan eller preparater ved
bruksomrader industrianlegg

SU22 Profesjonell bruk Offentlige tjenester (administrasjon, utdanning,
underholdning, tjenester, handverkere)

PC4 Frostbeskyttelses— og Avisningsprodukter

PROC3 Brukes i lukket batch prosess (syntese eller formulering)

PROCS5 Blanding i batch-prosesser for utforming av preparater og artikler (i flere
trinn og / eller betydelig kontakt)

PROCY7 Industriell spreyting

PROCS8a Overfering av kjemikaliet (lasting / lossing) fra / til skip / store beholdere
pa ikke-spesialiserte anlegg

PROCS8b Overfering av kjemikaliet (lasting / lossing) fra / til skip / store beholdere
pa spesialiserte anlegg

PROC11 Ikke-industriell sprayting

PROC15 Bruk som laboratoriereagens

ERC4 Industriell bruk av prosesshjelpemidler i prosesser og produkter, som ikke
blir en del av artiklene

ERCB8A Utbredt innendars bruk av prosesshjelpemidler i apne systemer

ERCS8D Utbredt utenders bruk av prosesshjelpemidler i apne systemer
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.3. Opplysninger om leverandgren av sikkerhetsdatabladet

‘

Produsent

Firmanavn ADDCON Nordic AS
Besgksadresse Hergya Industrial park B-85, Hydrovegen 55
Postadresse Postboks 1138, 3905 Porsgrunn
Postnr. 3936

Poststed Porsgrunn

Land Norge

Telefon +47 35 56 41 00

E-post oyvind.oskarsen.due@addcon.com
Hjemmeside www.addcon.com

Org. nr. 988 774 677

1.4. Nodtelefonnummer

Nedtelefon Telefon: 22 59 13 00
Beskrivelse: Giftinformasjonen

AVSNITT 2: FAREIDENTIFIKASJON

“

1. Klassifisering av stoffet eller stoffblandingen

Klassifisering i henhold til CLP Pa basis av testdata.
(EC) No 1272/2008 [CLP / GHS]

.2. Merkingselementer

‘

Sammensetning pa Kaliumformiat ~ 50 %, Vann ~ 50 %, Korrosionsinhibitorer < 1 %

merkeetiketten

Sikkerhetssetninger P280 Benytt vernehansker / verneklzer / vernebriller / ansiktsskjerm.
P305+P351+P338 VED KONTAKT MED @YNENE: Skyll forsiktig med vann i
flere minutter. Fjern eventuelle kontaktlinser dersom dette enkelt lar seg gjere.
Fortsett skyllingen.

‘

.3. Andre farer

Farebeskrivelse

AVSNITT 3: SAMMENSETNING/OPPLYSNINGER OM BESTANDDELER

“

.2. Stoffblandinger

Komponentnavn Identifikasjon Klassifisering Innhold Noter
Kaliumformiat CAS-nr.: 590-29-4 ~50 %

EC-nr.: 209-677-9

REACH reg. nr.:

01-2119486456-26-0006
Vann CAS-nr.: 7732-18-5 ~50 %

EC-nr.: 231-791-2
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Korrosionsinhibitorer <1%
Beskrivelse av blandingen Vaeske.
Komponentkommentarer Ingen komponenter bidrar til klassifisering av produktet.

4.1. Beskrivelse av forstehjelpstiltak

AVSNITT 4: FORSTEHJELPSTILTAK

Generelt Flytt pasienten vekk fra eksponeringskilden snarest mulig. Hold pasienten i ro.
Sarg for varme og frisk luft. Hvis pasienten er bevisstlgs, men puster selv, serg
for frie luftveier og legg i stabilt sideleie. Gi kunstig andedrett ved
andedrettsstans. Kontakt lege ved ubehag.

Innanding Se under "Generelt". Frisk luft, hvile og varme. Skyll nese, munn og svelg med
vann. Kontakt lege ved ubehag.

Hudkontakt Skyll huden med vann. Fjern tilsglte kleer, armbandsur o.l. og skyll huden under.
Vask deretter med sape og vann. Bruk en god fuktighetskrem til & erstatte
utvasket hudfett. Ved vedvarende ubehag ma lege kontaktes.

QDyekontakt Skyll straks med en myk strale lunkent vann. Sgrg for & holde synene apne
under skylling. Fjern eventuelt kontaktlinser. Kontakt lege snarest.

Svelging Drikk raskt et par glass vann (ikke melk, matolje eller flate). FREMKALL IKKE
BREKNING! Kontakt lege snarest.

4.2. De viktigste symptomene og virkningene, bade akutte og forsinkede

4.3. Angivelse av om umiddelbar legehjelp og spesialbehandling er ngdvendig

Medisinsk behandling Giftinformasjonssentralen kan gi opplysninger om kjemikalier og behandlinger
ved forgiftninger. tIf: 22 59 13 00.

Annen informasjon Giftinformasjonssentralen kan gi opplysninger om kjemikalier og behandlinger
ved forgiftninger. tIf: 22 59 13 00

AVSNITT 5: BRANNSLOKKINGSTILTAK

5.1. Slokkingsmidler

Egnede slokkingsmidler Pulver, skum, karbondioksid, vann.

‘

.2. Sarlige farer knyttet til stoffet eller stoffblandingen

Brann- og eksplosjonsfarer Produktet er ikke brannfarlig ved normal bruk eller lagring.
Ved brann/oppvarming kan vannet dampe bort. Tarrstoffet bestar av
kaliumformiat som ved oppvarming til over 300 °C vil spaltes til hydrogen og
kaliumoksalat. Dannelse av hydrogen kan utgjere en eksplosjonsfare.

5.3. Rad til brannmannskaper

Personlig verneutstyr Evakuer alt personell. Ta pa full brannbekledning for brannslukning. Benytt
friskluftsmaske og fullt verneutstyr nar produktet er involvert i brann.

Annen informasjon Brannen bekjempes fra best mulig beskyttet plass.
Flammeutsatte beholdere kan kjgles med vann. Fjern beholdere fra brannstedet
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hvis mulig uten risiko.

AVSNITT 6: TILTAK VED UTILSIKTEDE UTSLIPP

6.1. Personlige forsiktighetsregler, personlig verneutstyr og nadrutiner

Sikkerhetstiltak for & beskytte Serg for tilstrekkelig ventilasjon. Unngé sgl, hud— og syekontakt. Benytt
personell hensiktsmessig verneutstyr. Se tiltak for personlig vern under punkt 8.

6.2. Forsiktighetsregler med hensyn til miljo

Sikkerhetstiltak for & beskytte ytre  Begrens spredningen. Meld fra til ansvarlig myndighet (politi’/kommuneingenigr/
miljo miljgvernsjef/Miljadirektoratet) ved starre spill/lekkasjer.

6.3. Metoder og materialer for oppsamling og rensing

Opprydding Spill kan pumpes opp eller absorberes i tart, inert materiale som sand, jord e.l.
Spill samles opp i passende beholdere som merkes med innhold og leveres til
destruksjon. Ettersaner utslippssted med vann. Oppsamlet materiale behandles i
henhold til lover og regler for avfallshandtering (se pkt. 13).

AVSNITT 7: HANDTERING OG LAGRING

7.1. Forsiktighetsregler for sikker handtering

Handtering Unnga seal, hud— og ayekontakt. Benytt hensiktsmessig verneutstyr. Se tiltak for
personlig vern under punkt 8.

7.2. Vilkar for sikker lagring, herunder eventuelle uforenligheter

Oppbevaring Ingen spesielle krav til lagring.
7.3. Seerlig(e) sluttanvendelse(r)

AVSNITT 8: EKSPONERINGSKONTROLL / PERSONLIG VERNEUTSTYR

8.1. Kontrollparametrer

Komponentnavn Identifikasjon Grenseverdier Norm ar
Kaliumformiat CAS-nr.: 590-29-4

DNEL / PNEC

Komponent Kaliumformiat

DNEL Gruppe: Profesjonell

Eksponeringsvei: Kortsiktig (akutt) — Innanding — Systemisk effekt
Verdi: 435 mg/m3

Gruppe: Profesjonell
Eksponeringsvei: Dermal — Lokal effekt
Verdi: 20,6 mg/cm2
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Gruppe: Konsument
Eksponeringsvei: Langsiktig (gjentatt) — Oral — Systemisk effekt
Verdi: 30,9 mg/kg bw/dag

Gruppe: Konsument
Eksponeringsvei: Kortsiktig (akutt) — Dermal — Systemisk effekt
Verdi: 107,4 mg/kg bw/dag

Gruppe: Konsument
Eksponeringsvei: Kortsiktig (akutt) — Dermal — Systemisk effekt
Verdi: 3088 mg/kg bw pr dag

Gruppe: Profesjonell
Eksponeringsvei: Kortsiktig (akutt) — Dermal — Systemisk effekt
Verdi: 6175 mg/kg bw/dag

Gruppe: Konsument
Eksponeringsvei: Kortsiktig (akutt) — Dermal — Lokal effekt
Verdi: 10,3 mg/cm2 cm

.2. Eksponeringskontroll

“

Forholdsregler for a hindre eksponering

Produkttiltak for & hindre Unngé kontakt med hud, syne og klzer. Pust ikke inn damp eller sproytetake/

eksponering take. Pase at gyenskyllestasjon/ gyespyleflaske finnes i naerheten av
arbeidsstedet.

Instruksjon om tiltak for & hindre Ved eksponeringskontroll: Vurder egnet prgvetakingsmetode, og om mobil eller

eksponering stasjoneer prgvetaking er mest hensiktsmessig. Sgrg for god ventilasjon.

@yespylingsmuligheter neer arbeidsplassen.
Alt verneutstyr skal vaere CE-merket.

HYGIENISKE RUTINER: Vask hendene far arbeidspauser og etter arbeidstidens
slutt

ye-/ ansiktsvern

‘

Egnet pyebeskyttelse Bruk godkjente tettsittende vernebriller eller ansiktsskjerm ved fare for direkte
kontakt eller sprut.

Handvern

Hud- / handbeskyttelse, kortsiktig  Bruk vernehansker av ugjenommtrengelig materiale, for eksempel gummi. Skift
kontakt hansker ofte.

Egnede hansker Polyvinylchloride / nitrile gummihansker.
Egnede materialer Polyvinylchloride / nitrile gummihansker.
Uegnet materiale Normale arbeidshansker av tay etc.
Gjennomtrengningstid Verdi: Egnet materiale nitrilgummi

Hansketykkelse ca 0,55 mm
Gjennomtrengningstid> 480 min
Passende materiale polyvinylklorid / nitrilgummi
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Hansketykkelse ca 0,9 mm
Gjennomtrengningstid> 480 min

Handbeskyttelse, kommentar EN 374: niva 6

Hudvern

Hudbeskyttelse, kommentar Ved fare for hudkontakt, benytt heldekkende vernekleer. Bruk av gummiforkle gir
god beskyttelse og reduserer behov for vask av verneklaer ved eventuell
eksponering.

Andedrettsvern

Andedrettsvern, kommentarer Normalt ikke ngdvendig.

AVSNITT 9: FYSISKE OG KJEMISKE EGENSKAPER

9.1. Opplysninger om grunnleggende fysiske og kjemiske egenskaper

Tilstandsform Vaeske
Farge Fargelgs
Lukt Ingen lukt.
pH Status: | handelsvare
Verdi: < 11.5
Kokepunkt / kokepunktintervall Verdi: 116 °C
Flammepunkt Verdi: > 100 °C
Damptrykk Verdi: 20 mm Hg
Kommentarer: (20 °C)
Relativ tetthet Kommentarer: 1.33 — 1.37 g/cm?
Laslighet Kommentarer: Fullstendig lgselig i vann.
Viskositet Verdi: 3.2 cP

Kommentarer: (20°C)
.2. Andre opplysninger
AVSNITT 10: STABILITET OG REAKTIVITET

10.1. Reaktivitet

10.2. Kjemisk stabilitet

Stabilitet Produktet er stabilt ved normale brukstemperaturer.

0.3. Risiko for farlige reaksjoner

10.4. Forhold som skal unngas

0.5. Uforenlige materialer

Materialer som skal unngéas Unngé kontakt med sterkt oksiderende materialer som salpetersyre, hydrogen
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peroksid og svovelsyre.

10.6. Farlige nedbrytningsprodukter

Farlige spaltningsprodukter

Produktet er stabilt ved normal bruk eller lagring.

Ved brann/oppvarming kan vannet dampe bort. Tarrstoffet bestar av
kaliumformiat som ved oppvarming til over 300 °C vil spaltes til hydrogen og
kaliumoksalat.

AVSNITT 11: TOKSIKOLOGISKE OPPLYSNINGER

11.1. Opplysninger om toksikologiske virkninger

Komponent

Akutt giftighet

Andre toksikologiske data

Kaliumformiat

Type toksisitet: Akutt

Testet effekt: LD50

Eksponeringsvei: Dermal

Verdi: > 2000 mg/kg bw

Forsgksdyreart: Rotte Mus Rotte

Kommentarer: OECD Guideline 402 OECD Guideline 402

Type toksisitet: Akutt

Testet effekt: LD50
Eksponeringsvei: Oral

Verdi: = 5500 mg/kg bw
Forsgksdyreart: Mus
Kommentarer: OECD Guideline 402

Type toksisitet: Akutt

Testet effekt: LC50
Eksponeringsvei: Innanding.
Varighet: 4 t

Verdi: > 0,67 mg/|
Forsgksdyreart: Rotte

LD50(mus)=5500mg/kg

@vrige helsefareopplysninger

Generelt
Innanding

Hudkontakt

Jyekontakt

Svelging

Det er ingen helsefare forbundet med normal bruk av dette produktet.
Det er ingen helsefare forbundet med normal bruk av dette produktet.

Langvarig eller gjentatt hudkontakt kan medfere avfetting, sprekkdannelse og
irritasjon.

Sprut i gyet kan medfere svie, tareflod og irritasjon.

Kan medfgre irritasjon i mage og tarmsystemet. Kvalme og ubehag

AVSNITT 12: GKOLOGISKE OPPLYSNINGER

Komponent

Kaliumformiat
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Akvatisk toksisitet, fisk Verdi: = 3500 mg/|

Testvarighet: 96 t
Art: Oncorhynchus mykiss
Metode: OECD Guideline 203 (Fish, Acute)

Komponent Kaliumformiat

Akvatisk toksisitet, alge Verdi: = 3700 mg/l
Testvarighet: 72 t
Art: Skeletonema costatum (algae)
Metode: ISO 10253 (Water quality — Marin

Komponent Kaliumformiat

Akvatisk toksisitet, krepsdyr Verdi: > 1000 mg/|

Testvarighet: 48 t
Art: Daphnia magna
Metode: U.S. EPA (1975): Methods for acu

Dkotoksisitet LC 50 fisk (pimphales promelas) 96 h 1750 mg/L
LC50 Daphnia magna 48 h 2500 mg/L
LC50 Regnbue arret 48 h 4600 mg/L

12.2. Persistens og nedbrytbarhet

Komponent Kaliumformiat

Biologisk nedbrytbarhet Verdi: = 92
Metode: OECD Guideline 301 D
Testperiode: 28 dager

Kjemisk oksygenforbruk (COD) Verdi: 0,095
Kommentarer: gO2 /g

Biologisk oksygenforbruk (BOD) Verdi: 0,09

Kommentarer: g O2/g
Konsentrasjon: 5 dager

Persistens og nedbrytbarhet, Lett biologisk nedbrytbart.
kommentarer

12.3. Bioakkumuleringsevne

Bioakkumuleringspotensial Produktet bioakkumulerer ikke.
| samsvar med kolonne 2 i vedlegg IX, er det ikke ngdvendig & gjennomfgre
studier hvis 1-octanol/water fordelingskoeffisienten er <3. Pa grunn av den lave
logPow (<0) (OSPAR, 2002), er akkumulering i organismer ikke forventet

12.4. Mobilitet i jord

Mobilitet Produktet lgses fullstendig i vann. > 1000 g/|
Komponent Kaliumformiat
Overflatespenning Verdi: 72 mN/m (20°C)

12.5. Resultater av PBT- og vPvB-vurdering

12.6. Andre skadevirkninger

Dette dokumentet er utarbeidet i Publisher (EcoOnline) Revisjonsdato 01.04.2019



AVIFORM L50 - Versjon 15 Side 9 av 10

AVSNITT 13: SLUTTBEHANDLING

13.1. Avfallsbehandlingsmetoder

Egnede metoder til fierning av Ikke klassifisert som farlig avfall. Mindre mengder kan skylles vekk med store

kjemikaliet mengder vann. Starre mengder skal avhendes av et profesjonellt avfallsselskap
eller om mulig resirkulering. Alt avfall skal behandles i overensstemmelse med
lokale og nasjonale forskrifter.

Annen informasjon Produktet er ikke klassifisert som miljgfarlig, men ber likevel behandles forsiktig
og ikke skylles ut i avlgp, vannresorvoar eller kastes i naturen. Dersom betydelig
mengder slippes ut i vann, kan det vaere en lokal gkning i pH. Vannfareklasse 1

AVSNITT 14: TRANSPORTOPPLYSNINGER

14.2. FN-forsendelsesnavn
4.3. Transportfareklasse(r)
4.4. Emballasjegruppe

4.5. Miljofarer

4.6. Sarlige forsiktighetsregler ved bruk

14.7. Maritim transport i bulk i henhold til IMO-instrumenter

Andre relevante opplysninger

Andre relevante opplysninger Ikke klassifisert som farlig gods.

AVSNITT 15: OPPLYSNINGER OM REGELVERK

15.1. Seerlige bestemmelser/sarskilt lovgivning om sikkerhet, helse og miljo for

stoffet eller stoffblandingen

Begrensning av kjemiske stoffer Ikke listefart.

oppfert i vedlegg XVII (REACH)

Andre krav til merking Ingen

Fluorholdige klimagasser, Inneholder ikke flourholdige klimagasser.

kommentarer

EU-direktiv REGULATION (EC) No 1907/2006 REACH article 31 Requirements for Safety

Data Sheets, og Annex Il guide to the compilation of safety data sheets.
REGULATION (EC) No 1272/2008 on classification, labelling and packaging of
substances and mixtures, amending and repealing Directives 67/548/EEC and
1999/45/EC, and amending Regulation (EC) No 1907/2006.

Lover og forskrifter Prioritetslisten (Miljgdirektoratet).
Norske grenseverdiar for eksponering (Administrative normer for forurensning i
arbeidsatmosfaere, Arbeidstilsynet, best.nr. 361). (91/322/EEC, 96/94/EC, 2000/
39/EF, 2006/15/EC)
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15.2. Vurdering av kjemikaliesikkerhet

Vurdering av kjemikaliesikkerhet Ja
er gijennomfart

CSR kreves Ja

CSR plassering En kjemisk sikkerhetsvurdering er gjennomfart for kaliumformiat i samsvar med

REACH artikkel 14. CSR finnes hos produsent.

AVSNITT 16: ANDRE OPPLYSNINGER

Leverandgrens anmerkninger Sikkerhetsdatabladet er utarbeidet etter gjeldende regelverk.

Viktige litteraturreferanser og Kjemisk sikkerhetsrapport (CSR) for kaliumformiat.

datakilder

Versjon 15

Utarbeidet av ADDCON Nordic AS v/ @yvind Oskarsen Due, mobiltelefon: +47 48269148
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i henhold til Forordning (EF) nr. 1907/2006 CLARIANT
Safewing MP | ECO PLUS (80) COLORLESS Side 1(11)
Stoffkode: 000000446876 Revisjon: 20.05.2019
Versjon: 1-2/N Trykkdato: 23.05.2019

AVSNITT 1: Identifikasjon av stoffet/stoffblandingen og av selskapet/foretaket

1.1. Identifikasjon av stoffet eller stoffblandingen

Handelsnavn
Safewing MP | ECO PLUS (80) COLORLESS

Materialnummer: 240524

Kjemiske egenskaper: Aqueous solution of corrosion inhibitors and surface active
agents in propylene glycol

1.2. Bruk av stoffet/stoffblandingen og fraradet bruk

Bruk av stoffet/stoffblandingen
Industrisektor: Funksjonelle vaesker
Anvendelsesomrade: Avising av fly

1.3. Identifikasjon av selskap/foretak

Ansvarlig firma
Clariant Plastics & Coatings (Nordic) AB
Jarnyxegatan 7
20039 Malmé
Telefon-nr. : +46 40 671 72 00

Informasjon om stoffet/stoffblandingen
BU Industrial & Consumer Specialties
Product Stewardship
e-mail: SDS.Europe@clariant.com

1.4. Nednummer
00800-5121 5121 (24 h)

Giftinformasjonen
+47 22 59 13 00 (24/7)

AVSNITT 2: Fareidentifikasjon

2.1 Klassifisering av stoffet eller stoffblandingen
Klassifisering (FORORDNING (EF) nr. 1272/2008)
Ikke et farlig stoff eller blanding.

2.2 Merkingselementer

Merking (FORORDNING (EF) nr. 1272/2008)
Ikke et farlig stoff eller blanding.

2.3 Andre farer

Stoffet/stoffblandingen inneholder ingen komponenter pa 0,1% eller mer, som er betraktet som
persistente, bioakkumulative og toksiske (PBT), eller meget persistente og meget
bioakkumulative (vPvB).

Ifglge dagens kunnskap skaper ikke produktet noen fare for mennesker eller miljg nar produktet
blir behandlet forskriftsmessig.
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AVSNITT 3: Sammensetning/opplysninger om bestanddeler

3.2 Stoffblandinger

Komponenter
Bemerkning . Ingen farlige ingredienter

AVSNITT 4: Forstehjelpstiltak

4.1 Beskrivelse av forstehjelpstiltak
Generell anbefaling . Tilselte kleer ma fijernes straks.

Ved innanding . Hvis inhalert., fijern den forulykkede til frisk luft.
Sak legehjelp.

Ved hudkontakt . | tilfelle hudkontakt, skyll huden umiddelbart med rikelige
mengder med vann.

Ved gyekontakt . Far man stoffet i gynene, skyll straks grundig med store
mengder vann og kontakt lege.

Ved svelging . Tilkall lege gyeblikkelig.

4.2 De viktigste symptomene og virkningene, bade akutte og forsinkede
Symptomer . Hittil ingen kjente symptomer.

Risikoer . Ingen kjente farer pa dette tidspunkt.

4.3 Angivelse av om umiddelbar legehjelp og spesialbehandling er nadvendig
Behandling . Behandles symptomatisk.

AVSNITT 5: Brannslokkingstiltak

5.1 Slokkingsmidler

Egnede slokkingsmidler . Vanntake
Karbondioksid (CO2)
Alkoholresistent skum
Pulver

5.2 Saerlige farer knyttet til stoffet eller stoffblandingen

Spesielle farer ved . Risikobestemmende rgykgass ved brann er: Karbonmonoksid
brannslukking eller kullos (CO)

5.3 Rad til brannmannskaper

Seerlig verneutstyr for . Selvforsynt pusteapparat
brannslokkingsmannskaper
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Utfyllende opplysninger :  Bruk passende verneutstyr.

AVSNITT 6: Tiltak ved utilsiktede utslipp

6.1 Personlige forsiktighetsregler, personlig verneutstyr og nagdrutiner
Personlige forholdsregler . Bruk passende verneutstyr.

6.2 Forsiktighetsregler med hensyn til miljo

Forsiktighetsregler med . Ma ikke slippes ut i kloakksystem eller vassdrag.
hensyn til miljg

6.3 Metoder og materialer for oppsamling og rensing

Metoder til opprydding og . Hent opp med sand eller oljeabsorberende materiale.
rengjgring Kan dumpes eller forbrennes i overensstemmelse med lokale
forskrifter.

6.4 Henvisning til andre avsnitt

AVSNITT 7: Handtering og lagring

7.1 Forsiktighetsregler for sikker handtering

Rad om trygg handtering . Ved forskriftsmessig lagring og handtering er ingen spesielle
forholdsregler ngdvendig.

Rad angaende beskyttelse . Ta hensyn til de generelle regler for forebyggende
mot brann og eksplosjon driftsmessig brannvern.
Hygienetiltak : Hold unna mat og drikkevarer.

7.2 Vilkar for sikker lagring, herunder eventuelle uforenligheter

Ytterligere informasjon om . Ma ikke oppbevares ved temperaturer over 90 °C.
lagringsvilkar

7.3 Saerlig(e) sluttanvendelse(r)
Seerlig(e) bruksomrade(r) . Ingen andre anbefalinger.

AVSNITT 8: Eksponeringskontroll / personlig verneutstyr

8.1 Kontrollparametrer

Eksponeringsgrenser i arbeid

Komponenter CAS-nr. Verditype (Form Kontrollparametrer Grunnlag
for utsettelse)
Propylene Glycol 57-55-6 TWA 25 ppm FOR-2011-
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| | | | 79 mg/m3 | 12-06-1358 |
Avledede ingen virkning niva (DNEL) i henhold til Forordning (EF) nr. 1907/2006:
Stoffnavn Anvendelse Utsettelsesruter | Potensielle Verdi
helsevirkninger
Propylene Glycol Arbeidstakere | Innanding Langtids - 168 mg/m3
CAS-nr.: 57-55-6 systemiske
virkninger
Bemerkning: DNEL
Arbeidstakere | Innanding Langtrids - lokale 10 mg/m3
virkninger
Bemerkning: DNEL
Forbrukere Innanding Langtids - 50 mg/m3
systemiske
virkninger
Bemerkning: DNEL
Forbrukere Innanding Langtrids - lokale 10 mg/m3
virkninger
Bemerkning: DNEL
Forutsagt ingen virkning konsentrasjon (PNEC) i henhold til Forordning (EF) nr. 1907/2006:
Stoffnavn Miljgfelt Verdi
Propylene Glycol Ferskvann 260 mg/l
CAS-nr.: 57-55-6
Sjevann 26 mg/l
Uregelmessig bruk/frigjgring 183 mg/I
Kloakkrenseanlegg 20000 mg/l
Ferskvannbunnfall 572 mg/kg terr
vekt (d.w.)
Sjgbunnfall 57,2 mg/kg tarr
vekt (d.w.)
Jord 50 mg/kg tarr
vekt (d.w.)
8.2 Eksponeringskontroll
Personlig verneutstyr
Jyevern . Vernebriller
Handvern
Gjennomtrengningstid : 480 min
hansketykkelse : 0,7mm
Bemerkning . Langtidsutsettelse Tette butylgummi hansker Slike

beskyttelseshansker blir tilbudt av diverse produsenter. Veer
oppmerksom pa produsentens detaljerte utsagn, spesielt
vedrgrende minimum tykkelse og minimum
gjennombruddstid. Vurder ogsa under hvilke spesielle
arbeidsforhold hanskene skal brukes.

Gjennomtrengningstid 30 min
hansketykkelse 0,4 mm
Bemerkning For korttidsbelastning (splash protection): Hansker av
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nitrilkautsjuk.

Forholdsregler for
beskyttelse

Unnga kontakt med huden og gynene.

AVSNITT 9: Fysiske og kjemiske egenskaper

9.1 Opplysninger om grunnleggende fysiske og kjemiske egenskaper

Utseende Flytende stoff

Farge fargelas

Lukt nesten luktfri

Luktterskel ikke bestemt

pH-verdi 8-9,5(20 °C)
Metode: DIN 19268
Ble fastlagt ufortynnet.

Smeltepunkt ikke fastslatt

Kokepunkt 125 °C

Flammepunkt

Fordampingshastighet

Antennelighet (fast stoff,
gass)

Brenntall

@vre eksplosjonsgrense /
@vre brennbarhetsgrense

Nedre eksplosjonsgrense /
Nedre brennbarhetsgrense

Damptrykk

Relativ tetthet

Relativ tetthet

Volumtetthet

Laselighet(er)
Vannlgselighet

Metode: DIN 53171

>100 °C
Metode: DIN 51376

ikke bestemt

Ikke anvendbar

Ikke anvendbar

ikke bestemt

ikke bestemt

< 0,133 hPa

Informasjon henviser til hovedkomponenten.

ikke bestemt

1,04 g/cm3 (20 °C)
Metode: DIN 51757

Ikke anvendbar

fullstendig blandbar (20 °C)
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Lgselighet i andre
lgsningsmidler

Fordelingskoeffisient: n-
oktanol/vann

Selvantennelsestemperatur

Dekomponeringstemperatur

Viskositet
Viskositet, kinematisk
Eksplosive egenskaper

Oksidasjonsegenskaper

9.2 Andre opplysninger
Metall korrosjonsrate

Minimum tenningsenergi
Partikkelstarrelse

Selvtenning

ikke bestemt
Lgsningsmiddel: Fett

ikke bestemt

>400 °C

Metode: DIN 51794
Oppvarmingshastighet: 3 K/min

Metode: DSC
Ingen spaltning inntil 300 °C.

19 - 24 mm2/s (20 °C)
Metode: DIN 51562
ingen data tilgjengelig

Ikke anvendbar

< 6,25 mm/a

ikke bestemt

Ikke anvendbar

Stoffet eller blandingen klassifiseres ikke som selv-

oppvarmende.

AVSNITT 10: Stabilitet og reaktivitet

10.1 Reaktivitet
10.2 Kjemisk stabilitet

10.3 Risiko for farlige reaksjoner

Farlige reaksjoner

Ingen farlige reaksjoner kjent under tilstander for normalt bruk.
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10.4 Forhold som skal unngas
10.5 Uforenlige materialer

10.6 Farlige nedbrytingsprodukter

AVSNITT 11: Toksikologiske opplysninger

11.1 Opplysninger om toksikologiske virkninger

Akutt giftighet

Produkt:

Akutt oral giftighet :  LD50 (Rotte): > 5.000 mg/kg
Metode: OECD Test-retningslinje 401

Akutt toksisitet ved innanding : Bemerkning: ikke bestemt

Akutt giftighet pa hud :  Bemerkning: ikke bestemt

Hudetsing / Hudirritasjon

Produkt:

Arter : Kanin

Metode . OECD Test-retningslinje 404
Resultat : Ingen hudirritasjon

Alvorlig syeskade/oyeirritasjon

Produkt:

Arter :  kaningye

Metode . OECD Test-retningslinje 405
Resultat :Ingen gyeirritasjon

Sensibilisering ved innanding eller hudkontakt

Produkt:
Bemerkning :  ikke bestemt

Arvestoffskadelig virkning pa kjennsceller

Produkt:

Arvestoffskadelig virkning p& : Ingen informasjon tilgjengelig.
kjgnnsceller- Vurdering

Kreftframkallende egenskap

Produkt:

Kreftframkallende egenskap - : Ingen informasjon tilgjengelig.
Vurdering

Reproduksjonstoksisitet
Produkt:
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Reproduksjonstoksisitet - : Ingen informasjon tilgjengelig.
Vurdering

Ingen informasjon tilgjengelig.

Spesifikk malorgan systemisk giftighet (Enkelteksponering)

Produkt:
Bemerkning . ikke bestemt

Spesifikk malorgan systemisk giftighet (gjentatt eksponering)

Produkt:
Bemerkning . ikke bestemt

Giftighet ved gjentatt dose

Produkt:
Bemerkning . ikke bestemt

AVSNITT 12: Gkologiske opplysninger

12.1 Giftighet

Produkt:
Giftighet for fisk . LC50 (Danio rerio (zebrafisk)): 7.071 mg/l
Eksponeringstid: 96 h
Metode: OECD Test-retningslinje 203
Bemerkning: Analogt til et produkt av lignende
sammensetning.
Toksisitet til dafnia og andre : EC50 (Daphnia magna (magna-vannloppe)): > 10.000 mg/I|
virvellgse dyr som lever i Eksponeringstid: 48 h
vann Metode: OECD TG 202
Bemerkning: Analogt til et produkt av lignende
sammensetning.
Toksisitet for . ECS50 (Desmodesmus subspicatus (gregnn alge)): > 10.000
alger/vannplanter mg/I

Eksponeringstid: 72 h

Metode: OECD TG 201

Bemerkning: Analogt til et produkt av lignende
sammensetning.

Toksisitet til mikroorganismer : EC50 : 10.000 mg/I
Eksponeringstid: 0,5 h
Metode: ISO 11348-2
Bemerkning: Analogt til et produkt av lignende
sammensetning.
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12.2 Persistens og nedbrytbarhet

Produkt:
Biologisk nedbrytbarhet

Biokjemisk sustoffbehov
(BOD)

Kjemisk surstoffbehov (COD)

12.3 Bioakkumuleringsevne

Produkt:
Bioakkumulering

12.4 Mobilitet i jord

Produkt:

Distribusjon blant
miljgavdelinger

Resultat: Lett biologisk nedbrytbar.

Biologisk nedbrytning: 98 %

Eksponeringstid: 10 d

Metode: OECD Test-retningslinje 301E
Bemerkning: Analogt til et produkt av lignende
sammensetning.

0,66 kg/kg
Metode: DIN/EN 1899-1

1,3 kg/kg
Metode: DIN ISO 15705-H45

Bemerkning: ikke bestemt

Bemerkning: ikke bestemt

12.5 Resultater av PBT- og vPvB-vurdering

Produkt:
Vurdering

12.6 Andre skadevirkninger

Produkt:
Miljgskjebne og veier

Jkologisk tilleggsinformasjon

Stoffet/stoffblandingen inneholder ingen komponenter pa
0,1% eller mer, som er betraktet som persistente,
bioakkumulative og toksiske (PBT), eller meget persistente og
meget bioakkumulative (vPvB)..

ingen data tilgjengelig

Klassifiseringen ble gjort etter beregningsmetoder ifglge CLP
forskrift 1272/2008/EF.

AVSNITT 13: Sluttbehandling

13.1 Avfallsbehandlingsmetoder
Produkt

Forurenset emballasje

Ma overensstemmende med forskriftene for spesialavfall,
tilfares et forbrenningsanlegg tillatt for spesialavfall.

Emballasje som ikke kan rengjgres, ma elimineres pad samme
mate som stoffet.
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AVSNITT 14: Transportopplysninger

Avsnitt 14.1. til 14.5.

ADR Ikke farlig gods
ADN Ikke farlig gods
RID Ikke farlig gods
IATA Ikke farlig gods
IMDG Ikke farlig gods

14.6. Spesielle forsiktighetsregler

Se dette sikkerhetsdatablad, avsnitt 6. til 8.

14.7. Bulktransport i henhold til bilag Il i MARPOL 73/78 og i henhold til IBC-koden
(International Bulk Chemicals Code)

Ingen bulktransport i henhold til IBC-koden.

AVSNITT 15: Opplysninger om regelverk

15.1 Sarlige bestemmelser/sarskilt lovgivning om sikkerhet, helse og miljg for stoffet eller
stoffblandingen
Andre forskrifter/direktiver:

Foruten de data og reguleringer spesifisert i dette kapittelet er det ikke tilgjengelig annen
informasjon angaende helse-, sikkerhet- eller miljafare.

15.2 Vurdering av kjemikaliesikkerhet

For dette produktet eller komponentene i denne blandingen er det ingen kjemisk sikkerhetsvurdering
(CSA) tilgjengelig enda.

AVSNITT 16: Andre opplysninger

Full tekst av andre forkortelser

FOR-2011-12-06-1358 : Administrative normer for forurensning i arbeidsatmosfaere
FOR-2011-12-06-1358 / . Gjennomsnittskonsentrasjon pa 8 timer
TWA

ADN - Europeisk avtale angaende internasjonal transport av farlig gods over vannveier i
innlandet; ADR - Europeisk avtale angaende internasjonal transport av farlig gods pa veier; AICS
- Australsk beholdning av kjemiske substanser; ASTM - Amerikanst forening for testing av
materialer; bw - Kroppsvekt; CLP - Klassifisering regulering for merking av emballasje; regulering
(EF) nr 1272/2008; CMR - Karsinogen, mutagen eller reproduktive toksikant; DIN - Standard for
det tyske institutt for standardisering; DSL - Innenlandsk substanseliste (Canada); ECHA -
Europeisk kjemikalieforening; EC-Number - Europeisk Fellesskap nummer; ECx - Konsentrasjon
assosiert med x % respons; ELx - Lastingssats assosiert med x % respons; EmS - Nadplan;
ENCS - Eksisterende og nye kjemiske substanser (Japan); ErCx - Konsentrasjon assosiert med x
% vekstrate respons; GHS - Globalt harmonisert system; GLP - God arbeidspraksis; IARC -
Internasjonalt byra for forskning pa kreft; IATA - Internasjonal Iufttransport forening; IBC -
Internasjonal kode for konstruksjon og utstyr til skip som transporterer farlige kjemikalier i bulk;
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IC50 - Halv maksimal inhibitor konsentrasjon; ICAO - Internasjonal sivil luftfartsorganisasjon;
IECSC - Beholdning av eksisterende kjemiske substanser i Kina; IMDG - Internasjonal maritim
farlig gods; IMO - Internasjonal maritimorganisasjon; ISHL - Industriell sikkerhets- og helselov
(Japan); ISO - Internasjonal organisasjon for standardisering; KECI - Korea eksisterende
kjemikalieinventar; LC50 - Dadelig konsentrasjon for 50 % av en testpopulasjon; LD50 - Dadelig
dose for 50 % av en testpopulasjon (median dadelig dose); MARPOL - Internasjonal konvensjon
for a forhindre forurensninger fra skip; n.o.s. - Ikke spesifisert p& annen mate; NO(A)EC - Ingen
observert (skadelig) effekt koncentrasjon; NO(A)EL - Ingen observert (skadelig) effektniva;
NOELR - Ingen observert effekt lastrate; NZIoC - New Zealand beholdning av kjemikalier; OECD
- Organisasjon for gkonomisk samarbeid og utvikling; OPPTS - Kontor for kjemisk sikkerhet og
forhindring av forurensning; PBT - vedvarende, bioakkumulativ og toksisk substans; PICCS -
Fillipinene beholdning av kjemikalier og kjemiske substanser; (Q)SAR - (Kvantitativ) struktur
aktivitetsforhold; REACH - Regulering (EF) nr 1907/2006 til det Europeiske Parlament og radet
angaende registrering, evaluering, autorisering og restriksjoner til kjemikalier; RID - Reguleringer
angaende internasjonal transport av farlig gods pa skinner; SADT - Selvakselererende
dekomposisjonstemperatur; SDS - Sikkerhetsdatablad; SVHC - emne som gir sveert hgye
betenkeligheter; TCSI - Taiwan beholdning av kjemikalier; TSCA - Toksiske substanser kontrollov
(USA); UN - Forente nasjoner; UNRTDG - Forente nasjoners anbefalinger om transport av farlig
gods; VPvB - Sveaert vedvarende og sveert bioakkumulerende

Utfyllende opplysninger
Andre opplysninger . Ta hensyn til de nasjonale og lokale lovbestemte forskrifter.

Denne informasjonen tilsvarer var ndveerende kunnskap og utgjer en generell beskrivelse av vart
produkt, og mulige anvendelser. Clariant patar seg ikke noe ansvar for at opplysningene er
fullstendige, korrekte, tilstrekkelige eller feilfrie, og heller ikke noe ansvar for hvordan
informasjonen brukes. | hvert enkelt tilfelle har brukeren av produktet ansvar for & vurdere
Clariant-produktet sin egnethet for formalet. Ikke noe i denne informasjonen overstyrer eller
opphever Clariants generelle salgsbetingelser (Clariant's General Terms and Conditions of Sale),
som saledes er gjeldende safremt annet ikke er skriftlig avtalt. Forpliktelser overfor tredjepart ma
beaktes. Clariant forbeholder seg retten til & endre informasjonen med hensyn til nye legale krav
og ny viten om produktet. Sikkerhetsdatablad med opplysninger om sikkerhetstiltak og rad om
sikker handtering og lagring av Clariants produkter er tilgjengelig pa forespgrsel, og sendes i
overenstemmelse med gjeldende legale krav sammen med leveranser. For ytterligere
informasjon, vennligst kontakt Clariant.

NO /NO
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AVSNITT 1: Identifikasjon av stoffet/stoffblandingen og av selskapet/foretaket

1.1. Identifikasjon av stoffet eller stoffblandingen

Handelsnavn
SAFEWING MP Il FLIGHT

Materialnummer: 220648

Kjemiske egenskaper: Polymerfortyknet avisingsmiddel pa basis av propylenglykol,
tensid, korrosjonshindrende middel og vann, innfarget.

1.2. Bruk av stoffet/stoffblandingen og fraradet bruk

Bruk av stoffet/stoffblandingen
Industrisektor: Funksjonelle vaesker
Anvendelsesomrade: Avising av fly

1.3. Identifikasjon av selskap/foretak

Ansvarlig firma
Clariant Plastics & Coatings (Nordic) AB
Jarnyxegatan 7
20039 Malmé
Telefon-nr. : +46 40 671 72 00

Informasjon om stoffet/stoffblandingen
BU Industrial & Consumer Specialties
Product Stewardship
e-mail: SDS.Europe@clariant.com

1.4. Nednummer
00800-5121 5121 (24 h)

Giftinformasjonen
+47 22 59 13 00 (24/7)

AVSNITT 2: Fareidentifikasjon

2.1 Klassifisering av stoffet eller stoffblandingen
Klassifisering (FORORDNING (EF) nr. 1272/2008)
Ikke et farlig stoff eller blanding.

2.2 Merkingselementer

Merking (FORORDNING (EF) nr. 1272/2008)
Ikke et farlig stoff eller blanding.

2.3 Andre farer

Stoffet/stoffblandingen inneholder ingen komponenter pa 0,1% eller mer, som er betraktet som
persistente, bioakkumulative og toksiske (PBT), eller meget persistente og meget
bioakkumulative (vPvB).

Ifglge dagens kunnskap skaper ikke produktet noen fare for mennesker eller miljg nar produktet
blir behandlet forskriftsmessig.
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AVSNITT 3: Sammensetning/opplysninger om bestanddeler

3.2 Stoffblandinger

Komponenter
Bemerkning . Ingen farlige ingredienter

AVSNITT 4: Forstehjelpstiltak

4.1 Beskrivelse av forstehjelpstiltak

Generell anbefaling . Tilsglte klaer ma fjernes straks.
Sok legehjelp ved ubehag.

Ved innanding : Hvis inhalert., fijern den forulykkede til frisk luft.
Sak legehjelp.

Ved hudkontakt .l tilfelle hudkontakt, skyll huden umiddelbart med sépe og
rikelige mengder med vann.

Ved gyekontakt . Far man stoffet i gynene, skyll straks grundig med store
mengder vann og kontakt lege.

Ved svelging . Ved svelging ma ikke brekning fremkalles. Kontakt lege og vis
HMS-datablad eller etikett.

4.2 De viktigste symptomene og virkningene, bade akutte og forsinkede
Symptomer . Hittil ingen kjente symptomer.

Risikoer . Ingen kjente farer pa dette tidspunkt.

4.3 Angivelse av om umiddelbar legehjelp og spesialbehandling er nadvendig
Behandling . Behandles symptomatisk.

AVSNITT 5: Brannslokkingstiltak

5.1 Slokkingsmidler

Egnede slokkingsmidler . Vanntake
Alkoholresistent skum
Pulver
Karbondioksid (CO2)

Uegnede slokkingsmidler : Vannstrale med hgyt volum

5.2 Saerlige farer knyttet til stoffet eller stoffblandingen

Spesielle farer ved . Risikobestemmende rgykgass ved brann er: Karbonmonoksid
brannslukking eller kullos (CO)
Karbondioksid (CO2)
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5.3 Rad til brannmannskaper

Seerlig verneutstyr for . Selvforsynt pusteapparat
brannslokkingsmannskaper

Utfyllende opplysninger . Bruk passende verneutstyr.

AVSNITT 6: Tiltak ved utilsiktede utslipp
6.1 Personlige forsiktighetsregler, personlig verneutstyr og ngdrutiner

Personlige forholdsregler . Bruk passende verneutstyr.
Sarg for skikkelig ventilasjon.

6.2 Forsiktighetsregler med hensyn til miljo

Forsiktighetsregler med . Ikke la produktet komme ned i avlgp, vannlgp eller jord.

hensyn til miljg

6.3 Metoder og materialer for oppsamling og rensing

Metoder til opprydding og . Ta opp med inert absorberende stoff (f.eks- sand, silikagel,
rengjgring syrebinder, universielt bindemiddel, sadflis).
Behandle gjenvunnet materiale ifglge beskrivelsen i seksjonen

"Avfalsshandtering".

6.4 Henvisning til andre avsnitt

Informasjoner ang. sikker handtering se avsnitt 7., For personlig beskyttelse, se seksjon 8.,

Vedrgrende destruksjonsbetraktninger se seksjon 13.

AVSNITT 7: Handtering og lagring

7.1 Forsiktighetsregler for sikker handtering

Rad om trygg handtering . Ved forskriftsmessig lagring og handtering er ingen spesielle

forholdsregler ngdvendig.

Produktet bar bare overfgres med egnede pumper
(fortrengningspumper, som skrue- og membranpumper), ved

hjelp av tyngdekraft.

Rad angaende beskyttelse . Ta hensyn til de generelle regler for forebyggende
mot brann og eksplosjon driftsmessig brannvern.
Hygienetiltak . Ta hensyn til de vanlige forsiktighetstiltak som gjelder for

omgang med kjemikalier. Hold unna mat og drikkevarer.

7.2 Vilkar for sikker lagring, herunder eventuelle uforenligheter

Ytterligere informasjon om : Hold beholderne tett lukket pa et kjglig og godt ventilert sted.
lagringsvilkar Skal behandles og apnes med forsiktighet.
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7.3 Sarlig(e) sluttanvendelse(r)
Seerlig(e) bruksomrade(r) . Ingen andre anbefalinger.

AVSNITT 8: Eksponeringskontroll / personlig verneutstyr

8.1 Kontrollparametrer

Eksponeringsgrenser i arbeid

Komponenter CAS-nr. Verditype (Form Kontrollparametrer Grunnlag
for utsettelse)
Propylene Glycol 57-55-6 TWA 25 ppm FOR-2011-
79 mg/m3 12-06-1358
Avledede ingen virkning niva (DNEL) i henhold til Forordning (EF) nr. 1907/2006:
Stoffnavn Anvendelse Utsettelsesruter | Potensielle Verdi
helsevirkninger
Propylene Glycol Arbeidstakere | Innanding Langtids - 168 mg/m3
CAS-nr.: 57-55-6 systemiske
virkninger
Bemerkning: DNEL
Arbeidstakere | Innanding Langtrids - lokale 10 mg/m3
virkninger
Bemerkning: DNEL
Forbrukere Innanding Langtids - 50 mg/m3
systemiske
virkninger
Bemerkning: DNEL
Forbrukere Innanding Langtrids - lokale 10 mg/m3
virkninger
Bemerkning: DNEL
Forutsagt ingen virkning konsentrasjon (PNEC) i henhold til Forordning (EF) nr. 1907/2006:
Stoffnavn Miljgfelt Verdi
Propylene Glycol Ferskvann 260 mg/l
CAS-nr.: 57-55-6
Sjgvann 26 mg/l
Uregelmessig bruk/frigjgring 183 mg/I
Kloakkrenseanlegg 20000 mg/l
Ferskvannbunnfall 572 mg/kg terr
vekt (d.w.)
Sjebunnfall 57,2 mg/kg tarr
vekt (d.w.)
Jord 50 mg/kg tarr
vekt (d.w.)
8.2 Eksponeringskontroll
Personlig verneutstyr
Jyevern : Vernebriller

Handvern
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Gjennomtrengningstid
hansketykkelse
Bemerkning

Gjennomtrengningstid

hansketykkelse
Bemerkning

Bemerkning

Forholdsregler for
beskyttelse

480 min
0,7 mm
Langtidsutsettelse Tette butylgummi hansker

30 min

0,4 mm

For korttidsbelastning (splash protection): Hansker av
nitrilkautsjuk.

Slike beskyttelseshansker blir tilbudt av diverse produsenter.
Veer oppmerksom pa produsentens detaljerte utsagn,
spesielt vedrgrende minimum tykkelse og minimum
gjennombruddstid. Vurder ogsa under hvilke spesielle
arbeidsforhold hanskene skal brukes.

Ta hensyn til de vanlige forsiktighetstiltak som gjelder for
omgang med kjemikalier.

Utseende
Farge

Lukt
Luktterskel

pH-verdi

Smeltepunkt

Kokepunkt

Flammepunkt

Fordampingshastighet

Antennelighet (fast stoff,
gass)

Brenntall

@vre eksplosjonsgrense /
@vre brennbarhetsgrense

AVSNITT 9: Fysiske og kjemiske egenskaper

9.1 Opplysninger om grunnleggende fysiske og kjemiske egenskaper

viskgs veske

qul

svakt merkbar

ikke bestemt

7-75

Metode: DIN 19261
Ble fastlagt ufortynnet.

-35°C
Metode: ASTM D 2386

103 °C
Metode: ASTM D 1120

>100 °C
Metode: ASTM D 92 (closed cup)

ikke bestemt

Ikke anvendbar

Ikke anvendbar

ikke bestemt
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Nedre eksplosjonsgrense /
Nedre brennbarhetsgrense

Damptrykk
Relativ damptetthet

Relativ tetthet

Volumtetthet

Lgselighet(er)
Vannlgselighet

Laselighet i andre
lgsningsmidler

Fordelingskoeffisient: n-
oktanol/vann

Selvantennelsestemperatur

Dekomponeringstemperatur

Viskositet
Viskositet, dynamisk
Viskositet, kinematisk
Eksplosive egenskaper

Oksidasjonsegenskaper

9.2 Andre opplysninger
Metall korrosjonsrate

Minimum tenningsenergi
Partikkelstarrelse

Selvtenning

ikke bestemt

ikke bestemt
ikke bestemt

1,04 g/cm3 (20 °C)
Metode: DIN 51757

Ikke anvendbar

opplgselig

opplaselig
Lasningsmiddel: glykol

Ikke anvendbar

>400 °C

Metode: DIN 51794

>400 °C

Metode: DIN 51794

6.000 - 14.000 mPa.s (20 °C)
Metode: ASTM D 2196

ikke bestemt

ingen data tilgjengelig

Ikke anvendbar

< 6,25 mm/a

ikke bestemt

Ikke anvendbar

Stoffet eller blandingen klassifiseres ikke som selv-

oppvarmende.

4
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AVSNITT 10: Stabilitet og reaktivitet

10.1 Reaktivitet
se seksjon 10.3. "Muligheten for en farlig, eksoterm reaksjon"

10.2 Kjemisk stabilitet
Stabil under normale forhold.
10.3 Risiko for farlige reaksjoner
Farlige reaksjoner : Ingen farlige reaksjoner kjent under tilstander for normalt bruk.

10.4 Forhold som skal unngas
Forhold som skal unngas . Ikke kjent.

10.5 Uforenlige materialer
Stoffer som skal unngas . Ikke kjent

10.6 Farlige nedbrytingsprodukter

Ved forskriftsmessig bruk og lagring kjenner man ikke til at det skal oppsta farlige dekomponerte
produkter.

AVSNITT 11: Toksikologiske opplysninger

11.1 Opplysninger om toksikologiske virkninger
Akutt giftighet

Produkt:
Akutt toksisitet ved innanding : Bemerkning: ikke bestemt

Hudetsing / Hudirritasjon

Produkt:
Bemerkning :  ikke bestemt

Alvorlig syeskade/oyeirritasjon

Produkt:
Bemerkning :  ikke bestemt

Sensibilisering ved innanding eller hudkontakt

Produkt:
Bemerkning :  ikke bestemt

Arvestoffskadelig virkning pa kjennsceller

Produkt:

Arvestoffskadelig virkning p& : Ingen informasjon tilgjengelig.
kjgnnsceller- Vurdering
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Kreftframkallende egenskap

Produkt:

Kreftframkallende egenskap - : Ingen informasjon tilgjengelig.
Vurdering

Reproduksjonstoksisitet

Produkt:

Reproduksjonstoksisitet - : Ingen informasjon tilgjengelig.
Vurdering

Ingen informasjon tilgjengelig.

Spesifikk malorgan systemisk giftighet (Enkelteksponering)

Produkt:
Bemerkning . ikke bestemt

Spesifikk malorgan systemisk giftighet (gjentatt eksponering)

Produkt:
Bemerkning . ikke bestemt

Giftighet ved gjentatt dose

Produkt:
Bemerkning :  ikke bestemt

Utfyllende opplysninger

Produkt:

Bemerkning : Klassifiseringen ble gjort etter beregningsmetoder ifglge CLP
forskrift 1272/2008/EF.

AVSNITT 12: Gkologiske opplysninger

12.1 Giftighet

Produkt:

Giftighet for fisk : LC50 (Oncorhynchus mykiss (Regnbuegrret)): 2.443 mg/l
Metode: OPPTS 850.1075
LC50 (Pimephales promelas (Storhodet grekyte)): 2.443 mg/l
Eksponeringstid: 96 h
Metode: OPPTS 850.1075

Toksisitet til dafnia og andre : EC50 (Ceriodaphnia spec.): 626 mg/|

virvellgse dyr som lever i Eksponeringstid: 48 h

vann Metode: OPPTS 850.1010
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EC50 (Daphnia magna (magna-vannloppe)): 1.030 mg/l
Eksponeringstid: 48 h
Metode: OECD TG 202

Toksisitet for . EC50 (Grennalger-ferskvann(Pseudokirchnerellia
alger/vannplanter subcapitata)): 2.266 mg/I
Eksponeringstid: 72 h
Metode: EPA OPPTS 850.5400 Algal toxicity, tiers | and Il
(1996)

Toksisitet til mikroorganismer : EC50 : 5.200 mg/I|

Eksponeringstid: 30 min
Metode: ISO 11348-2

12.2 Persistens og nedbrytbarhet

Produkt:
Biologisk nedbrytbarhet . Biologisk nedbrytning: 90 %
Eksponeringstid: 7 d
Metode: OECD Test-retningslinje 301E
Biokjemisk sustoffbehov . 0,35 kg/kg
(BOD) Metode: DIN/EN 1899-1

Kjemisk surstoffbehov (COD) : 0,85 kg/kg
Metode: DIN ISO 15705-H45

12.3 Bioakkumuleringsevne

Produkt:
Bioakkumulering . Bemerkning: ikke bestemt

12.4 Mobilitet i jord

Produkt:

Distribusjon blant . Bemerkning: ikke bestemt
miljgavdelinger

12.5 Resultater av PBT- og vPvB-vurdering

Produkt:

Vurdering . Stoffet/stoffblandingen inneholder ingen komponenter pa
0,1% eller mer, som er betraktet som persistente,
bioakkumulative og toksiske (PBT), eller meget persistente og
meget bioakkumulative (vPvB)..

12.6 Andre skadevirkninger

Produkt:
Miljgskjebne og veier : ingen data tilgjengelig
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Jkologisk tilleggsinformasjon : Biologisk nedbrytbar, kan fortynnet nedbrytes i biologiske
renseanlegg.

AVSNITT 13: Sluttbehandling

13.1 Avfallsbehandlingsmetoder

Produkt . Ma overensstemmende med forskriftene for spesialavfall,
tilfares et forbrenningsanlegg tillatt for spesialavfall.

Forurenset emballasje . Emballasje som ikke kan rengjgres, ma elimineres pa samme
mate som stoffet.

AVSNITT 14: Transportopplysninger

Avsnitt 14.1. til 14.5.

ADR Ikke farlig gods
ADN Ikke farlig gods
RID Ikke farlig gods
IATA Ikke farlig gods
IMDG Ikke farlig gods

14.6. Spesielle forsiktighetsregler

Se dette sikkerhetsdatablad, avsnitt 6. til 8.

14.7. Bulktransport i henhold til bilag Il i MARPOL 73/78 og i henhold til IBC-koden
(International Bulk Chemicals Code)

Ingen bulktransport i henhold til IBC-koden.

AVSNITT 15: Opplysninger om regelverk

15.1 Sarlige bestemmelser/sarskilt lovgivning om sikkerhet, helse og milja for stoffet eller
stoffblandingen
Andre forskrifter/direktiver:

Foruten de data og reguleringer spesifisert i dette kapittelet er det ikke tilgjengelig annen
informasjon angaende helse-, sikkerhet- eller miljafare.

15.2 Vurdering av kjemikaliesikkerhet
En vurdering av kjemikaliesikkerhet (CSA) findes tilgaengelig for stoffet/stofferne i dette produkt.

AVSNITT 16: Andre opplysninger

Full tekst av andre forkortelser

FOR-2011-12-06-1358 :  Administrative normer for forurensning i arbeidsatmosfaere
FOR-2011-12-06-1358 / . Gjennomsnittskonsentrasjon pa 8 timer
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ADN - Europeisk avtale angaende internasjonal transport av farlig gods over vannveier i
innlandet; ADR - Europeisk avtale angaende internasjonal transport av farlig gods pa veier; AICS
- Australsk beholdning av kjemiske substanser; ASTM - Amerikanst forening for testing av
materialer; bw - Kroppsvekt; CLP - Klassifisering regulering for merking av emballasje; regulering
(EF) nr 1272/2008; CMR - Karsinogen, mutagen eller reproduktive toksikant; DIN - Standard for
det tyske institutt for standardisering; DSL - Innenlandsk substanseliste (Canada); ECHA -
Europeisk kjemikalieforening; EC-Number - Europeisk Fellesskap nummer; ECx - Konsentrasjon
assosiert med x % respons; ELx - Lastingssats assosiert med x % respons; EmS - Ngdplan;
ENCS - Eksisterende og nye kjemiske substanser (Japan); ErCx - Konsentrasjon assosiert med x
% vekstrate respons; GHS - Globalt harmonisert system; GLP - God arbeidspraksis; IARC -
Internasjonalt byra for forskning pa kreft; IATA - Internasjonal lufttransport forening; IBC -
Internasjonal kode for konstruksjon og utstyr til skip som transporterer farlige kjemikalier i bulk;
IC50 - Halv maksimal inhibitor konsentrasjon; ICAO - Internasjonal sivil luftfartsorganisasjon;
IECSC - Beholdning av eksisterende kjemiske substanser i Kina; IMDG - Internasjonal maritim
farlig gods; IMO - Internasjonal maritimorganisasjon; ISHL - Industriell sikkerhets- og helselov
(Japan); ISO - Internasjonal organisasjon for standardisering; KECI - Korea eksisterende
kjemikalieinventar; LC50 - Dgdelig konsentrasjon for 50 % av en testpopulasjon; LD50 - Dadelig
dose for 50 % av en testpopulasjon (median dadelig dose); MARPOL - Internasjonal konvensjon
for & forhindre forurensninger fra skip; n.o.s. - Ikke spesifisert pa annen mate; NO(A)EC - Ingen
observert (skadelig) effekt koncentrasjon; NO(A)EL - Ingen observert (skadelig) effektniva;
NOELR - Ingen observert effekt lastrate; NZIoC - New Zealand beholdning av kjemikalier; OECD
- Organisasjon for gkonomisk samarbeid og utvikling; OPPTS - Kontor for kjemisk sikkerhet og
forhindring av forurensning; PBT - vedvarende, bioakkumulativ og toksisk substans; PICCS -
Fillipinene beholdning av kjemikalier og kjemiske substanser; (Q)SAR - (Kvantitativ) struktur
aktivitetsforhold; REACH - Regulering (EF) nr 1907/2006 til det Europeiske Parlament og radet
angaende registrering, evaluering, autorisering og restriksjoner til kjiemikalier; RID - Reguleringer
angaende internasjonal transport av farlig gods pa skinner; SADT - Selvakselererende
dekomposisjonstemperatur; SDS - Sikkerhetsdatablad; SVHC - emne som gir sveert hgye
betenkeligheter; TCSI - Taiwan beholdning av kjemikalier; TSCA - Toksiske substanser kontrollov
(USA); UN - Forente nasjoner; UNRTDG - Forente nasjoners anbefalinger om transport av farlig
gods; vPvB - Sveert vedvarende og sveert bioakkumulerende

Utfyllende opplysninger
Andre opplysninger . Ta hensyn til de nasjonale og lokale lovbestemte forskrifter.

Denne informasjonen tilsvarer var ndveerende kunnskap og utgjer en generell beskrivelse av vart
produkt, og mulige anvendelser. Clariant patar seg ikke noe ansvar for at opplysningene er
fullstendige, korrekte, tilstrekkelige eller feilfrie, og heller ikke noe ansvar for hvordan
informasjonen brukes. | hvert enkelt tilfelle har brukeren av produktet ansvar for & vurdere
Clariant-produktet sin egnethet for formalet. Ikke noe i denne informasjonen overstyrer eller
opphever Clariants generelle salgsbetingelser (Clariant's General Terms and Conditions of Sale),
som saledes er gjeldende safremt annet ikke er skriftlig avtalt. Forpliktelser overfor tredjepart ma
beaktes. Clariant forbeholder seg retten til & endre informasjonen med hensyn til nye legale krav
og ny viten om produktet. Sikkerhetsdatablad med opplysninger om sikkerhetstiltak og rad om
sikker handtering og lagring av Clariants produkter er tilgjengelig pa forespersel, og sendes i
overenstemmelse med gjeldende legale krav sammen med leveranser. For ytterligere
informasjon, vennligst kontakt Clariant.
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Vedlegg 10: Belastning pa sidearealer og resipienter

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2020 nett 20%
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Ant. Kg KOF/ar Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
Baneavising: Flyavising: Totalt: til resipient (via infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar OV-nett) (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*3ar) (kg KOF/m2*3r)
Avrenningsomrader 34522 202800 237322
GA-omrade, P1
Over t til Langvatn 0 0 0 0 Langvatn
Brgytes til omrade mellom T1 og R4/R5 0 0 0 0,00 0,00 0,00
Apron/flyoppstilli P2
Over t avisi form
Avrenning til Langvatn ved overlgp 0 7605 7605 7605 Langvatn
Avrenning til Ofotfjorden 0 68445 68445 68445 Ofotfjorden
Til d i
Avrenning til kulvert til Langvatn ved overfylling 0 3803 3803 3803 Langvatn
Infiltrasjon i grunnen ved overfylling 0 3803 3803 0,00 0,73 _
Avrenning til Ofotfjorden 0 68445 68445 68445 Ofotfjorden
Total mengde KOF til nord, T1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp Langvatn fra vestsiden 180 852 1032 1032 Langvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 722 3407 4129 0,04 0,18 0,22
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 451 2129 2581 0,03 0,13 0,16
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 150 710 860 0,00 0,01 0,02
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 902 4259 5161 0,07 0,32
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 451 2129 2581 0,03 0,16 0,19
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 150 603 754 0,00 0,02 0,02
Overvannsnett utlgp Langvatn fra gstsiden 50 m 23 106 129 129 Langvatn
Total mengde KOF til midt, T2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 341 1041 1382 0,04 0,12 0,15
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 204 521 725 0,04 0,09 0,13
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 54 139 193 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgpmot vest 50 m 14 35 48 48 Terreng vest for RWY
Overvannsnett 10 m utlgp i terreng vest for RWY 82 208 290 290 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 327 833 1160 0,10 0,25 0,35
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 204 521 725 0,06 0,16 0,22
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 68 174 242 0,01 0,02 0,02
Total mengde KOF til sgr, T3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 308 784 1092 0,05 0,12 0,17
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 154 392 546 0,03 0,07 0,10
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 51 131 182 0,00 0,01 0,01
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 308 784 1092 0,06 0,15 0,21
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 154 392 546 0,03 0,08 0,11
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 41 105 146 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgpmot sgrvest 50 m 10 26 36 36 Bekk til Kjerkvatn
TAP-N 0 0 0 Langvatn
Oppstillingsplattform P_G 0 0 0 Langvatn
TAP-S 0 0 0 Bekk til Kjerkvatn
Taksebaner sheltere, Pri 1
Norsiden
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 0 0 0 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 0 0 0,00 0,00
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 0 0 0 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 0 0,00 0,00
Taksebaner sheltere, Pri 3
Infiltrasjon 0-10 m 0 0 0,00 0,00
Taksebaner sheltere, Pri 4
Infiltrasjon 0-10 m 0 0 0,00 0,00
Sheltere, "druer" Pri 1
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 0 0 0 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon "druer" Pri 1 0 0,00 0,00
Sheltere, "druer" Pri 3
Infiltrasjon "druer" Pri 3 0
Sheltere, "druer" Pri 4
Infiltrasjon "druer" Pri 4 0 0 0,00 0,00
Total mengde KOF til rullebane nord, R1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 264 182 446 446 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1055 728 1783 0,25 0,17 0,42
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 659 455 1114 0,14 0,09 0,23
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 220 152 371 0,02 0,00 0,02
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 879 607 1486 0,28 0,20 0,48
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 439 303 743 0,14 0,10 0,24
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 146 101 248 0,02 0,01 0,03
Total mengde KOF til rullebane nord, R2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 851 588 1439 0,37 0,26 [ om |
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 426 294 719 0,19 0,13 0,31
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 142 98 240 0,01 0,01 0,02
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 567 392 959 0,25 0,17 0,42
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 284 196 480 0,12 0,09 0,21
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 95 65 160 0,01 0,01 0,02
Total mengde KOF til rullebane nord, R3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1532 1058 2589 0,37 0,26
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 766 529 1295 0,19 0,13 0,32
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 255 176 432 0,02 0,01 0,04
@stsiden 0
Overvannsnett utlgp i Langvatn 102 71 173 173 Langvatn
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 919 635 1554 0,22 0,15 0,38
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 511 353 863 0,12 0,09 0,21
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 170 118 288 0,01 0,01 0,02
Total mengde KOF til rullebane nord, R4
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 279 0 279 279 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1716 0 1716 0,32 0,32
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 998 0 998 0,19 0,19
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 333 0 333 0,02 0,02
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 186 0 186 186 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1144 0 1144 0,30 0,30
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 665 0 665 0,14 0,14
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 222 0 222 0,02 0,02
Total mengde KOF til rullebane midt, RS
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1193 0 1193 0,37 0,37
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 597 0 597 0,19 0,19
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 199 0 199 0,02 0,02
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 796 0 796 0,30 0,30
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 398 398 0,15 0,15
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 133 0 133 0,02 0,02
Total mengde KOF til rullebane sgr, R6
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1753 534 2287 0,37 0,11 0,49
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 877 267 1144 0,19 0,06 0,24
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 292 89 381 0,02 0,01 0,03
@stsiden
Til overvannsnett 58 18 76 76 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1110 338 1448 0,26 0,08 0,34
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 584 178 762 0,14 0,04 0,18
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 195 59 254 0,02 0,00 0,02
Total mengde KOF til rullebane sgr, R7
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i bekk mot Kjerkvatn 368 112 481 481 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1474 449 1923 0,26 0,11 0,38
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 921 281 1202 0,14 0,06 0,20
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 307 94 401 0,02 0,01 0,02
Overvannsnett utlgp i bekk mot Kjerkvatn 246 75 320 320 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 983 299 1282 0,22 0,08 0,30
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 614 187 801 0,14 0,04 0,18
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 205 62 267 0,02 0,00 0,02
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Vedlegg 10: Belastning pa sidearealer og resipienter

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2020 nett 50%
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Ant. Kg KOF/ar Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
Baneavising: Flyavising: Totalt: til resipient (via infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar OV-nett) (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*3ar) (kg KOF/m2*3r)
Avrenningsomrader 34522 202800 237322
GA-omrade, P1
Over t til Langvatn 0 0 0 0 Langvatn
Brgytes til omrade mellom T1 og R4/R5 0 0 0 0,00 0,00 0,00
Apron/flyoppstilli P2
Over t avisi form
Avrenning til Langvatn ved overlgp 0 7605 7605 7605 Langvatn
Avrenning til Ofotfjorden 0 68445 68445 68445 Ofotfjorden
Til d i
Avrenning til kulvert til Langvatn ved overfylling 0 3803 3803 3803 Langvatn
Infiltrasjon i grunnen ved overfylling 0 3803 3803 0,00 0,73 _
Avrenning til Ofotfjorden 0 68445 68445 68445 Ofotfjorden
Total mengde KOF til nord, T1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp Langvatn fra vestsiden 451 2129 2581 2581 Langvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 451 2129 2581 0,02 0,11 0,14
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 451 2129 2581 0,03 0,13 0,16
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 150 710 860 0,00 0,01 0,02
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 902 4259 5161 0,07 0,32
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 451 2129 2581 0,03 0,16 0,19
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 150 444 594 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgp Langvatn fra gstsiden 50 m 56 266 323 323 Langvatn
Total mengde KOF til midt, T2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 341 1041 1382 0,04 0,12 0,15
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 204 521 725 0,04 0,09 0,13
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 34 87 121 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgpmot vest 50 m 34 87 121 121 Terreng vest for RWY
Overvannsnett 10 m utlgp i terreng vest for RWY 204 521 725 725 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 204 521 725 0,06 0,16 0,22
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 204 521 725 0,06 0,16 0,22
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 68 174 242 0,01 0,02 0,02
Total mengde KOF til sgr, T3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 308 784 1092 0,05 0,12 0,17
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 154 392 546 0,03 0,07 0,10
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 51 131 182 0,00 0,01 0,01
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 308 784 1092 0,06 0,15 0,21
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 154 392 546 0,03 0,08 0,11
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 26 65 91 0,00 0,00 0,01
Overvannsnett utlgpmot sgrvest 50 m 26 65 91 91 Bekk til Kjerkvatn
TAP-N 0 0 0 Langvatn
Oppstillingsplattform P_G 0 0 0 Langvatn
TAP-S 0 0 0 Bekk til Kjerkvatn
Taksebaner sheltere, Pri 1
Norsiden
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 0 0 0 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 0 0 0,00 0,00
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 0 0 0 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 0 0,00 0,00
Taksebaner sheltere, Pri 3
Infiltrasjon 0-10 m 0 0 0,00 0,00
Taksebaner sheltere, Pri 4
Infiltrasjon 0-10 m 0 0 0,00 0,00
Sheltere, "druer" Pri 1
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 0 0 0 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon "druer" Pri 1 0 0,00 0,00
Sheltere, "druer" Pri 3
Infiltrasjon "druer" Pri 3 0
Sheltere, "druer" Pri 4
Infiltrasjon "druer" Pri 4 0 0 0,00 0,00
Total mengde KOF til rullebane nord, R1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 659 455 1114 1114 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 659 455 1114 0,16 0,11 0,27
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 659 455 1114 0,14 0,09 0,23
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 220 152 371 0,02 0,00 0,02
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 879 607 1486 0,28 0,20 0,48
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 439 303 743 0,14 0,10 0,24
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 146 101 248 0,02 0,01 0,03
Total mengde KOF til rullebane nord, R2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 851 588 1439 0,37 0,26 [ om |
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 426 294 719 0,19 0,13 0,31
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 142 98 240 0,01 0,01 0,02
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 567 392 959 0,25 0,17 0,42
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 284 196 480 0,12 0,09 0,21
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 95 65 160 0,01 0,01 0,02
Total mengde KOF til rullebane nord, R3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1532 1058 2589 0,37 0,26
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 766 529 1295 0,19 0,13 0,32
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 255 176 432 0,02 0,01 0,04
@stsiden 0
Overvannsnett utlgp i Langvatn 255 176 432 432 Langvatn
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 766 529 1295 0,19 0,13 0,32
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 511 353 863 0,12 0,09 0,21
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 170 118 288 0,01 0,01 0,02
Total mengde KOF til rullebane nord, R4
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 698 0 698 698 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1297 0 1297 0,24 0,24
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 998 0 998 0,19 0,19
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 333 0 333 0,02 0,02
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 466 0 466 466 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 865 0 865 0,30 0,30
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 665 0 665 0,14 0,14
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 222 0 222 0,02 0,02
Total mengde KOF til rullebane midt, RS
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1193 0 1193 0,37 0,37
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 597 0 597 0,19 0,19
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 199 0 199 0,02 0,02
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 796 0 796 0,30 0,30
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 398 398 0,15 0,15
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 133 0 133 0,02 0,02
Total mengde KOF til rullebane sgr, R6
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1753 534 2287 0,37 0,11 0,49
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 877 267 1144 0,19 0,06 0,24
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 292 89 381 0,02 0,01 0,03
@stsiden
Til overvannsnett 146 44 191 191 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1023 311 1334 0,24 0,07 0,32
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 584 178 762 0,14 0,04 0,18
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 195 59 254 0,02 0,00 0,02
Total mengde KOF til rullebane sgr, R7
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i bekk mot Kjerkvatn 921 281 1202 1202 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 921 281 1202 0,16 0,11 0,28
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 921 281 1202 0,14 0,06 0,20
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 307 94 401 0,02 0,01 0,02
Overvannsnett utlgp i bekk mot Kjerkvatn 614 187 801 801 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 614 187 801 0,14 0,07 0,21
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 614 187 801 0,14 0,04 0,18
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 205 62 267 0,02 0,00 0,02




Vedlegg 10
Sesong (startar):

Oppsamling OV-nett

Sorte tall
Rede tall
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Ant. kg KOF
Antall pe/d KOF-belastningen utgjgr ved avrenning i 6 mnd (180 dager)

136890

6338




Vedlegg 10: Belastning pa sidearealer og resipienter

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2021 nett 20%
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Ant. Kg KOF/ar Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
Baneavising: Flyavising: Totalt: til resipient (via infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar OV-nett) (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*3ar) (kg KOF/m2*3r)
Avrenningsomrader 65070 212264 277334
GA-omrade, P1
Over t til Langvatn 0 0 0 0 Langvatn
Brgytes til omrade mellom T1 og R4/R5 0 0 0 0,00 0,00 0,00
Apron/flyoppstilli P2
Over t avisi form
Avrenning til Langvatn ved overlgp 0 7960 7960 7960 Langvatn
Avrenning til Ofotfjorden 0 71639 71639 71639 Ofotfjorden
Til d i
Avrenning til kulvert til Langvatn ved overfylling 0 3980 3980 3980 Langvatn
Infiltrasjon i grunnen ved overfylling 0 3980 3980 0,00 0,77 _
Avrenning til Ofotfjorden 0 71639 71639 71639 Ofotfjorden
Total mengde KOF til nord, T1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp Langvatn fra vestsiden 200 892 1092 1092 Langvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 801 3566 4367 0,04 0,19 0,24
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 500 2229 2729 0,03 0,14 0,17
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 167 743 910 0,00 0,02 0,02
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1001 4458 5458 0,08 0,33
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 500 2229 2729 0,04 0,17
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 167 631 798 0,00 0,02 0,02
Overvannsnett utlgp Langvatn fra gstsiden 50 m 25 111 136 136 Langvatn
Total mengde KOF til midt, T2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 378 1090 1468 0,04 0,12 0,16
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 227 545 772 0,04 0,10 0,14
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 60 145 206 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgpmot vest 50 m 15 36 51 51 Terreng vest for RWY
Overvannsnett 10 m utlgp i terreng vest for RWY 91 218 309 309 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 363 872 1234 0,11 0,26 0,37
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 227 545 772 0,07 0,17 0,24
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 76 182 257 0,01 0,02 0,03
Total mengde KOF til sgr, T3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 341 821 1162 0,05 0,13 0,18
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 171 410 581 0,03 0,08 0,11
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 57 137 194 0,00 0,01 0,01
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 341 821 1162 0,07 0,16 0,22
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 171 410 581 0,03 0,08 0,11
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 46 109 155 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgpmot sgrvest 50 m 11 27 39 39 Bekk til Kjerkvatn
TAP-N 983 983 983 Langvatn
Oppstillingsplattform P_G 42 42 42 Langvatn
TAP-S 306 306 306 Bekk til Kjerkvatn
Taksebaner sheltere, Pri 1
Norsiden
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 776 776 776 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 3105 3105 0,73 —
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 776 776 776 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 3105 0,73 _
Taksebaner sheltere, Pri 3
Infiltrasjon 0-10 m 933 933 0,02 0,02
Taksebaner sheltere, Pri 4
Infiltrasjon 0-10 m 603 603 0,01 0,01
Sheltere, "druer" Pri 1
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 23 23 23 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon "druer" Pri 1 91 0,04 0,04
Sheltere, "druer" Pri 3
Infiltrasjon "druer" Pri 3 0
Sheltere, "druer" Pri 4
Infiltrasjon "druer" Pri 4 965 965 0,05 0,05
Total mengde KOF til rullebane nord, R1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 429 191 619 619 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1716 762 2478 0,41 0,18 0,59
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1072 476 1549 0,22 0,10 0,32
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 357 159 516 0,02 0,00 0,03
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1430 635 2065 0,46 0,20
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 715 318 1032 0,23 0,10 0,33
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 238 106 344 0,03 0,01 0,04
Total mengde KOF til rullebane nord, R2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1384 615 1999 0,61 0,27 [ o |
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 692 307 1000 0,30 0,13 0,44
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 231 102 333 0,01 0,01 0,03
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 923 410 1333 0,40 0,18 0,58
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 461 205 666 0,20 0,09 0,29
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 154 68 222 0,02 0,01 0,03
Total mengde KOF til rullebane nord, R3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2492 1107 3598 0,61 0,27
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1246 553 1799 0,30 0,13 0,44
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 415 184 600 0,03 0,01 0,05
@stsiden 0
Overvannsnett utlgp i Langvatn 166 74 240 240 Langvatn
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1495 664 2159 0,36 0,16 0,53
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 831 369 1199 0,20 0,09 0,29
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 277 123 400 0,02 0,01 0,03
Total mengde KOF til rullebane nord, R4
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 454 0 454 454 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2791 0 2791 0,52 0,52
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1623 0 1623 0,30 0,30
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 541 0 541 0,03 0,03
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 303 0 303 303 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1861 0 1861 0,48 0,48
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 1082 0 1082 0,22 0,22
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 361 0 361 0,02 0,02
Total mengde KOF til rullebane midt, RS
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1941 0 1941 0,61 [ oet |
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 971 0 971 0,30 0,30
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 324 0 324 0,03 0,03
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1294 0 1294 0,48 0,48
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 647 647 0,24 0,24
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 216 0 216 0,03 0,03
Total mengde KOF til rullebane sgr, R6
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2852 559 3411 0,61 0,12
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1426 279 1705 0,30 0,06 0,36
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 475 93 568 0,03 0,01 0,04
@stsiden
Til overvannsnett 95 19 114 114 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1806 354 2160 0,43 0,08 0,51
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 951 186 1137 0,23 0,04 0,27
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 317 62 379 0,03 0,00 0,03
Total mengde KOF til rullebane sgr, R7
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i bekk mot Kjerkvatn 599 117 717 717 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2397 470 2867 0,43 0,12 0,55
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1498 294 1792 0,23 0,06 0,29
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 499 98 597 0,03 0,01 0,03
Overvannsnett utlgp i bekk mot Kjerkvatn 400 78 478 478 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1598 313 1912 0,36 0,08 0,44
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 999 196 1195 0,23 0,04 0,27
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 333 65 398 0,03 0,00 0,03




Vedlegg 10
Sesong (startar):
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Ant. kg KOF
Antall pe/d KOF-belastningen utgjgr ved avrenning i 6 mnd (180 dager)
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6633




Vedlegg 10: Belastning pa sidearealer og resipienter

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2021 hett 50 %
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Ant. Kg KOF/ar Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
Baneavising: Flyavising: Totalt: til resipient (via infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar OV-nett) (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*3ar) (kg KOF/m2*3r)
Avrenningsomrader 65070 212264 277334
GA-omrade, P1
Over t til Langvatn 0 0 0 0 Langvatn
Brgytes til omrade mellom T1 og R4/R5 0 0 0 0,00 0,00 0,00
Apron/flyoppstilli P2
Over t avisi form
Avrenning til Langvatn ved overlgp 0 7960 7960 7960 Langvatn
Avrenning til Ofotfjorden 0 71639 71639 71639 Ofotfjorden
Til d i
Avrenning til kulvert til Langvatn ved overfylling 0 3980 3980 3980 Langvatn
Infiltrasjon i grunnen ved overfylling 0 3980 3980 0,00 0,77 _
Avrenning til Ofotfjorden 0 71639 71639 71639 Ofotfjorden
Total mengde KOF til nord, T1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp Langvatn fra vestsiden 500 2229 2729 2729 Langvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 500 2229 2729 0,03 0,12 0,15
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 500 2229 2729 0,03 0,14 0,17
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 167 743 910 0,00 0,02 0,02
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1001 4458 5458 0,08 0,33
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 500 2229 2729 0,04 0,17
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 167 464 631 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgp Langvatn fra gstsiden 50 m 63 279 341 341 Langvatn
Total mengde KOF til midt, T2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 378 1090 1468 0,04 0,12 0,16
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 227 545 772 0,04 0,10 0,14
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 38 91 129 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgpmot vest 50 m 38 91 129 129 Terreng vest for RWY
Overvannsnett 10 m utlgp i terreng vest for RWY 227 545 772 772 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 227 545 772 0,07 0,16 0,23
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 227 545 772 0,07 0,17 0,24
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 76 182 257 0,01 0,02 0,03
Total mengde KOF til sgr, T3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 341 821 1162 0,05 0,13 0,18
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 171 410 581 0,03 0,08 0,11
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 57 137 194 0,00 0,01 0,01
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 341 821 1162 0,07 0,16 0,22
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 171 410 581 0,03 0,08 0,11
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 28 68 97 0,00 0,00 0,01
Overvannsnett utlgpmot sgrvest 50 m 28 68 97 97 Bekk til Kjerkvatn
TAP-N 983 983 983 Langvatn
Oppstillingsplattform P_G 42 42 42 Langvatn
TAP-S 306 306 306 Bekk til Kjerkvatn
Taksebaner sheltere, Pri 1
Norsiden
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 1941 1941 1941 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 1941 1941 0,45 0,45
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 1941 1941 1941 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 1941 0,46 0,46
Taksebaner sheltere, Pri 3
Infiltrasjon 0-10 m 933 933 0,02 0,02
Taksebaner sheltere, Pri 4
Infiltrasjon 0-10 m 603 603 0,01 0,01
Sheltere, "druer" Pri 1
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 57 57 57 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon "druer" Pri 1 57 0,02 0,02
Sheltere, "druer" Pri 3
Infiltrasjon "druer" Pri 3 0
Sheltere, "druer" Pri 4
Infiltrasjon "druer" Pri 4 965 965 0,05 0,05
Total mengde KOF til rullebane nord, R1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 1072 476 1549 1549 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1072 476 1549 0,26 0,11 0,37
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1072 476 1549 0,22 0,10 0,32
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 357 159 516 0,02 0,00 0,03
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1430 635 2065 0,46 0,20
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 715 318 1032 0,23 0,10 0,33
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 238 106 344 0,03 0,01 0,04
Total mengde KOF til rullebane nord, R2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1384 615 1999 0,61 0,27 [ o |
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 692 307 1000 0,30 0,13 0,44
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 231 102 333 0,01 0,01 0,03
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 923 410 1333 0,40 0,18 0,58
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 461 205 666 0,20 0,09 0,29
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 154 68 222 0,02 0,01 0,03
Total mengde KOF til rullebane nord, R3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2492 1107 3598 0,61 0,27
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1246 553 1799 0,30 0,13 0,44
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 415 184 600 0,03 0,01 0,05
@stsiden 0
Overvannsnett utlgp i Langvatn 415 184 600 600 Langvatn
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1246 553 1799 0,30 0,13 0,44
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 831 369 1199 0,20 0,09 0,29
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 277 123 400 0,02 0,01 0,03
Total mengde KOF til rullebane nord, R4
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 1136 0 1136 1136 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2109 0 2109 0,39 0,39
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1623 0 1623 0,30 0,30
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 541 0 541 0,03 0,03
Overvannsnett utlgp i terreng vestsiden 757 0 757 757 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1406 0 1406 0,48 0,48
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 1082 0 1082 0,22 0,22
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 361 0 361 0,02 0,02
Total mengde KOF til rullebane midt, RS
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1941 0 1941 0,61 o |
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 971 0 971 0,30 0,30
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 324 0 324 0,03 0,03
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1294 0 1294 0,48 0,48
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 647 647 0,24 0,24
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 216 0 216 0,03 0,03
Total mengde KOF til rullebane sgr, R6
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 2852 559 3411 0,61 0,12
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1426 279 1705 0,30 0,06 0,36
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 475 93 568 0,03 0,01 0,04
@stsiden
Til overvannsnett 238 47 284 284 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1663 326 1989 0,40 0,08 0,47
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 951 186 1137 0,23 0,04 0,27
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 317 62 379 0,03 0,00 0,03
Total mengde KOF til rullebane sgr, R7
Vestsiden
Overvannsnett utlgp i bekk mot Kjerkvatn 1498 294 1792 1792 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 1498 294 1792 0,27 0,12 0,39
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 1498 294 1792 0,23 0,06 0,29
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 499 98 597 0,03 0,01 0,03
Overvannsnett utlgp i bekk mot Kjerkvatn 999 196 1195 1195 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 999 196 1195 0,22 0,08 0,30
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 999 196 1195 0,23 0,04 0,27
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 333 65 398 0,03 0,00 0,03




Vedlegg 10
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Antall pe/d KOF-belastningen utgjgr ved avrenning i 6 mnd (180 dager)
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Vedlegg 10: Belastning pa sidearealer og resipienter

Sesong Oppsamling OV-
(startar): 2022 nett 20%
Baneavising: Flyavising: Totalt:
Ant. Kg KOF/ar Organisk belastning Organisk belastning Organisk belastning
Baneavising: Flyavising: Totalt: til resipient (via infiltrasjon infiltrasjon infiltrasjon
Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar Ant. Kg KOF/ar OV-nett) (kg KOF/m2*3r) (kg KOF/m2*3ar) (kg KOF/m2*3r)
Avrenningsomrader 65070 243360 308430
GA-omrade, P1
Over t til Langvatn 0 0 0 0 Langvatn
Brgytes til omrade mellom T1 og R4/R5 0 0 0 0,00 0,00 0,00
Apron/flyoppstilli P2
Over t avisi form
Avrenning til Langvatn ved overlgp 0 9126 9126 9126 Langvatn
Avrenning til Ofotfjorden 0 82134 82134 82134 Ofotfjorden
Til d i
Avrenning til kulvert til Langvatn ved overfylling 0 4563 4563 4563 Langvatn
Infiltrasjon i grunnen ved overfylling 0 4563 4563 0,00 0,88 _
Avrenning til Ofotfjorden 0 82134 82134 82134 Ofotfjorden
Total mengde KOF til nord, T1
Vestsiden
Overvannsnett utlgp Langvatn fra vestsiden 200 1022 1222 1222 Langvatn
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 801 4088 4889 0,04 0,22 0,26
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 500 2555 3056 0,03 0,16 0,19
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 167 852 1019 0,00 0,02 0,02
@stsiden
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 1001 5111 6111 0,08 0,38
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 500 2555 3056 0,04 0,19
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 167 724 891 0,00 0,02 0,02
Overvannsnett utlgp Langvatn fra gstsiden 50 m 25 128 153 153 Langvatn
Total mengde KOF til midt, T2
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 378 1249 1627 0,04 0,14 0,18
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 227 625 851 0,04 0,11 0,15
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 60 167 227 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgpmot vest 50 m 15 42 57 57 Terreng vest for RWY
Overvannsnett 10 m utlgp i terreng vest for RWY 91 250 341 341 Terreng vest for RWY
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 363 1000 1362 0,11 0,30 0,41
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 227 625 851 0,07 0,19 0,26
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 76 208 284 0,01 0,02 0,03
Total mengde KOF til sgr, T3
Vestsiden
Infiltrasjon vestsiden 0-10 m 341 941 1282 0,05 0,15 0,20
Infiltrasjon vestsiden 10-20 m 171 470 641 0,03 0,09 0,12
Infiltrasjon vestsiden 20-50 m 57 157 214 0,00 0,01 0,01
Infiltrasjon gstsiden 0-10 m 341 941 1282 0,07 0,18 0,25
Infiltrasjon gstsiden 10-20 m 171 470 641 0,03 0,09 0,13
Infiltrasjon gstsiden 20-50 m 46 125 171 0,00 0,01 0,01
Overvannsnett utlgpmot sgrvest 50 m 11 31 43 43 Bekk til Kjerkvatn
TAP-N 983 983 983 Langvatn
Oppstillingsplattform P_G 42 42 42 Langvatn
TAP-S 306 306 306 Bekk til Kjerkvatn
Taksebaner sheltere, Pri 1
Norsiden
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 776 776 776 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 3105 3105 0,73 —
Overvannsnett utlgp bekk mot Kjerkvatn 776 776 776 Bekk til Kjerkvatn
Infiltrasjon 0-10 m 3105 0,73 _
Taksebaner sheltere, Pri 3
Infiltrasjon 0-10 m 933 933 0,02 0,02
Taksebaner s