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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

Gjeldende utslippstillatelse for Ragrvik lufthavn Ryum ble gitt av Fylkesmannen i Trgndelag
den 17. januar 2019. Den gir tillatelse til et forbruk av flyavisingskjemikalier tilsvarende
7000 liter 100 % glykol og baneavisingskjemikalier tilsvarende 7000 kg KOF per ar.

Det ble i lgpet av vintersesongen 2017-2018 en gkning i forbruket av flyavisingskjemikalier
da Widerge endret sine ruter slik at disse na opererer med overnattende fly flere ganger per
uke. Dette farte til et gkt behov for flyavising da Rarvik lufthavn ikke har en egen hangar for
overnattende fly. Det ble derfor sgkt om en relativt stor prosentvis gkning av tillatt forbruk av
flyavisingskjemikalier.

Avinor har utarbeidet et overordnet sarbarhetsklassifiseringssystem for sine lufthavner, der
sarbarheten til de ulike resipientene er vurdert. Rarvik lufthavn er plassert i sarbarhetsklasse
2, dvs. at resipientene er klassifisert som "moderat sarbare", bade overordnet og for
vinterdrift (utslipp av avisingskjemikalier). Lufthavnen er vurdert & vaere noe sarbar da den
har enkelte verdifulle naturtyper relativt naer rullebanen. Ellers er resipienten
Viknafjorden/Folla, havomradet utenfor lufthavnen som mottar mesteparten av
avisingskjemikaliene som benyttes, ansett & veere en god sjgresipient med god
nedbrytingsevne for kjemikalier.

Miljgovervakningen (MOV) er definert som en egen prosess i Avinors nye prosessorienterte
styringssystem Smart. Miljgovervakningen bestar av to hovedaktiviteter:

1. Driftsovervakning.

2. Utslipps- og resipientovervakning.

Bade sentrale og lokale prosesser knyttet til miljgovervakningen er beskrevet i
styringssystemet slik at det ivaretas pa best mulig mate.

Dette miljgovervakningsprogrammet erstatter tidligere programmer.

1.2 Tillatelser og krav

Gjeldende utslippstillatelse ble gitt 17. januar 2019 av Fylkesmannen i Trgndelag. Det er gitt
tillatelse til at glykolholdig overvann fra flyavising ledes til overvannskanal som gar til
Viknafjorden. Avrenning fra flyoppstillingsplass, sngdeponi og bane tillates infiltrert i grunnen.
Iht. utslippstillatelsens vilkar 3.1 har lufthavnen tillatelsen til & bruke flyavisingskjemikalier
tilsvarende 7000 liter 100 % glykol og baneavisingskjemikalier tilsvarende 7000 kg KOF per
ar.

Det er satt krav til at oljeholdig avigpsvann skal renses tilfredsstillende slik at
restkonsentrasjon av olje i avlgpsvannet ikke overstiger 50 mg/liter.

MOV-programmet ble etablert i forbindelse med sgknad om revidert utslippstillatelse far
vintersesongen 2017-2018. Det ble da opprettet overvakning av utslipp til overvannskanalen
fra sngdeponi, avisingsomrade, oppstillingsplass og nordvestlige deler av rullebane, punkt
P1. Far vintersesongen 2019-2020 etableres det i tillegg tre nye overvakningspunkter. Dette
gjares bl.a. for & oppfylle krav i utslippstillatelsen om overvaking ogsa av diffuse utslipp.

MOV-programmet fra og med avisingssesongen 2019-2020 vil omfatte overvaking av
avisingskjemikalier i utslippspunktet P1 ved overvannskanal og i P3 (s@r-)gst for rullebanen
hvor overvannssystemet har utslipp i sjg. Overvannskanalen skal videre overvakes
ytterligere i punkt P2 hvor utslippsvannet antas & vaere innblandet i kanalvannet. Det
etableres i tillegg et overvakingspunkt, P4, i bekken gst for lufthavnen for & dokumentere
eventuell diffus utlekking av PFAS fra de to nedlagte branngvingsfeltene.
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For & kunne oppfylle utslippstillatelsens krav til utslippskontroll og rapportere utslippsmengde
samt organisk belastning pa resipienter, vil beregningsverktay utarbeidet i forbindelse med
sgknad om revidert utslippstillatelse fra 2017 benyttes. Dokumentert forbruk av bade fly- og
baneavisingskjemikalier vil benyttes for a fa beregne lufthavnens faktiske utslipp til sjg og
grunn.

Krav om volumstrgmsmaling pa alle utslippsstreammer ved lufthavnen er vurdert a veere for
omfattende og ressurskrevende og kan ikke forsvares i en kost/nyttesammenheng med
tanke pa lufthavnens lave forbruk av bade fly- og baneavisingskjemikalier.

1.3 Miljgmal
For perioden 2016-2020 har konsernledelsen i Avinor vedtatt falgende mal for vann og
grunn:

Aktiviteter ved Avinors lufthavner skal ikke medfare ny grunnforurensning eller redusert
miljgtilstand i vannmilja.

For Rarvik lufthavn lokalt betyr dette fglgende:

e Overholdelse av driftsrutiner som sikrer at forbruk/utslipp holdes pa et minimum, ogsa
i samarbeid med aktarer som utfgrer flyavising.

e Utslipp fra lufthavnen skal ikke fgre til merkbar skade eller ulempe av betydning pa
vann i overvannskanal.

e Dersom uakseptabel pavirkning pavises, skal hensiktsmessige tiltak vurderes.

1.4 Forankring, roller og ansvar

For & gjennomfare miljgovervakningsprogrammet (MOV-programmet) pa best mulig mate, er
det viktig at den er forankret i lufthavnens egen organisasjon. Lufthavnsjefen er ansvarlig for
overholdelse av vilkar i utslippstillatelsen. Milijgavdelingen sentralt i Avinor har egne
radgivere for Vann og grunn som er ansvarlige for miljgovervaking og utarbeider
miljgovervakningsprogrammet i henhold til interne og eksterne krav. Radgiver eller fagsjef for
Vann og grunn vil ogsa falge opp lufthavnens personell og besgrge riktig
provetakingsmetodikk, slik at de selv kan sta for den praktiske gjennomfaringen av
miljgovervakningsprogrammet.

Kontaktpersoner:

Lufthavnsjef Rgrvik lufthavn Ryum: Jan Rune Saebg, tif: 909 80 892
Jan.Rune.Saebo@avinor.no

Miljgkoordinator Rgrvik lufthavn Ryum: Arnt Erik Wahlen, tlf: 414 38 362
Arnt.Erik. Wahlen@avinor.no

Fagsjef Vann og grunn: Ingvild Helland, tlf: 454 01 391

Ingvild.Helland@avinor.no

2  MILIJZOVERVAKNING

2.1 Generelt

Dette MOV-programmet er basert pa Avinors prosesser for miljgovervakning, samt
utslippstillatelsens vilkar.

Det er etablert tre pravepunkter for overvakning av pavirkning fra avisingskjemikalier. Disse
er lokalisert pa hver side av lufthavnen ved utslippspunkter til sjg, samt i kanal som mottar
avrenning fra sngdeponi, nordre side av rullebane og oppstillingsplass.
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Det ene punktet, P1, er ved utslippspunktet for overvannsrgr/-ledning som leder overvann fra
avisingsomrade, oppstillingsplass, snagdeponi, samt nordvestlige deler av rullebanen.
Utslippet gar til overvannskanalen som gar parallelt med rullebanen og deretter ut i sjgen.
Her er punkt P2 plassert for & dokumentere pavirkning pa vannet i kanalen. Vannet her blir
for gvrig sterkt pavirket av tidevannet/sjgen.

Punkt P3 er lokalisert i utslippspunktet til overvannsledning (sgr-)ast for rullebanen. Denne
ledningen fgrer med seg avrenning fra rullebanens gstre side.

Det skal tas prgver for analyse av parametere relevante for avising to ganger i sesong nar
forbruket av avisingskjemikalier er hayt eller avrenningen er av betydning, samt én gang
etter sesong.

| bekken gst for lufthavnen skal det tas praver i punktet P4 for analyse av PFAS-forbindelser
to ganger per ar, hver var og hgst. Dette punktet dokumenterer eventuell diffus utlekking fra
nedlagte branngvingsfelt. Punktet ligger i bekken rett far utlap til sja.

| tillegg skal utslippsvann fra oljeutskiller prgvetas og analyseres to ganger arlig for & sikre
overholdelse av krav i utslippstillatelsen.

Miljgovervakningsprogrammet (MOV-programmet) revideres ved behov, for eksempel ved
endringer i avrenningssituasjonen eller rammebetingelser, eller dersom resultatene fra
tidligere sesonger skulle tilsi dette. Dette vurderes etter endt avisingssesong.

Prgvetaking utfgres i henhold til Norsk standard, og prgvene analyseres ved akkreditert
analyselaboratorium.

2.2 Avrenningsforhold og resipienter

Rervik lufthavn Ryum er anlagt pa fyllmasser trukket noe utover i sjgen mot sgrvest. Utenom
fyllmassene er det noe marine masser i sgrgst, men ellers mye bart fjell.
Avrenningsmgnster pa lufthavnen er vist i Figur 1 og Figur 2.

Langs den vestre nordsiden av rullebanen sgr for terminalomradet er det etablert en
overvannskanal for & lede avrenning mot sjg. Overvannskanalen er endelig mottaker av
overvann fra terminalomradet, rullebanens vestre side, rullebanens snuplass i nord, samt
elv/bekk fra nord som samles i overvannssystem nord for rullebanen.

Pa nordre baneende er det drenssystem mot nord som leder vann inn pa det samme
overvannssystemet som, i tillegg til & motta vann fra rullebanen, leder elv i nord langs
rullebanens vestre side og ut i overvannskanalen. Det skjer dermed en fortynning av det
glykolholdige overvannet fra avisingsomradet fer utslippet i kanalen.

Det er ogsa etablert overvannssystem langs nesten hele gstre side av rullebanen som mottar
overvann fra rullebanens gstre side.

Det vannet som ikke fanges opp av overvannssystemet vil infiltrere grunnen rundt rullebanen
og drenere hovedsakelig mot sjg. Pa vestsiden av rullebanen (sgr for terminalomrade) vil det
drenere mot overvannskanal og til sj@.

Sngdeponiet ved lufthavnen ligger s@rvest for oppstillingsplass. Smeltevann som renner av
direkte vil falge naturlig dreneringsretning mot overvannskanalen. Deponiet ligger pa
grusmasser med god permeabilitet, og vann som infiltrerer grunnen fglger naturlig
stramningsretning mot overvannskanal og sjg.

Ved behov foreligger det ogsa et alternativt snadeponi sar for apron. Dette har avrenning til
overvannsledning (som ogsa leder vann til sj@), men blir kun benyttet til mindre mengder
sng.
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Avising av fly utfares pa oppstillingsomradet utenfor terminalbygget. Deler av avrenningen vil
ga til kum og videre i overvannsledning mot sar til overvannskanal og sj@. Den resterende
avrenningen vil g4 mot sngdeponiet.

Det er kun mindre mengder avisingskjemikalier som renner mot «gy» mellom
oppstillingsomradet og rulle-/taksebanene og infiltrere grunnen her. Drenering herfra gar i
kanal mot sgr(vest) under taksebane og videre til overvannskanal og sjg@.

Det er to nedlagte branngvingsfelt pa lufthavnens gstside. Disse har trolig naturlig
stramningsretning mot bekk som gar parallelt med lufthavnens rullebane mot sjg i sar.

Figur 1 — Rarvik lufthavn. Bla piler indikerer avrenningsretninger, sorte stiplede linjer angir omtrentlig
plassering av overvannsledninger langs rullebanens langsider.
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Figur 2 — Plassering av sngdeponi og avisingsomrade ved Rarvik lufthavn samt avrenningsretninger (bla
piler) og overvannssystem.

2.3 Driftsovervakning

2.3.1 Avisingskjemikalier

Lufthavnen ma dokumentere forbruk av ulike avisingskjemikalier da dette skal veere i
henhold til utslippstillatelsen. Dokumentering av forbruk gjgres via Avinors egne
rapporteringssystem.

2.3.2 Oljeutskillere

Miljgovervakningen inkluderer drifts- og tilstandskontroll og overvakning av utslipp fra
oljeutskiller som er tilknyttet driftsbygning ved lufthavnen. Denne skal veere i henhold til
prosedyrene i Vann og avilgp — Inspeksjon, kontroll og overvakning.
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Oljeutskiller tilknyttet driftsbygning (OU-DB) har grenseverdi for oljeforbindelser i utslipp pa
50 mg/l. Oljeutskilleren skal prgvetas to ganger i aret, var og hast. Pravetaking skal falge
instruks for prgvetaking av oljeutskiller pa driftsomrader.

Registrering av aktivitet ved verksted/vaskehall som kan ha konsekvenser for utslippet fra
oljeutskiller.

Pravene analyseres for olje (sumfraksjon Ci0-Cao, 0Olje i vann). Dersom prgvetaking skulle
vise at oljeutskillerens funksjon er for darlig og konsentrasjonen av olje er for hgy, vil den
registrerte aktiviteten og bruk av kjemikalier i vaskehallen kartlegges og tiltak vurderes.

2.3.3 Tankanlegg

| gjeldende utslippstillatelse er det krav til at lufthavnen har oversikt over potensielle kilder til
akutt forurensning av vann, grunn og luft. Lufthavnen skal videre ha oversikt over de
miljgressurser som kan bli bergrt av akutt forurensning og de helse- og miljigmessige
konsekvenser slik forurensning kan medfare.

Avinor har egne prosesser for inspeksjon, kontroll og overvakning av tankanlegg for a sikre
at disse holder tilstrekkelig kvalitet for & minimere risiko for lekkasje/uhell. Videre
gjennomfares det arlig miljgrisikoanalyse ved lufthavnen. Denne analysen vurderer
sannsynlighet og risiko for at ugnskede hendelser kan finne sted.

Avinor har videre en overordnet krisehandteringsplan for utslipp til ytre miljg, og Rervik
lufthavn har ogsa en lokal krisehandteringsplan. Denne inkluderer varslingsplan med
varslingsliste og en plan for beskyttelse av det ytre miljg med beskrivelser av ansvarsforhold,
definisjoner av forurensning og aksjonsniva, bekjempelse, tiltak, kart, informasjonsberedskap
og beredskapsmateriell. Tiltakskort for relevante hendelser/ handtering av forskjellige utslipp
er ogsa en del av planen.

2.4 Overvakning i utslippspunkter og resipienter

2.4.1 Prgvepunkter

MOV-programmet omfatter prgvetaking i utslippspunktene P1 og P3, i kanalen som mottar
utslipp fra P1 og ev. avrenning fra nordre side av rullebanen (P2), i bekk som mottar
avrenning fra nedlagte BGF far utlap i sjg (P4), samt i oljeutskiller tilknyttet driftsbygning
(OU-DB). Punktene er vist i Figur 3.
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Figur 3 — Prgvepunkter i MOV-programmet for Rgrvik lufthavn.

Neermere beskrivelse av prgvepunktene er gitt i Tabell 1.

Tabell 1 — Beskrivelse av prgvetakingspunkter ved Rgrvik lufthavn.
Prgvepunkt Beskrivelse

Overvékning av utslipp fra lufthavnomradet, fly- og baneavising:

P1 Utslippspunkt i overvannsledning som farer vann fra oppstillingsomrade, sngdeponi og rullebanens
nordgstlige omrader. Prgvetas to ganger i sesong ved hgyt forbruk/ stor avrenning, samt én gang etter
sesong.

P2 | overvannskanal som mottar utslipp fra P1. Prgvetas to ganger i sesong ved hgyt forbruk/ stor

avrenning, samt én gang etter sesong.

P3 Utslippspunkt i overvannsledning som fgrer overvann fra gstsiden av rullebanen. Prgvetas to ganger i
sesong ved hgyt forbruk/ stor avrenning, samt én gang etter sesong.

Overvakning av utslipp fra oljeutskillere:
OU-DB Oljeutskiller (OU) som er tilknyttet driftsbygning. Utslipp fra OU prgvetas to ganger per ar.
Overvaking av PFAS-utlekking til resipient:

P4 Pravepunkt i bekk gst for lufthavnen som dokumenterer avrenning/utlekking av PFAS fra nedlagte
branngvingsfelt. Pravetas to ganger per ar, var og hgst.

2.4.2 Overvakning av utslipp fra fly- og baneavising

Det skal gjennomfgres prgvetaking av vann ved utlgpet til overvannskanalen (P1). Det tas
prgver under og etter sesong som analyseres for parametere knyttet til avisingskjemikalier.
Kanalen vil i tillegg overvakes visuelt for gkt begroing, noe som kan tyde pa overbelastning
pga. avisingskjemikalier.
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Det skal ogsa tas pragver av vann ved utlgp av overvannsledning som fgrer overvann fra
gstlig side av rullebane til sjg (P3). Det tas pragver under og etter sesong som analyseres for
parametere knyttet til avisingskjemikalier.

Provetaking utfagres i henhold til Norsk Standard, og pravene analyseres ved akkreditert
analyselaboratorium.

2.4.3 Overvaking av utslipp fra oljeutskillere

Prgvetaking fra oljeutskillere inngar som en del av driftsovervakningen i forbindelse med
tilstandskontroll, se kap. 2.3.2.

2.4.4 Overvaking av utlekking fra forurenset grunn

| forbindelse med Miljgprosjektet i Avinor (2010-2015) ble det bl.a. gjennomfart
undersgkelser av grunnen pa de nedlagte branngvingsfeltene ved lufthavnen. | tillegg ble det
tatt enkelte praver ble tatt av vannresipienter og sedimenter, se punkter i Figur 4. Fokus
under prosjektet var PFAS-forurensning. Det ble pavist moderat forurensning av PFAS i
grunnen ved de nedlagte branngvingsfeltene.

Ryum
vann.s

Fv UM gje
- —

Figur 4 - Oversikt over prgvepunkter (firkanter) i tidligere undersagkelser ved lufthavnen. Farge pa
punktene har sasmmenheng med forurensningsgraden.

Lufthavnen skal iht. gjeldende utslippstillatelse kartlegge utslipp til vann, ogsa diffuse utslipp.
For & dokumentere potensiell utlekking av PFAS-forbindelser til bekk og sja, er det opprettet
et overvakingspunkt (P4) i bekken far utlgp til sja.
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2.4.5 Overvaking av miljgressurser og biologisk mangfold

Biologisk mangfold ved Rarvik lufthavn ble kartlagt i 2011 av Asplan Viak. P& bakgrunn av
feltundersgkelsen ble det utarbeidet en rapport.

Innenfor lufthavnens omrade er det registrert naturbeitemark og «erstatningsbiotop» (sand-
og grustak) som er ansett & veere svaert viktige (A) og viktige naturtypelokaliteter (B), se
Figur 5. Det er knyttet en del rgdlistede sopp- og plantearter til naturbeitemarkene, bl.a.
bakkesgte (NT), brun engvokssopp (VU), kalkvokssopp (VU), bitter vokssopp (NT), fiolett
radskivesopp (NT), lillagra radskivesopp (VU) og ravnergdskivesopp (NT). Flere andre
kravfulle og mindre vanlige arter vokser ogsa her, som taglstarr, bittersgte, en del arter
beitemarksopp og den sjeldne, lite kjente radskivesoppen Entoloma lanicum.

Det er videre registrert naturtypelokalitetene rikmyr, sand- og grusstrender samt gammel,
fuktig lgvskog. Omradene langs sjgen har funksjon for vatmarksfugler som storspove (NT)
og sandlo.

Figur 5 - Omrader ansett som seerlig viktige for biologisk mangfold ved Rervik lufthavn Ryum. Bla
skravering angir sand- og grusstrender ansett som «lokalt viktig naturtype» (C), mens brun skravering
angir naturbeitemark og «erstatningsbiotop» ansett som «sveert viktig naturtype» (A) og «viktig
naturtype» (B). Grgnn skravur viser plassering av gammel, boreal lauvskog ansett som lokalt viktig (C).
Lilla skravur viser plassering av rikmyr (B).

Etter at det ble giennomfart flere inngrep rundt lufthavnen i forbindelse med Avinors prosjekt
«Sikkerhetsomrader og lysanlegg» i 2012, ble tilstanden pa de ulike naturtypene igjen befart
i 2013. Notatet som ble utarbeidet inneholder forvaltningsrad for den viktige naturtypen
naturbeitemark som ligger neermest lufthavnen. Blant forvaltningsradene er det presisert at
arealene ikke ma gjgdsles for & unnga gdeleggelse og tap av biologisk mangfold.

Det er trolig naturbeitemark (brun skravering i Figur 5) som er mest utsatt for akutt
forurensning ved lufthavnen. Mesteparten av disse omradene er imidlertid skilt fra rullebanen
av overvannskanalen, og en akutt forurensning ma finne sted nordvest for kanalen for at
dette skal ha en pavirkning pa naturtypen.
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2.5 Oppsummering driftsovervakning og overvakning i utslippspunkter og

resipienter

Tabell 2 gir en oversikt over punktene som inngar i driftsovervakningen.

Tabell 2 — Beskrivelse av prgvepunkter/sjekkpunkter for driftsovervakning.

Prgvepunkt/  Beskrivelse Antall pragver/ Kommentar

sjekkpunkt kontroller per ar

Kjemikalie- Registrere forbruk av Kontinuerlig Kjemikaliebruk skal registreres iht. Avinors prosedyrer. Dette

forbruk fly- og baneavisings- skal etter sesong rapporteres og sammenlignes med
kjemikalier utslippstillatelsen.

Oljeutskillere  Tilstandskontroll og 2 Tilstandskontroll og pragvetaking utfgres iht. prosedyrene i
overvaking av utlgp Vann og avlgp — Inspeksjon, kontroll og overvakning
fra oljeutskiller ved
driftsbygning

Tankanlegg Tilstandskontroll Kontinuerlig Inspeksjon av tappepunkter for eventuelle drypplekkasjer og

sgl pa bakken

Tabell 3 gir en oversikt over prgvetakingspunkt, inkludert prgvetakingsfrekvens og

analyseparametere.

Tabell 3 — Oversikt over pravetyper, prgvetakingsfrekvens og analyseparametere for overvakning i

utslippspunkter og resipienter.

Antall
praver
per
sesong

Prgvepunkt Provetype Pravetakingsfrekvens

Prgvetakingspunkt pa lufthavnomradet (utslippspunkt):
P1 Vann 3 Tas to ganger i sesong
i perioder med hgyt
forbruk/ avrenning av
kjemikalier (f.eks.
desember og februar),
samt én gang etter
sesong (f.eks. juni).
P2 Vann 3 Tas to ganger i sesong
i perioder med hayt
forbruk/ avrenning av
kjemikalier (f.eks.
desember og februar),
samt én gang etter
sesong (f.eks. juni).
P3 Vann 3 Tas to ganger i sesong
i perioder med hgyt
forbruk/ avrenning av
kjemikalier (f.eks.
desember og februar),
samt én gang etter
sesong (f.eks.
mai/juni).

Vann 2

OuU-DB Tas to ganger per ar i

utlgpet. Var og hgst

Prgvetakingspunkt i resipient:

P4 Vann 2 Tas to ganger per ar,

var og hgst.

Parametere

Standardpakke*

Standardpakke*

Standardpakke*

Olje i vann C10-
C40

PFAS

Analysekoder
til
laboratorium

V2-oppsluttet

V2-oppsluttet

V2-oppsluttet

MX110

PLWAE

Mengde
prgvemateriale

2 | plastflaske

2 | plastflaske

2 | plastflaske

11 glassflaske,
fylles kun 90 %
full.

2stk. 0,51
PFAS-flasker

* Standardpakke inkluderer pH, konduktivitet/ledningsevne (EC), suspendert stoff (SS), kjemisk oksygenforbruk (KOF), total
organisk karbon (TOC), jern (Fe) og mangan (Mn) (begge oppsluttet), sulfat (SO,), propylenglykol og formiat.

Dokumentet er ukontrollert hvis utskrevet eller nedlastet Side 12 av 13


http://sgm294/dev/?template=WorkFlowDiagram&objid=417f4199-cd3b-4135-8ea7-88b517e5de79

Instruks 22.09.2015

3 RAPPORTERING AV RESULTATER OG REVIDERING AV PROGRAM

Resultater fra miljgovervakningen ved Rgrvik lufthavn skal rapporteres til Fylkesmannen i
Trgndelag innen 1. mars hvert ar. Rapportering vil falge prosedyre for miljgovervakning
(7.4.1.1). Forbruk av avisingskjemikalier skal inkluderes i rapporten. Beregningsverktay for
organisk belastning pa lufthavnens resipienter som ble utarbeidet i forbindelse med sgknad
om revidert utslippstillatelse vil benyttes som dokumentasjon pa faktiske utslipp.

Resultatene vurderes ogsa fortlapende slik at eventuell pavirkning i resipientene blir fanget
opp og mulige strakstiltak blir vurdert. Resultater fra prave- og sjekkpunkter skal rapporteres
og tolkes, i tillegg til at analyseresultatene skal vurderes mot punktene i utslippstillatelsen.

| forbindelse med vurdering og rapportering fra miljgovervakningen skal det vurderes om det
er ngdvendig med en revisjon av overvakningsprogrammet eller om det er ngdvendig med
tiltak av noen art.

Dersom det gjgres tiltak pa lufthavnen som kan pavirke drenerings- og
forurensningssituasjonen, eller dersom det foreligger endringer i utslippstillatelsen, skal det
ogsa vurderes om overvakningsprogrammet skal revideres.

Eventuelle forslag til endringer inkluderes i rapportering av resultatene etter endt sesong.
Dersom endringer ikke foreslas, viderefgres programmet til pafglgende sesong. Sma
endringer kan gjares midlertidig for a verifisere enkeltresultater, uten at
miljgovervakningsprogrammet endres permanent.
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