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Sluttbehandling Reguleringsplan for E6 Moelv-Roterud

Kommunedirektgrens forslag til vedtak

1. Konsekvensutredningen for detaljreguleringsplan for E6 Moelv-Roterud (planalternativ 2)
med tilhgrende risiko- og sarbarhetsanalyse anses som et egnet beslutningsgrunnlag, og
utredningsplikten er oppfylt.

2. I medhold av plan- og bygningsloven § 12-12 godkjenner Gjgvik kommune forslag til
detaljreguleringsplan for E6 Moelv-Roterud (planalternativ 2, planID 05020437) slik det
fremgar av plankart sist revidert 06.03.2026, planbestemmelser sist revidert 06.03.2026, og
planbeskrivelse datert 06.03.2026, med fglgende endring:

a. Rekkefglgebestemmelse § 6.2.8 tas inn:
«F@r ny E6 tas i bruk skal helhetlig anlegg for ggende og syklende vaere etablert fra
Kalrasten bussholdeplass i Biri til Roterud. | samarbeid med veieier skal planlegging og
prosjektering angi standard for anlegget.»

3. Gjgvik kommune vil sterkt anbefale at omkjgring i Biri ved bygging av ny Vismunda bru
skjer via Industrivegen og Skumsrudvegen, og ikke via fv. 2538 Birivegen.

4. Gjpvik kommune gar mot Nye Veiers anbefaling om a skilte giennomkjgring forbudt pa fv.
2538 Eriksrudvegen.

5. Gjgvik kommune begjzerer Statsforvalteren i Innlandet om mekling om innsigelser fra
Innlandet fylkeskommune, Statsforvalteren i Innlandet og Statens vegvesen knyttet til
rekkefglgebestemmelse for sikring av anlegg for gaende og syklende langs fv. 2538
Kalrasten-Roterud.

6. Mekling om innsigelser ma gjennomfgres fgr plansaken tas opp til sluttbehandling i
Kommunestyret.

Vedlegg i saken:

16.03.2026 01 - Planbeskrivelsen

16.03.2026 02 - Varselbrev og annonse for oppstart av planarbeidet
16.03.2026 02a - Varselbrev og annonse for utvidelse av planomradet 1

16.03.2026 02b - Varselbrev og annonse for utvidelse av planomradet 2
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03 - Plankart, Gjgvik kommune, Alternativ 2

05 - Bestemmelseskart

06 - Reguleringsbestemmelser, Gjgvik kommune, Alternativ 2

08 - Merknadsdokument, Gjgvik kommune

08a - Merknadsdokument, Gjgvik kommune - Vedlegg Innkomne merknader
08b - Merknadsdokument, Gjgvik kommune etter offentlig ettersyn

08c - Merknadsdokument, Gjgvik kommune - Vedlegg Innkomne merknader etter

offentlig ettersyn

08d - Merknadsdokument, Gjgvik kommune - begrenset 2.gangshgring
08e - Merknadsdokument, Gjgvik kommune — Vedlegg Innkomne merknader
begrenset 2.gangshgring

10 - Risiko- og sarbarhetsanalyse

10a - Tilleggsnotat Flom og beredskap

11 - Alternativsvurdering

12 - Rv. 4 i alternativ 1

13 - Notat nytt Mj@ssykehus

13a - Virkninger av samlet stgybelastning fra E6 og nytt sykehus

13b - Trafikkvurderinger ved nytt sykehus og ny E6

14 - Fagrapport lokal og regional utvikling

15 - Fagrapport naermiljg

15a - Tilleggsnotat Moelvtunnelen

16 - Fagrapport eksisterende Mjgsbru, tilstand og restlevetid

17 - Helhetlig plan for vannhandtering

18 - Estetisk strategiplan

18a - Tilleggsnotat Landskapshensyn og estetikk

19 - Fagrapport anleggsgjennomfgring

20 - Fagrapport massedisponeringsplan

21 - Fagrapport hydrologi

22 - Fagrapport landkonstruksjoner

23 - Fagrapport vann, avlgp, overvann og drenering

24 - Fagrapport veigeometri

25 - Fagrapport forurenset grunn
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35 - Fagrapport Geoteknikk land
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40b - Tilleggsnotat Utforming av strandsone

40b1 - Tilleggsrapport ang. utfylling nord for eksisterende bru i Gjgvik

40c - Tilleggsnotat Barriereeffekt av to bruer

40d - Tilleggsnotat utfylling i Moelv alternativ 2

41 - Fagrapport KU naturressurser

41a - Tilleggsnotat Dyrka mark

42 - Fagrapport luftforurensning

43 - Fagrapport prissatte konsekvenser

44 - Fagrapport stay

443 - Tilleggsnotat Stgy i uteoppholdsareal

45 - Fagrapport trafikkutredning

45a - Tilleggsnotat Trafikk

45b - Tilleggsnotat Gang- og sykkelveier

45c - Tilleggsnotat Kollektiv

46 - Trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse

46a - Tilleggsnotat Trafikksikkerhetsvurdering fv. 213

48 - Fagrapport forprosjekt ny Mjgsbru alternativ 1

48a - Fagrapport forprosjekt ny Mjgsbru alternativ 1 - Vedlegg A Beregninger
48b - Fagrapport forprosjekt ny Mjgsbru alternativ 1 - Vedlegg B Tegninger
48c - Fagrapport forprosjekt ny Mjgsbru alternativ 1 - Vedlegg C Breddeutvidelse
49 - Fagrapport forprosjekt ny Mjgsbru alternativ 2

49a - Fagrapport forprosjekt ny Mjgsbru alternativ 2 - Vedlegg A Beregninger
49b - Fagrapport forprosjekt ny Mjgsbru alternativ 2 - Vedlegg B Tegninger
49c - Fagrapport forprosjekt ny Mjgsbru alternativ 2 - Vedlegg C Breddeutvidelse
A Merknader 1. gang off. - behandling GK

B Merknader 2. gang begrenset off. - behandling GK

C SVV Innsigelsesavklaring 221225

D SVV Begrenset hgring_innsigelse NVAS 230226

E SFIl Innsigelsesavklaring 160925

F SFI Innsigelsesavklaring 051225

G SFI Begrenset hgring_innsigelse 030326
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K Fagrapport Stremmalinger Mjgsa

L Notat Prgvepeling ny Mjgsbru - Resultater og erfaringer

Utvalg for samfunnsutvikling, baerekraft og tekniske tjenester 26.03.2026:

Behandling:

Utsettelsesforslag ble fremmet av Rgdt v/ Bjgrn Rognstad. Utsettelsesforslaget ble votert over og falt
med to (R, MDG) mot ni stemmer.
Kommunedirektgrens forslag til vedtak ble vedtatt med ni mot to (R, MDG) stemmer.

SBT- 25/2026 Vedtak:

1. Konsekvensutredningen for detaljreguleringsplan for E6 Moelv-Roterud (planalternativ 2)
med tilhgrende risiko- og sarbarhetsanalyse anses som et egnet beslutningsgrunnlag, og
utredningsplikten er oppfylt.

2. I medhold av plan- og bygningsloven § 12-12 godkjenner Gjgvik kommune forslag til
detaljreguleringsplan for E6 Moelv-Roterud (planalternativ 2, planID 05020437) slik det
fremgar av plankart sist revidert 06.03.2026, planbestemmelser sist revidert 06.03.2026, og
planbeskrivelse datert 06.03.2026, med fglgende endring:

a.

Rekkefglgebestemmelse § 6.2.8 tas inn:



«F@r ny E6 tas i bruk skal helhetlig anlegg for ggende og syklende vaere etablert fra
Kalrasten bussholdeplass i Biri til Roterud. | samarbeid med veieier skal planlegging og
prosjektering angi standard for anlegget.»

3. Gjgvik kommune vil sterkt anbefale at omkjgring i Biri ved bygging av ny Vismunda bru
skjer via Industrivegen og Skumsrudvegen, og ikke via fv. 2538 Birivegen.

4. Gjpvik kommune gar mot Nye Veiers anbefaling om a skilte giennomkjgring forbudt pa fv.
2538 Eriksrudvegen.

5. Gjgvik kommune begjzerer Statsforvalteren i Innlandet om mekling om innsigelser fra
Innlandet fylkeskommune, Statsforvalteren i Innlandet og Statens vegvesen knyttet til
rekkefglgebestemmelse for sikring av anlegg for gaende og syklende langs fv. 2538
Kalrasten-Roterud.

6. Mekling om innsigelser ma gjennomfgres fgr plansaken tas opp til sluttbehandling i
Kommunestyret.

0. Leseforklaring/sammendrag
Denne saksutredningen er bygget opp kronologisk, slik at det skal veere mulig a fglge planprosessens
faser fra start til slutt.

Reguleringsplan for E6 Moelv-Roterud er en stor og omfattende plansak, med mye
grunnlagsdokumentasjon som dekker bade konsekvensutredninger, andre utredninger og
vurderinger av alternativer, temaplaner som skal fglges opp i anleggsfasen og risiko- og
sarbarhetsanalyse.

De juridisk bindende plandokumentene er plankart og planbestemmelser. Sammen med
planbeskrivelsen og saksutredningen er dette de viktigste dokumentene a sette seg inn i fgr vedtak.
Dersom det er behov for a dykke ned i detaljer fra disse plandokumentene, sa ligger alle utredninger,
fagrapporter og annet grunnlag ved som en stgtte til saksutredningen.

Reguleringsplanen har veert pa to hgringer/offentlig ettersyn, og alle merknader som er kommet inn
til disse fasene er bade vedlagt i sin helhet, og oppsummert i egne dokumenter med forslagsstillers
og kommunens vurdering og utsvar.

Merknadshandteringen sammen med handtering av innsigelser fra regionale og statlige myndigheter
er hovedgrunnlaget for endringer som er gjort i planen etter fgrstegangsbehandlingen fra sommeren
2024.

1. Fakta

1.1 Bakgrunn

Nye Veier AS med COWI som fagkyndig plankonsulent har fremmet forslag til reguleringsplan for E6
Moelv-Roterud med konsekvensutredning til sluttbehandling. Traséen utgjgr 11 km av utbyggingen
av E6 til firefelts motorveg gjennom Innlandet.

1.2 Historikk og planutvikling
| arbeidet med reguleringsplanen er det gjort mange vurderinger og avklaringer undervegs, som har
ledet fram til det planforslaget som na er fremmet for sluttbehandling.

1.2.1 Kommunedelplanene

Grunnlaget for arbeidet er lagt giennom kommunedelplanene fra 2013 og 2015, hvor det endte med
valg av det som da var sgndre brutrasé, med bru mellom Mgkkvika i Moelv og Fjordheimsodden pa
Biri. Forhold som den gang ble tillagt vekt var redusert reisetid mellom Gjgvik og Hamar, hensynet til
fremtidig arealbruk og muligheter for byutvikling i Moelv, belastning og naerfgring til bebyggelse i



Moelv, anleggsgjennomfg@ring naer eksisterende Mjgsbru og nytte-kostnad (prissatte konsekvenser).

1.2.2 Bompengeproposisjonen
Bompengeproposisjonen ble vedtatt i Stortinget i 2019 (Prop. 119 S Finansiering og utbygging av E6
pa strekningen Moelv-@yer i kommunene Ringsaker, Gjgvik, Lillehammer og @yer i Hedmark og

Oppland).

Stortingsvedtaket forutsetter at dagens Mjgsbru skal besta og innga som en del av det samlede
vegnettet i en ferdig utbygget situasjon. Dette ga dpning for & bygge en smalere E6-bru enn det som
13 til grunn i kommunedelplanen, som gir reduksjon i klimagassutslipp (mindre stal og betong). |
tillegg unngas et betydelig klimagassutslipp ved a ikke rive dagens Mjgsbru.

1.2.3 Oppstart av planarbeid

Oppstart 2019

| 2019 varslet Nye Veier AS oppstart av planarbeid for en trasé som ble ansett som en optimalisert
variant av traséen fra kommunedelplanen. Det skulle planlegges for en veglinje som kunne gi
fartsgrense 110 km/t. Dette tilsa liten fleksibilitet i linjefgringen, og dermed store arealbeslag.

Med bakgrunn i mal om a redusere bade kostnader og klimagassutslipp, ble det arbeidet videre med
en brutrasé mellom Mgkkvika i Moelv, og Skulhusodden i Biri. | denne traséen kunne det bygges en
bru som var ca. 30 % kortere enn Igsningen i kommunedelplanen.

En ilandfgring av bru pa Fjordheimsodden (som i kommunedelplanen) ville medfgre stgrre utfylling i
Mij@sa pa til dels bratt og dyp sjgbunn for a fa plass til krysset mellom E6 og rv. 4. Ved Skulhusodden
kan hele krysset etableres pa land uten vesentlige behov for ny utfylling i Mjgsa.

Med bakgrunn i utfordrende grunnforhold i Mj@sa, lite fleksibel linjefgring pa land og store
arealbeslag ble det besluttet & stoppe det videre arbeidet med Igsningen som 13 til grunn i fastsatt
planprogram.

Oppstart 2022

Nye Veier AS varslet pa nytt oppstart hgsten 2022, etter at det var gjort nye sgk etter alternativer for
brutrasé. Alternativer med gkonomisk og anleggsmessig gjennomfgrbarhet ble vektlagt. Kortest
mulig bru (reduksjon av klimagassutslipp ved bruk av mindre stal og betong), unnga de store
dybdene i Mjgsa og plassering av kryss mellom E6 og rv. 4 pa land var viktige elementer.

Dette arbeidet resulterte i et alternativ for brukryssing mellom Mgkkvika i Moelv og Skulhusodden pa
Biri (det som vi senere er kjent med som alternativ 2 — sgndre brualternativ). Som et alternativ til
denne brutraséen, ble det besluttet a utrede et alternativ med parallell bru til dagens Mjgsbru.
Planforslaget la ogsa til grunn uttak av stein fra Skulhusberget, som sikrer korte transportavstander i
anleggsfasen.

| kommunedelplanen ble det vedtatt et kryss mellom Biri travbane og vertshuset (ved
Skumsrudvegen). | arbeidet med reguleringsplanen er det sett pa alternative krysslgsninger som i
stgrre grad ivaretar bade landbruksareal og naeringsareal i Biri sentrum.

1.3 Fgrstegangsbehandling og offentlig ettersyn

1.3.1 Vedtak om offentlig ettersyn

Beslutning om a sende planforslag pa hgring/offentlig ettersyn ble fattet i utvalg for
samfunnsutvikling, baerekraft og tekniske tjenester, sak 101/2024, 12. juni 2024.

I medhold av plan- og bygningsloven § 12-10 vedtar utvalg for samfunnsutvikling,
baerekraft og tekniske tjenester @ legge forslag til reguleringsplan for E6 Moelv-Roterud
i to alternativ ut til offentlig ettersyn med falgende dokumenter:


https://www.gjovik.kommune.no/politikk-planer-og-organisasjon/postliste-dokumenter-og-vedtak/politisk-moteplan/
https://www.gjovik.kommune.no/politikk-planer-og-organisasjon/postliste-dokumenter-og-vedtak/politisk-moteplan/

Plankart i to alternativ, datert 30.05.24
Alternativt forslag til requleringsbestemmelser i to alternativ, datert
30.05.24 utarbeidet av Gjgvik kommune
Planbeskrivelse, datert 30.05.24 med vedlegg
Gjgvik kommune forventer at det arbeides videre med falgende fram mot
sluttbehandling:
- en turveglgsning, alternativt g/s-lgsning, fra Kremmerodden til Mjgsbrua,
med rekkefglgekrav
Igsninger for stgyskjerming av ny Mj@sbru
en vurdering av trafikkfordeling og trafikkflyt for E6 og sidevegsnettet
som inkluderer utbygging av firefelts rv. 4 og Mj@ssykehuset.
tydeligere forankring av kollektivigsninger, som inkluderer overganger til
lokalruter
alternative arealer for naeringsutvikling med god tilgang til
hovedvegnettet til erstatning for arealene som tapes som falge av E6-
utbygginga
hele arealet ved gamle Biri bruk reguleres til offentlig friomrade, med
forutsetning om at Nye Veier erverver arealet og overfgrer dette til Gjgvik
kommune
Vedtaket inkluderer falgende tilleggsforslag:
Det skal utredes trafikksikkerhetstiltak tilknyttet kryssomrddet Hanssveavegen x rv. 4 og
tiltak innarbeides med rekkefglgekrav i planen far sluttbehandling.
Gangveiforbindelse mellom Smedmoen-Mjgsbrua, Mj@sbrua-Biri s@r, samt Biri-nord-
Roterud skal innarbeides i planen fgr godkjenning.
Det ma sikres tilstrekkelig framkommelighet pa lokalvei i forbindelse med
omkjgringsmulighet ved stenging av eks- og ny E6, dimensjonert for 25,25 vogntog over
brua ved Vismunda.
Ny E6-bru over Vismunda ma dimensjoneres i samrdd med Forsvaret for G kunne baere
vogntogvekter pd opptil 122 tonn.
Oppsittere som ikke blir innlgst i prosjektet, men som gnsker frivillig innlgsning, bgr bli
tilbudt dette etter samme erstatningsvilkar som andre innlgste eiendommer.
Krysslgsning E6-Rv4 skal bygges som et likeverdig kryss etter H3-standard. - De to
eksisterende gangforbindelsene mellom Vertshuset v/E6 og Biri Travbane skal
opprettholdes.
| forbindelse med kollektivterminal i Biri ma det sikres tilstrekkelig antall
biloppstillingsplasser samt trygg og sikker parkering for sykkel og mindre kjgretayer.
Etableringen av ny E6 i omradet Smedmoen - Skulhus - Fremstadodden har en svaert hgy
kostnad, prissatt og ikke-prissatt, for beboere i omrdadet. Denne kostnaden ma
storsamfunnet i mye st@grre grad kompensere enn det planforslaget legger opp til, uansett
valgt alternativ for ilandfgring av ny bru.
Utvalget (SBT) mener staten bgr ha eierskapet til dagens Mjgsbru, dersom den skal ha
funksjon som beredskapsveg.
Omrdadet pd innsiden av E6 (ved vannbehandlingsanlegget og sgrover) kan reguleres til
naeringsformdl.
Driften ved Mj@sbruket og Madshus skal sikres i reguleringsarbeidet slik at de ikke blir
skadelidende i anleggsperioden.
Det skal legges til rette for ivaretakelse av naturmangfoldet tilknyttet etablerte og nye
naturomrader.

Reguleringsplanforslaget var pa hgring/offentlig ettersyn i to alternativer i perioden 12.07-
19.09.2024.

1.3.2 Medvirkning ved og etter offentlig ettersyn
| hgringsperioden ble det avholdt apent mgte 28.08.2024 pa Honne. Fokus i mgtet var a forklare og



tilgjengeliggjsre planforslaget gjennom presentasjon og dialog. Det ble ogsa avholdt apen kontordag
29.08.2024 pa Biri omsorgssenter, hvor det ble gjennomfgrt mgter med grunneiere som gnsket
naermere informasjon og dialog om sine eiendommer og interesser.

| tillegg har det veert dialog og seermgter etter avtaler med bergrte grunneiere og virksomheter for a
drgfte Igsninger gjennom hele prosessen.

1.3.3 Merknader etter 1. gangs offentlig ettersyn

Etter offentlig ettersyn kom det inn merknader fra 12 offentlige instanser, 21 lag, organisasjoner og
foreninger og 26 private parter. Det ble i tillegg varslet innsigelser til de alternative planforslagene fra
Statsforvalteren i Innlandet, Statens vegvesen og Innlandet fylkeskommune.

Oppsummering av alle merknader med vurderinger fra forslagsstiller, og alle merknader samlet kan
leses i vedlegg 08b Merknadsdokument, Gjgvik kommune etter offentlig ettersyn og 08¢
Merknadsdokument, Gjgvik kommune — Vedlegg Innkomne merknader etter offentlig ettersyn.

Alle merknader til 1. gangs hgring og offentlig ettersyn med forslagsstillers vurderinger er behandlet
av kommunen i eget dokument Merknader 1. gang off — behandling GK (vedlegg A) Denne
vurderingen omtales naermere under kapittel 2 Egenvurdering i denne saksutredningen. Den enkelte
hgringspart far ikke direkte svar pa sine merknader, det er dokumentasjonen som ligger ved
plansaken som gir svaret pa hvordan merknadene er handtert.

Merknader fra statlige og regionale hgringsinstanser skal som hovedregel fglges opp. | noen tilfeller
stiller myndighetene merknader som forutsetninger. Dette er klare rad for oppfglging for a unnga
innsigelser eller klager pa vedtak av reguleringsplanen.

1.3.4 Innsigelser ved 1. gangs offentlig ettersyn
Kort om innsigelser som virkemiddel og nar dette kan brukes er beskrevet under kap. 1.7 i denne
saksutredningen.

Statens vegvesen

Statens vegvesen fremmet innsigelser til:
rundkjgring pa rv. 4i alt. 2 (Smedmoen), og manglende fravikssgknad
mangelfull utredning av konsekvenser for fv. 213 mellom Moelv og Lillehammer

Statsforvalteren i Innlandet
Statsforvalteren i Innlandet fremmet innsigelser til:
manglende tilrettelegging for kollektivigsning, sykkel og gange
manglende sikring av hensynet til estetikk og landskap
manglende vurdering av mulighet for forlenget kulvert i Moelv (alt. 1)
valg av Igsning for ilandfgring av bru pa Moelvsida, utfylling i alt. 2
manglende sikring av gang- og sykkelvegnett
mangelfull vurdering av barriereeffektene ved ny bru, samt mulige avbgtende tiltak for a
dempe negative effekter (lyd, lys)
manglende hensyn til barn og unge og friluftsliv
manglende kunnskapsgrunnlag om gjennomfgrbarhet for reetablering av naturlig
innsjgbunn
mangelfull skjerming av stgy i verneomrade
manglende avbgtende tiltak for overskridelse av grenseverdier for stgy for
uteoppholdsareal og friluftsomrader
mangelfull vurdering av lgsninger for redusert arealbeslag (jordvern)
mangelfull ROS-analyse og manglende sikring mot flom
manglende sikring av tiltak eller virkemidler for a redusere utslipp av klimagasser



Innlandet fylkeskommune
Innlandet fylkeskommune fremmet innsigelser til:

1.

o

brutraséalternativ 2 som vil virke gdeleggende/sterkt forringende pa et sjeldent gravfelt
med nasjonal verdi
mangelfull trafikkutredning og trafikale forhold som ikke er tilstrekkelig avklart i
planforslaget
a. manglende tallgrunnlag for trafikkutvikling pa sideveger gjennom
bompengeperioden
b. mangelfull vurdering av trafikale virkninger for fv. 213 i anleggsfasen og
bompengeperioden
c. mangelfullt tallgrunnlag for bompengeinntekter, lekkasje til sidevegsnett i trad
med oppdaterte bompengeprognoser
manglende utredning av konsekvenser ved lengre tunnel/kulvert i alternativ 1 (i Moelv)
tilrettelegging for kollektivtransport;
a. utrede mulighet for plassering av kollektivterminal i krysset mellom rv. 4 og E6
b. bearbeiding av Igsning for ny kollektivterminal pa Biri
c. tilrettelegge for pendlerparkering
Igsning for gaende, syklende og saktegaende trafikk pa dagens Mjgsbru
sikring av framtidig adkomst til Mjgssykehuset og Moelv sentrum
manglende gang- og sykkelveg langs f.v 2538 mellom Kalrasten i Biri og Roterud

1.4 Vurderinger og endringer etter 1. gangs offentlig ettersyn

1.4.1 Oppfelging av vedtak i utvalg for Samfunnsutvikling, baerekraft og tekniske tjenester (SBT)
I merknadsdokumentet etter 1. gangs hgring og offentlig ettersyn (vedlegg 08b) svarer Nye Veier AS
ut de 19 vedtakspunktene fra vedtak om offentlig ettersyn.

Fem av vedtakspunktene er tatt til fglge og ett punkt delvis til fglge, og har gitt endringer i
planforslaget:

3.

Tydeligere forankring av kollektivigsninger, som inkluderer overganger til lokalruter
Er svart opp med tilleggsnotat Kollektiv (vedlegg 45c), og det er regulert inn holdeplass
for lokalbuss pa brua over E6 i Biri for a bedre overgang mellom lokal- og ekspressbusser.
Vedtakspunktet samsvarer med innsigelser fra Innlandet fylkeskommune og
Statsforvalteren i Innlandet, og merknader fra Statens vegvesen og private parter.
Forventer at hele arealet ved Biri bruk reguleres til offentlig friomrdde, med forutsetning
om at Nye Veier erverver arealet og overfarer dette til Gjgvik kommune.

Vedtakspunktet er svart ut i tilleggsnotat Friluftsliv (vedlegg 37a), og friomradet er
utvidet i plankartet.
Vedtakspunktet samsvarer med innsigelse fra Statsforvalteren i Innlandet og merknader
fra Miljgrettet helsevern og andre private parter.
Gangvegforbindelse mellom Smedmoen og Roterud skal innarbeides i planen fgr
godkjenning

Nye Veier AS viser til tilleggsnotat Gang- og sykkelveier (vedlegg 45b), som viser at det er
gode sykkelmuligheter pa Eriksrudvegen i fremtidig situasjon som fglge av begrenset
trafikk. Det reguleres ikke gang- og sykkelveg fra Kalrasten til Roterud, da prosjektet ikke
utlgser gkt trafikk pa strekningen.
Vedtakspunktet samsvarer med innsigelser fra Statsforvalteren i Innlandet og Innlandet
fylkeskommune og flere merknader fra private parter.

De to eksisterende gangforbindelsene mellom Vertshuset v/E6 og Biri travbane skal



opprettholdes.

Nye Veier AS viser til tilleggsnotat Friluftsliv (vedlegg 37a) og at reguleringsplanen legger
opp til en sikker kryssing over E6. Det er utredet mulighet for kryssing under E6 i omradet
ved Vertshuset. Denne er sveert teknisk utfordrende som fglge av at E6 utvides fra to til
fire felt inkludert pakjgringsrampe i sgrgaende retning.
Vedtakspunktet samsvarer med innsigelse fra Statsforvalteren.
2. Tilstrekkelig antall parkeringsplasser for bil, sykkel og mindre kjgretay i forbindelse med
kollektivlgsning i Biri

Nye Veier AS viser til tilleggsnotat Kollektiv (vedlegg 45c). Parkeringsplassen som er
regulert i Biri har stgrre kapasitet enn dagens Igsning ved Mjgsbrua har. Det er i tillegg
regulert inn mulighet for parkering og samkjgring ved Biri bruk i alternativ 2.
Bestemmelsene sikrer opparbeidelse av sykkelparkering i Biri.
Vedtakspunktet samsvarer med innsigelser fra Innlandet fylkeskommune og
Statsforvalteren i Innlandet.

1. Driften ved Mjgsbruket og Madshus skal sikres i reguleringsarbeidet slik at de ikke blir

skadelidende i anleggsperioden.

Det vil sikres tilfredsstillende drift i anleggsperioden. | planprosessen har det veert
giennomfgrt flere mgter med bade Mjgsbruket og Madshus for a sikre at Igsninger i
anleggsperioden som de kan akseptere. Det vises til planbeskrivelsens kapittel om
anleggsgjennomfgring for naermere omtale av mulig faseplan ved omkjgring langs
Industrivegen.
@vrige vedtakspunkter er enten tatt til orientering eller ikke tatt til fplge. Disse omtales naermere
under kapittel 2 Egenvurdering i denne saksutredningen.

1.5 Prinsippvedtak — valg av brutrasé

| brev datert 18.11.2025 ba Nye Veier AS de bergrte kommunene Gjgvik og Ringsaker om 3 fatte et
prinsippvedtak for brutraséalternativ 2 i desember 2025. Dette ble fremmet av hensyn til og behov
for avklaring mot tilstgtende planprosjekter og lokalbefolkningen for gvrig, og slik at ett alternativ
kunne ferdigstilles til sluttbehandling.

Kommunestyret i Gjgvik fattet prinsippvedtak i sak 189/2025, 18. desember 2025, slik:

«Med bakgrunn i en samlet vurdering av de sammenstilte konsekvenser av de to alternative
planforslagene, og vekting av deres samfunnsgkonomiske nytte, velger Gjgvik kommune
planalternativ 2 med s@rlig brutrasé som den foretrukne, forutsatt at Nye Veier AS oppretter ny
adkomstvei fra Hansveavegen til avkjgring Smedmoen (ca. 100 meter) vest for eksisterende trase, og
kobler denne til ny rundkjgring nord for Hansveakrysset, slik at Smedmoenkrysset og Hansveakrysset
kan stenges og trafikken sluses inn i ny rundkjgring, inntil til Rv 4 bygges ut.

Nye Veier bes om a ferdigstille planforslag for E6 Moelv-Roterud for sluttbehandling, herunder jobbe
videre med vedtak fattet av utvalget SBT og innspill fra administrasjonen i GK.»

Ringsaker kommune gjorde tilsvarende vedtak om valg av brutrasealternativ 2. Dersom kommunene
som bergres av reguleringsplanen ikke hadde vaert enige om hvilket alternativ som skulle velges, ville
denne avgjgrelsen blitt Igftet til departementet.

1.6 Begrenset 2. gangs hgring/offentlig ettersyn

Nye vurderinger og optimaliseringer, og imgtekommelse av merknader og innsigelser etter 1. gangs
hgring og offentlig ettersyn har medfgrt en del endringer i planmaterialet. Etter en gjennomgang av
endringene ble saken vurdert slik at enkelte endringer var av en slik art at de krevde en ny hgring.


https://www.gjovik.kommune.no/politikk-planer-og-organisasjon/postliste-dokumenter-og-vedtak/politisk-moteplan/

Endringene etter 1. gangs hgring bergrte begrensede deler av planen, og det ble derfor gjennomfgrt
en «begrenset hgring» til de grunneierne/interessene som blir direkte bergrt av disse endringene. |
tillegg ble helhetlig planforslag oversendt statlige og regionale myndigheter, for endelig avklaring av
om foreslatte Igsninger svarer ut deres innsigelser.

Den begrensede hgringen ble sendt ut administrativt til 28 private parter og nzeringsaktgrer, og
sektormyndighetene som hadde innsigelser til reguleringsplanen. Ved oversendelse ble det varslet at
Gjpvik kommune gnsker a viderefgre rekkefglgebestemmelse fra kommunens forslag til alternative
planbestemmelser:

«Fgr ny E6 tas i bruk skal helhetlig anlegg for gdende og syklende veere etablert fra Kalrasten
bussholdeplass i Biri til Roterud. | samarbeid med veieier skal planlegging og prosjektering angi
standard for anlegget.»

Hgringsperioden var fra 26.01-16.02.2026. Innlandet fylkeskommune og statlige myndigheter ba om
utsatt hgringsfrist til 04.03.2026, dette ble innvilget.

1.6.1 Endringer som krever nytt offentlig ettersyn
Endringene som ble hgrt ved begrenset 2. gangs hgring og offentlig ettersyn oppsummeres slik:

1. Endring ved Industrivegen i Biri

Sommeren 2025 (etter 1. gangs hgring og offentlig ettersyn) ble det varslet utvidelse av planomradet
ved Industrivegen. Bakgrunnen var 3 utvide anleggsomradet for a sikre trafikksikker adkomst for
beboere langs Industrivegen i anleggsperioden, og sikre Mjgsbruket rasjonell drift. Det har vaert
gjennomfgrt befaring og mgte med bergrte parter.

2. Permanent rundkjgring i krysset Skumsrudvegen x Industrivegen

Muligheten for midlertidig rundkjgring som 13 til grunn ved f@rstegangs hgring og offentlig ettersyn
er na foreslatt regulert som et permanent tiltak. Dette medfgrer justering av regulerte gang- og
sykkelveger, og medfgrer noe mer beslag av dyrka mark.

3. Turveg i Biri
Det er gjort noen justeringer i avgrensningen mellom nzeringsomradet BAA og friomrade o_FRI10

etter gnske fra grunneier om bedre tilpasning til eiendomsgrenser.

4. Ny adkomst til o ABA2 innenfor naeringsomradet BAA i Biri

Adkomst til kommunalteknisk anlegg i kryssomradet i Biri er endret slik at den ikke krysser
naeringsomradet BAA, men legges langsmed E6 sgrfra via Sigstadplassen. Adkomsten er regulert inn
med vegformal.

5. Ny snarveg fra turveg til gvrig vegnett ved Diset i Biri

Det ble varslet en utvidelse av planomradet sommeren 2025 etter at planforslaget hadde veert pa
hering og offentlig ettersyn. Bakgrunnen var a sikre areal til en turvegforbindelse mellom turvegen
pa stgyvollen mot Kremmerodden og boligomradet ved Diset. Endringen medfgrer midlertidig og
permanent beslag av deler av eksisterende boligomrade.




T

I

R PBL 3008
A5 N | - Betyygpeiies o ssiugg

JELLLLLS

I Tuey
I reomcios
£ B S - L, hibs- o
it
LA D ¢ St DL
gy % e & mnt o
Lo e e = — B
PITA NGBSV I RO 0 || seveese 7 Bebygoeas wr bridwe el
¥ Itk 5 Tt e i — Pl L—
e sl ey @
e —
IEEITON | 1 e
e} Furaiayoimt
?H | e o v g T o e
I S R BTE

IoeEeEd

A Al

Varmunds

Piradirin 4

Figur T Oversiktskart som viser hvor det er giort endringer | plankartel | Gfevik kommune (del 1 av 2)

6. Innlgsning av Eriksrud gard (boligbebyggelse)

Etter offentlig ettersyn er det gjort neermere vurdering av boforhold og skjermingsmuligheter for
bolighebyggelsen pa Eriksrud gard. Det er utfordrende a tilfredsstille stgykravene, bade ved
langsgaende tiltak (stgyskjerm) og lokale stgytiltak. Det er ble foreslatt a regulere bebyggelsen til
LNF, med kryss over bygningene som innebaerer innlgsning.




7. Nydyrkingsomrdade ved Fremstadodden

Det er gjort en vurdering av arealer som kan benyttes til nydyrking, og i samrad med Statsforvalteren
er det na lagt til grunn at det kan etableres nydyrkingsareal i terreng inntil 1:5. Dette medfgrer at
tidligere avsatt areal til nydyrking i omrddet kan gkes pd bekostning av areal til annen veggrunn.

8. Innlgsning av boliger langs fv. 2538 vest for Fremstadodden

Etter ny vurdering av boforhold og stgyskjermingsmuligheter, og med bakgrunn i Gjgvik kommunes
vedtakspunkt om a vurdere innlgsning av flere boliger, foreslas det na innlgsning av alle boligene
mellom fylkesveg 2538 og ny E6 nordvest for Fremstadodden. Arealene reguleres til LNF med
bestemmelser om opparbeidelse til dyrka mark.

9. Endring av smabathavn ved gamle Biri bruk

Med bakgrunn i nye vurderinger av mulighet for plassering av bglgebrytere/utliggere ved etablering
av ny bathavn, er omradet for smabathavn (o_SH i plankartet) ved gamle Biri bruk blitt utvidet.
Reguleringsplanen legger til rette for et omrade med inntil 50 batplasser. Det er tilsvarende utvidet
areal for tiltak pa bunn. Smabathavna er ogsa endret til offentlig formal.

10. Endring ved gamle Biri bruk

Etter gnske fra Gjgvik kommune er friluftsomradet ved gamle Biri bruk utvidet, og arealet er foreslatt
til offentlig formal (o_FRI). Parkeringsarealet er utvidet med 10 til ca. 40 parkeringsplasser, for ogsa
kunne romme parkering ved samkjgring.
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Figur 2 Oversiktskart som viser hvor det er gjort endringer | plankartet § Gfavik kommune (del T av 2)

1.6.2 Merknader og innsigelser til begrenset hgring/offentlig ettersyn
Det ble mottatt merknader fra 5 private, 3 fra lag, organisasjoner og foreninger og 5 fra statlige og
regionale myndigheter.

Merknadene er oppsummert og svart ut fra Nye Veier AS i eget dokument, vedlegg 08d



Merknadsdokument, Gjgvik kommune — begrenset 2. gangshgring, og vises i sin helhet i vedlegg 08e
Merknadsdokument, Gjgvik kommune — Vedlegg Innkomne merknader begrenset 2. gangshgring.

Alle merknader til 2. gangs begrenset hgring og offentlig ettersyn med forslagsstillers vurderinger er
behandlet av kommunen i eget dokument Merknader 2. gang begrenset off. — behandling GK
(vedlegg B). Denne vurderingen omtales neermere under kapittel 2 Egenvurdering i denne
saksutredningen.

Til 2. gangs begrenset hgring og offentlig ettersyn kom det inn en ny innsigelse fra Statens vegvesen
pa vegne av Nye Veier AS:

«Statens vegvesen, pd vegne av Nye Veier, har innsigelse til Gjgvik kommunens
reguleringsbestemmelser for E6, § 6.2.4. Gang- og sykkelveger, med rekkefslgekrav om at
helhetlig anlegg for géende og syklende skal vaere etablert langs fv. 2438 fra Kalrasten
bussholdeplass i Biri til Roterud f@r ny E6 dpner.»

Statsforvalteren fremmet ogsa en ny innsigelse med bakgrunn i endringer etter 1. gangs hgring og
offentlig ettersyn:

«Statsforvalteren mener kantvegetasjon ma sikres i planbestemmelsene for at planen skal vaere
i trad med vannressurslovens § 11, og fremmer innsigelse til planforslaget.»

1.7 Innsigelsesbehandling

Innsigelser er statlige og regionale myndigheters verktgy for a sikre nasjonale og viktige regionale
interesser eller andre interesser av stor samfunnsmessig betydning som de som fagmyndigheter har
ansvar for.

Innsigelser skal som hovedregel varsles sa tidlig som mulig i planprosessen for a sikre forutsigbarhet,
og senest innen frist for hgring av planforslaget.

1.7.1 Prosess for innsigelsesbehandling

Kommunen kan ikke se bort fra en innsigelse. Kommunen og innsigelsesorganet ma der det er mulig
forsgke a bli enige om en Igsning gjennom dialog, og innsigelsen kan trekkes undervegs dersom det
kommer til enighet om Igsning.

Dersom partene ikke kommer til enighet, skal innsigelsen tas til mekling. Det er Statsforvalteren som
har rolle som mekler. Malet med meklingen er a komme til enighet og finne en Igsning i saken.
Tidspunkt for meklingen er etter at det foreligger et politisk behandlet planforslag, det vil si et
planforslag behandlet av planutvalget i kommunen, og normalt fgr kommunestyret treffer
planvedtaket.

Dersom partene ikke kommer til enighet giennom mekling, fatter kommunestyret vedtak av planen,
og oversender planen til Statsforvalteren som sender saken videre til departementet til behandling. |
oversendelsen ma kommunen gjgre rede for konflikten og kommunens begrunnelse for ikke a ta
hensyn til innsigelsen.

1.7.2 Hdndtering og lgsningsforslag for innsigelser

Med bakgrunn i innsigelsene som kom inn til planen ble det hgsten 2024 gjennomfgrt flere
dialogmgter mellom Nye Veier AS, innsigelsesmyndighetene og Gjgvik kommune for a skape felles
forstaelse for innsigelsen og prosjektet, og sikre Igsningsforslag i trad med intensjonen i innsigelsen.

Som oppfelging av denne prosessen utarbeide Nye Veier AS tilleggsnotater som dokumentasjon pa
dialog, utredninger og lgsninger.



Under vises en oppsummering av dialogen og forslag til Igsninger, og om omforente Igsninger
medfgrer endringer i planmaterialet:

Statens vegvesen
Dialogen og prosessen som har veaert gjennomfgrt mellom Nye Veier AS og Statens vegvesen
beskrives i brev fra Statens vegvesen av 22.12.2025 (vedlegg C).

Rundkigring pa rv. 4 i alt. 2 (Smedmoen), og manglende fravikssgknad
Nye Veier AS har i etterkant av hgring og offentlig ettersyn sendt inn og fatt godkjent fravikssgknad
for rundkjgringen. Innsigelsen anses Igst.

Mangelfull utredning av konsekvenser for fv. 213 mellom Moelv og Lillehammer

Nye Veier AS har utarbeidet et tilleggsnotat Trafikk (vedlegg 45a) hvor det er redegjort for
konsekvensene pa fv. 213 gjennom anleggsfase og bompengefase for E6. Det er ogsa utarbeidet en
Trafikksikkerhetsvurdering av fv. 213 som fglger i eget vedlegg 46a.

Vurderingen viser at det ikke er behov for tiltak pa fv. 213 som fglge av anleggsarbeid eller
bompenger pa E6 Moelv-Roterud, da trafikklekkasjen er vurdert a vaere av begrenset omfang.

Innsigelsen anses Igst forutsatt at det foreslas avbgtende tiltak og avklaring med bergrte
myndigheter og Innlandet fylkeskommune.

Statens vegvesen pd vegne av Nye Veier AS
Innsigelse til rekkefglgebestemmelse § 6.2.4
Innsigelsen ble fremmet i brev datert 23.02.2026 (vedlegg D) ved 2. gangs begrenset hgring og
offentlig ettersyn.
«Statens vegvesen, pd vegne av Nye Veier, har innsigelse til Gjgvik kommunens
reguleringsbestemmelser for E6, § 6.2.4. Gang- og sykkelveger, med rekkefslgekrav om at
helhetlig anlegg for gdende og syklende skal vaere etablert langs fv. 2438 fra Kalrasten
bussholdeplass i Biri til Roterud fgr ny E6 dpner.»
Statens vegvesen mener at rekkefglgekravet ikke ligger innenfor plan- og bygningslovens rammer, og
ferer til usikkerhet rundt kostnader og framdrift. Statens vegvesen mener Gjgvik kommunes forslag
til rekkefglgekrav mangler rettslig grunnlag, da det kun kan gis i «ngdvendig utstrekning» og skal
«dekke reelle behov som utlgses eller forsterkes av utbyggingen». Det foreligger ikke tilstrekkelige
opplysninger i plandokumentene som tilsier at ny E6 utlgser behov for gang- og sykkelanlegg langs fv.
2538. Trafikkberegningene viser at den nye firefelts E6 vil avlaste fv. 2538 nar ny E6 er utbygd.
Innsigelsen er i motstrid til innsigelser fra Innlandet fylkeskommune og Statsforvalteren i Innlandet.
Gjopvik kommune stgtter innsigelsene fra fylkeskommunen og Statsforvalteren ved at
rekkefglgekravet star fast. Innsigelsen fra Statens vegvesen pa vegne av Nye Veier AS tas til
mekling.

Statsforvalteren i Innlandet

Manglende tilrettelegging for kollektiv, sykkel og gange

Statsforvalteren mener planforslaget ikke prioriterer infrastruktur og fremkommelighet for
kollektivtrafikk, og at det ikke er utredet om gkt transportkapasitet kan dekkes gjennom effektivt
kollektivtilbud og bedre tilrettelegging for sykling og gange. Statsforvalteren mener at planen ikke
bidrar til a styrke sykling og gange som transportformer.

| tilleggsnotatet Kollektiv (vedlegg45c) begrunner Nye Veier AS plassering av kollektivterminal og
vurderinger som er gjort. Kollektivigsningen i Biri utnytter allerede utbygde arealer og medfgrer
mindre negative miljg- og arealkonsekvenser. Holdeplasser for ekspressbusser pa ramper ved Biri gir
enklere busstransport med kortere reisetider. Plasseringen gir kortere gang- og sykkelavstand for
flere mulige reisende, gkt tilgjengelighet og bedre sosial trygghet. Pendlerparkering i Moelv i naerhet
av bussholdeplasser sikrer god tilgjengelighet fra omradet rundt.



Etter hgring er det regulert inn holdeplass med leskur for lokalbuss pa brua over E6 i Biri, med
rekkefglgekrav som sikrer opparbeidelse.

Statsforvalteren mener gang- og sykkelvegnett ma sikres bedre i alternativene, og viser til Gjgvik
kommunes vurdering i saken og forventer at kommunens vilkar for a legge saken ut pa hgring
innarbeides.

Nye Veier AS har utarbeidet et tilleggsnotat Gang- og sykkelveier (vedlegg 45b) som viser hvilke gang-
og sykkelveger prosjektet tilrettelegger for:
gang- og sykkelveg langs Skumsrudvegen
gang- og sykkelveger i Birikrysset
tiltak for @ underbygge prioritering av gdende og syklende langs Eriksrudvegen, som vil fa
vesentlig redusert trafikkmengde i framtidig situasjon —sambruk av vegarealet er en
trafikksikker og mulig Igsning. Anbefaler at det skiltes med gjennomkjgring forbudt for
andre enn kollektiv og saktegaende trafikk
dagens Mjgsbru tilrettelegges far gaende, syklende og saktegaende trafikk
Kastbakkvegen i Moelv tilrettelegges som en forlengelse av dagens Mjgsbru for gaende,
syklende og saktegaende trafikk

Nye Veier AS viser til at utbygging av E6 Moelv-Roterud bedrer trafikksikkerheten langs fv. 2538, ved
at trafikk overfgres fra fylkesvegen til E6. Det er derfor ikke grunnlag for avbgtende tiltak.

Statsforvalteren i Innlandet skriver i brev datert 16.09.2025 (vedlegg E) at utredningen
imgtekommer deres innsigelse til kunnskapsgrunnlaget. Det gjenstar likevel innsigelser til konkrete
Igsninger. | uttalelse til 2. gangs hagring (del av merknadsdokument vedlegg 08e) viser
Statsforvalteren til at resterende innsigelser kan Igses ved bestemmelser som bedre ivaretar gaende
og syklende pa dagens Mjg@sbru og langs Eriksrudvegen. | tillegg ser Statsforvalteren positivt pa at det
fra Gjpvik kommune er tatt inn rekkefglgebestemmelse som sikrer gang- og sykkeltiltak Kalrasten-
Roterud. Dersom dette fglges opp, kan innsigelsene komme til Igsning.

Nye Veier AS har tatt inn bestemmelser som forespurt knyttet til ivaretakelse av gadende og syklende
langs Eriksrudvegen og Mj@sbrua. Disse innsigelsene anses lgst. Dette ble stadfestet av
Statsforvalteren i brev av 09.03.2026 (vedlegg H).

Statens vegvesen har motstridende innsigelse til rekkefglgekravet for Kalrasten-Roterud pa vegne av
Nye Veier. Denne innsigelsen vil derfor tas til mekling.

Manglende sikring av hensynet til estetikk og landskap

Nye Veier AS har oppdatert Estetisk strategiplan (vedlegg 18) med flere prinsippskisser og tydeligere
oppbygning for & synliggjere hva som skal viderefgres til Estetisk prosjektplan (som fglger
utbyggingsprosjektet).

Prinsippene i Estetisk strategiplan (vedlegg 18) er gjort juridisk bindende. Det er satt krav om
utomhusplan for viktige omrader som fyllingen i Moelv og sentrale omrader i Biri. Utomhusplanene
skal forelegges kommunen fgr tiltak igangsettes.

Statsforvalteren i Innlandet ba i brev av 16.09.2025 (vedlegg E) om a fa oversendt Estetisk
strategiplan til giennomsyn f@r endelig avklaring av innsigelsen. Denne ble oversendt Statsforvalteren
11.11.2025. Statsforvalteren svarer i brev av 05.12.2025 (vedlegg F) og viser til ssmmenhengen med
innsigelsen til utforming av strandsone, og at endret forutsetning for a reetablere naturlig vegetasjon
ogsa ma gjenspeiles i den estetiske strategiplanen.



| uttalelse til 2. gangs hgring (del av merknadsdokument vedlegg 08e) gjentar Statsforvalteren dette,
og viser til at innsigelsen kan svares ut ved endringer planbestemmelse § 2.1.1, som det etter dialog

med Nye Veier er enighet om. Innsigelsen anses med dette som Igst, stadfestet i brev av 09.03.2026
(vedlegg H).

Manglende vurdering av mulighet for forlenget kulvert i Moelv (alt. 1)

Statsforvalteren mener planforslagets alternativ 1 vil gi en svaert uheldig barrierevirkning mellom
Moelv sentrum og Mjgsa, som pavirker bomiljget negativt og gjgr omradet mindre attraktivt for
ferdsel. Statsforvalteren etterlyser en vurdering av forlenget kulvert som avbgtende tiltak for
virkninger for naermiljg, attraktivitet og byutvikling.

Gjennom tilleggsnotatet Moelvtunnelen (vedlegg 15a) har Nye Veier AS synliggjort virkninger av en
kulvert med lengde 200 meter opp mot hgringsversjonen som foreslo 40 meter.

| en vurdering av alternative lengder er det gjort tydelig at en lengre kulvert har noen fordeler, menii
en vurdering av netto nytte av tiltaket anbefales det @ beholde Igsningen med 40 meter kulvert.

Statsforvalteren skriver i brev av 16.09.2025 (vedlegg E) at utredningen imgtekommer deres
innsigelse til kunnskapsgrunnlaget, men anbefaler fortsatt at Moelvtunell erstattes med en lengre
kulvert enn den foreslatte pa 40 meter.

Valg av |gsning for ilandfgring av bru pa Moelvsida, utfylling i alt. 2

Utfylling i Mjgsa ved Moelv vil komme i konflikt med viktige gkologiske funksjonsomrader for fisk.
Statsforvalteren mener ogsa at det mangler kunnskap om konsekvenser og synliggjgring av alternativ
byggemate som kan minimere inngrepet i gruntvannsomradet.

Nye Veier AS har utarbeidet tilleggsnotatet Utfylling i Moelv, alternativ 2 (vedlegg 40d) som
synliggjorde konsekvenser og alternative byggemater for fyllingen. Notatet anbefalte at
planforslagets Igsning ble opprettholdt.

Statsforvalteren skriver i brev av 16.09.2025 (vedlegg E) at innsigelsen mot utfyllingen i Mjgsa ikke er
Igst giennom tilleggsutredningene. Utredningen imgtekommer innsigelsen til kunnskapsgrunnlaget,
men innsigelsen knyttet til valgt I@sning for utfylling i Mjgsa opprettholdes.

Mangelfull vurdering av barriereeffektene ved ny bru, samt mulige avbgtende tiltak for 3 dempe
negative effekter (lyd, lys)

Nye Veier AS har i et tilleggsnotat Barriereeffekt av to bruer (vedlegg 40c) synliggjort at
barriereeffekten for fugl ikke er vesentlig forskjellig for de to brualternativene. For fisk vil selve
konstruksjonen ha liten barriereeffekt, men strglys kan ha negativ effekt. Barriereeffekten vil veere
stgrre for alternativ 2 enn for alternativ 1, pa grunn av tillgpsfyllingen som beslaglegger grunne
omrader og reduserer vandrekorridoren.

Det er lagt inn en ny bestemmelse om at vannflaten ikke skal lyssettes, bade for ny Mjgsbru og
bruene over Vismunda og Moelva.

Statsforvalteren svarer i brev av 16.09.2025 (vedlegg E) at utredningen vil imgtekomme deres
innsigelse til kunnskapsgrunnlaget, men at prinsippet om a samle inngrep er a foretrekke ut fra et
landskapsgkologisk perspektiv, og at alternativ 2 er & anse som et mindre gunstig alternativ for fisk
som vandrer.

Manglende hensyn til barn og unge og friluftsliv




Statsforvalterens innsigelse viser til:

at planforslaget fjerner en undergang under E6 pa Biri som gir darligere forbindelse til
friluftsomrader langs Mjgsa

turveg fra Kremmerodden til friluftsomradene langs og nord for travbanen er lagt pa vestsiden
av E6, noe som gir darligere forbindelse til friluftsomradene

sor for Kremmerodden legges E6 pa fylling ut i Mjgsa, gir stgrre stgypavirkning pa
Kremmerodden, dette ma skjermes

det ma opparbeides turveg fra ny Mjgsbru og nordover til Kremmerodden. Det ma ogsa ses pa
stgyskjerming av omrader som kan bli viktige for friluftsliv

det ma sikres at omradet ved gamle Biri bruk blir kommunalt eid

stgyskjerming langs E6 ved Moelv — bathavn, badeplasser

| tilleggsnotatet Friluftsliv (vedlegg 37a) vurderer Nye Veier hvert av punktene. Notatet konkluderer
med fglgende for punktene:

det er teknisk utfordrende & fa til god Igsning med kulvert under en E6 med seks felt
(avkjgringsramper og kollektivfelt i tillegg til firefelts motorveg). Forhold som
kriminalitetsforebygging, flom og universell utforming peker mot at dette ikke kan anbefales.
Reguleringsplanen sikrer forbindelse pa tvers av E6 via gang- og sykkelveg pa brua over E6.

Det er vurdert andre, mer direkte muligheter for kobling mellom turvegen pa stgyvollen til
bathavna/travbanen, men det er vanskelig med bakgrunn i terreng. Det er som en forbedring
regulert inn en turveg fra rundkjgringen i Biri-krysset til bathavna.

Planforslaget er oppdatert med krav til stgyskjerming mot Kremmerodden, som sikrer stgyniva
tilsvarende eller bedre enn O-alternativet (dagens situasjon)

Det er ikke regulert inn turveg pa strekningen Kremmerodden — ny Mjgsbru, men det er sikret
turvegadkomst til rekreasjonsomrader pa Fremstadodden og Fjordheim. Det er ogsa sikret
stgyskjerming av uteoppholdsarealer pa Fjordheim.

Omradet ved gamle Biri bruk er regulert til offentlig formal (friluftsomrade, parkering og
bathavn) og anbefales til offentlig eie.

Det er synliggjort effekt av stgyskjerm pa ny Mjgsbrua, denne har ikke gnsket effekt pa
landarealene. Etter hgring er det regulert inn hgyere stgyskjerm mot friluftsomradet i
Mgkkvika.

| tillegg er det etter hgring regulert inn et bestemmelsesomrade med krav om etablering av sitte- og

meteplass langs Eriksrudvegen, nord for Fremstadodden, for a legge til rette for en mer attraktiv
forbindelse.

Statsforvalteren skriver i tilbakemelding i brev av 16.09.2025 (vedlegg E) at utredningen vil

imgtekomme deres innsigelse til kunnskapsgrunnlaget, men at det er konsekvenser ved tiltaket som

i liten grad ivaretar hensynet til friluftsliv.

Manglende kunnskapsgrunnlag om giennomfgrbarhet for reetablering av naturlig innsjgbunn

Statsforvalteren mener innsigelsen kan imgtekommes dersom det kan fremlegges dokumentasjon pa

at avsatte arealer i plankartet er tilstrekkelig for 3 gjennomfgre reetablering av naturlik innsjgbunn
(sma viker, odder og buktninger, med naturlig variasjon i dybdeforhold) og at slike tiltak er
gjennomfgrbare.

Nye Veier AS har utarbeidet tilleggsnotatet Utforming av strandsone (vedlegg 40b) hvor det ble



synliggjort omrader langs Mjgsa hvor det kan tilrettelegges for naturlik strandsone. Det ble ikke
anbefalt a tilrettelegge for odder og viker, da det vil medfgre mer utfylling i Mjgsa.

Statsforvalteren skriver i brev av 16.09.2025 (vedlegg E) at utredningen imgtekommer deres
innsigelse til kunnskapsgrunnlaget, bortsett fra for ett omrade ved Mjgsbrua.

| brev av 05.12.2025 viser Statsforvalteren til tilleggsutredninger som ble presentert for
Statsforvalteren i mgte 10.11.2025 og akseptert med forutsetning om at prinsipper for utforming tas
inn i Estetisk strategiplan (vedlegg 18).

Det er sikret et st@rre areal til utfylling nord for dagens Mjgsbru i begge planalternativer, og
etablering av odder og viker i trad med prinsippene i Estetisk strategiplan.

Ved uttalelse til planforslaget til 2. gangs hgring svarer Statsforvalteren i brev av 03.03.2026 (vedlegg
G) at innsigelsen til utforming av strandsone i Gjgvik anses som imgtekommet.

Mangelfull skjerming av stgy i verneomrader

Statsforvalteren mener at perioden for nar det ikke skal drives anleggsvirksomhet som bidrar til a gke
totalt st@yniva ma utvides til a gjelde fra 1. februar til 31. juli. Det ma ogsa settes en maksgrense for
stgyniva, det er ikke tilstrekkelig med tidsmidlet niva. Det er seerlig viktig at det ikke gjgres arbeid
som sprengning, pigging eller andre hendelser som kan forstyrre i denne perioden ved
Eriksrudberget, Svennesvollene, Paradisvika og Tjuvholmen (Ringsaker).

Nye Veier AS har gjennom tilleggsnotatet Stgy i naturreservat (vedlegg 40a) synliggjort et
kunnskapsgrunnlag fra studier for tilsvarende arter nar det gjelder anleggsstgy og generell
trafikkstgy. Disse studiene viste at fuglene reagerer lite pa vegarbeid, ogsa stgyende arbeider. Fugler
som var vant til sterk stgy var mindre bergrt.

Nye Veier synliggjorde ogsa utfordringer ved 3 sette maksgrense for stgyniva, da dette er vanskelig a
felge opp. Konsekvensene vil vaere en vesentlig lengre anleggsperiode, noe som ikke er heldig
hverken for fauna, lokalbefolkning eller reisende.

Gjennom dialog (se brev fra Statsforvalteren i vedlegg E, F og H) er det kommet fram til en
differensiering i tidsperiodene for anleggsarbeid i naerhet til de ulike verneomradene. Det er sett hen
til handtering av stgy i forbindelse med E6-kryssingen av Lagendelta naturreservat. Aktuelle
fuglearter er mest aktive sen natt og tidlig morgen, og begrensningen gir en balanse mellom
skjerming av den sarbare arten og en smidig anleggsgjennomfgring.

Lgsningsforslaget innebaerer endringer i planbestemmelsene med begrensninger i stgyende arbeid i
tidsrommet kl. 21:00-09:00, differensiert for verneomradene:

Svennesvollene 1. mars-31. mai
Paradisvika 1. april-31. mai
Eriksrudberget 1. februar-31. juli
Tjuvholmen 1. april-31. mai

Omradene som er begrenset er vist i plankart som bestemmelsesomrader.

Statsforvalteren mener tilleggsutredningene og forslaget til endret bestemmelse som er blitt til
giennom dialog imgtekommer innsigelsen til stgy i verneomrader.

Manglende avbgtende tiltak for overskridelse av grenseverdier for stgy for uteoppholdsareal og




friluftsomrader
Nye Veier AS har gjennom tilleggsnotatet Stgy i uteoppholdsareal (vedlegg 44a) tydeliggjort
bakgrunnen for foreslatte bestemmelser til stgy.

Der det ikke er en tydelig definert uteplass er det utfordrende a avgjgre hva som er tilstrekkelig
stgrrelse, og Nye Veier AS mener det ma gjgres en skjgnnsmessig vurdering i hvert enkelt tilfelle. En
forventning om a fa skjermet hele hagen for stgy er verken praktisk, estetisk eller gkonomisk
forsvarlig a imgtekomme. For a sikre likebehandling og avklare forventninger er det derfor angitt en
indikasjon pa stgrrelse av areal som skal skjermes. Dette er i trad med st@gyretningslinjens fgringer
om uforholdsmessige kostnader. Statens vegvesen har utarbeidet et eget notat om deres tolkning av
stgyretningslinjen og praktisering i deres vegprosjekter er det henvist til i bestemmelsen.

Statsforvalteren mente ved 2. gangs begrenset hgring at dette ikke var tilstrekkelig, og for a
imgtekomme innsigelsen, har Nye Veier AS revidert planbestemmelsene knyttet til stgy i henhold til
Statsforvalterens anbefaling. Henvisning til Statens vegvesens tolkningsnotat er fjernet med
henvisninger til stgrrelser for utearealer. Apning for & godta lydklasse D er fjernet.

Statsforvalteren har bekreftet i brev av 09.03.2026 (vedlegg H) at forslag til I@sning vil imgtekomme
innsigelsen.

Mangelfull vurdering av Igsninger for redusert arealbeslag (jordvern)
Statsforvalteren konkretiserte innsigelsen til a gjelde manglende tilpasning av vegtiltaket for 3
redusere beslaget av dyrka jord pa strekningen Skulhusodden-Kremmerodden i begge alternativ.

Nye Veier AS har utarbeidet et tilleggsnotat Dyrka mark (vedlegg 41a) hvor det er synliggjort tiltak
som er gjort i planarbeidet for a redusere beslag av dyrka mark. Det er blant annet lagt opp til en
terrassert lgsning for ny veg langs Eriksrudstranda, det er sgkt og fatt godkjent fravik pa kurve i nytt
kryss for E6 x rv. 4, og skt og fatt godkjent fravik for a bare etablere de to nye kjgrefeltene over 200-
arsflom. Det er ogsa synliggjort hvilke muligheter tilhgrende Matjordplan (vedlegg 26) har identifisert
for nydyrking og gjenbruk av matjord.

Tilleggsnotatet viser at begge planalternativene har et potensial for mindre beslag av dyrka mark enn
kommunedelplanen, til tros for at Igsningen i reguleringsplanen ikke baserer seg pa utfylling i Mjgsa i
samme omfang som kommunedelplanen gjorde. Alternativ 2 kommer best ut nar det gjelder
mulighet for a redusere beslag av dyrka mark.

Som fglge av innsigelsen er det sikret nydyrking av to omrader i reguleringsplanen: dammen ved
Sandvoll og et omrade ved Fremstadodden.

| brev av 16.09.2025 (vedlegg E) svarer Statsforvalteren at utredningen vil imgtekomme deres
innsigelse til kunnskapsgrunnlaget.

Mangelfull ROS-analyse og manglende sikring mot flom

Statsforvalterens innsigelse omhandlet at nordgaende kjgrefelt ville ligge under 200-arsflomniva, og
at omdirigering av trafikk er et organisatorisk tiltak som ikke er tilfredsstillende, jf. TEK 17.
Statsforvalteren viser ogsa til manglende sammenheng mellom risiko- og sarbarhetsanalysen og
gvrige plandokumenter nar det gjelder beskrivelse av risikoreduserende tiltak. Planbestemmelsen for
flomfare (§ 4.2.3) mangler konkretisering av sikker flomhgyde, og risiko- og sarbarhetsanalyse
mangler vurdering av flom for Kastbakkvegen.

| tilleggsnotatet Flom og beredskap (vedlegg 10a) har Nye Veier AS synliggjort hvilke konsekvenser
prosjektet ville hatt for miljg og samfunn dersom alle fire kjgrefelt skal ligge over 200-arsflom. Det er



vist til godkjent fravikssgknad fra Vegdirektoratet.

Etter hgring er risiko- og sarbarhetsanalysen oppdatert med de vurderinger som ble etterspurt i
innsigelsen og merknader fra Statsforvalteren. Det er ogsa synliggjort vurderinger i planbeskrivelsen.
Planbestemmelsene er supplert med konkretisering av sikker flomhgyde for 200-arsflom, og at det
tillates bygging av ny veg innenfor faresone flom. E6 er ogsa hevet noe, for a muliggjgre en heving av
Kastbakkvegen (som krysser under E6) over 200-arsflom.

Gjennom dialog og svarbrev fra Statsforvalteren i vedlegg E, F, G og H, anses innsigelsene som
bergrer temaene flom og beredskap som Igst.

Manglende sikring av tiltak eller virkemidler for a redusere utslipp av klimagasser
Statsforvalteren fremmet innsigelse fordi hensyn til klima ikke er ivaretatt, og at planforslaget ikke
har innarbeidet tiltak etter virkemidler for a redusere utslipp av klimagasser.

| tilleggsnotatet Klimagass (vedlegg 28a) har Nye Veier AS synliggjort hvilke tiltak som er gjort i
planarbeidet med tanke pa a redusere klimagassutslipp i prosjektet. Det er ogsa vist til hvilke
muligheter og krav til dokumentasjon av klimagassreduksjon som ligger i videre detaljprosjektering
og utbyggingsfase.

Statsforvalteren mener en bestemmelse som sikrer materialvalg med en begrensning i klimautslippet
vil imgtekomme innsigelsen.

Planbestemmelsene er supplert med krav til klimavennlig materialbruk, og bestemmelse som sikrer
at det skal legges til grunn Igsningsvalg som reduserer materialbruk klimafotavtrykket, og tiltak for a
redusere klimagassutslippene i videre prosjektering og gjennomfgring.

Statsforvalteren skriver i brev av 16.09.2025 (vedlegg E) at forslag til reviderte planbestemmelser vil
imgtekomme deres innsigelse.

Kantvegetasjon ma sikres i planbestemmelsene

| hgringsbrev av 03.03.2026 (vedlegg G) til 2. gangs begrenset hgring og offentlig ettersyn viser
Statsforvalteren til endringer som er gjort i planbestemmelsene etter 1. gangs offentlig ettersyn som
pavirker ivaretakelse av kantvegetasjon langs elver og bekker.

Statsforvalteren mener kantvegetasjon ma sikres i planbestemmelsene for at planen skal veere i trad
med vannressurslovens § 11, og fremmer innsigelse til planforslaget.

Nye Veier AS foreslar justert i dialog med Statsforvalteren, og Statsforvalteren anser at denne
endringen vil imgtekomme deres innsigelse.

Innlandet fylkeskommune

Brutraséalternativ 2, sgrlig alternativ, vil virke gdeleggende/sterkt forringende p3 et sieldent gravfelt
med nasjonal verdi

Innsigelsespunktet handler om «enten eller» for det sgndre brualternativet. Det vil ikke veere
tilfredsstillende a gjgre avbgtende tiltak som f.eks. landskapstilpasninger for a ivareta
kulturmiljgverdiene ved en motorvegutbygging her.

Fylkeskommunen opprettholder innsigelsen jf. vedtak i fylkesutvalget 03.03.2026 (vedlegg J), og den
vil tas til mekling.

Mangelfull trafikkutredning og trafikale forhold som ikke er tilstrekkelig avklart i planforslaget




Som svar pa fylkeskommunens etterlysning av tallgrunnlag som viser trafikkutvikling pa sideveger
gjiennom bompenge perioden, har Nye Veier AS utarbeidet et tilleggsnotat Trafikk (vedlegg 45a) som
viser trafikkutviklingen pa fv. 213 fra f@r antatt anleggsstart for E6-utbyggingen til aret etter at
bompengeinnkreving er antatt avsluttet. Med disse forutsetningene antas trafikken pa fv. 213 & vaere
stgrst de to arene med bygging av E6 Moelv-Roterud, samtidig som det er bompengeinnkreving pa
E6 Roterud-Storhove. Veksten er beregnet til ca. 600 biler per dggn. Bompenger pa E6 Roterud-
Storhove antas a forarsake 30 % av denne trafikkveksten. Trafikklekkasjen vil reverseres nar
bompengeinnkreving pa E6 er avsluttet.

Konsekvensene for trafikksikkerheten pa fv. 213 er omtalt i Trafikksikkerhetsvurdering av fv. 213
(vedlegg 46a). Utredningen viser at forventet trafikkvekst pa fv. 213 som fglge av anleggsperiode og
bompenger pa E6 ikke vil medfgre redusert trafikksikkerhet langs fv. 213.

Forutsetningene bak trafikkprognosene for fv. 213 ble forklart i tilleggsnotatet Trafikk (vedlegg 45a).
Nye Veier AS har utarbeidet supplerende trafikkprognoser for fv. 213 der elbil far full takst (samme
som fossildrevne biler), i stedet for halv takst slik det er vedtatt. Det vil utgjgre en trafikkvekst pa ca.
7 % langs fv. 213 (pkt trafikklekkasje).

Fylkeskommunen frafaller innsigelsen om manglende tallgrunnlag som viser trafikkutvikling pa
sideveger gjennom bompengeperioden med bakgrunn i tilleggsutredningen, jf. brev av 13.08.2025
(vedlegg 1) og vedtak i fylkesutvalget 03.03.2026 (vedlegg J).

Fylkeskommunen kan frafalle innsigelsen knyttet til mangelfull vurdering av trafikale virkninger for fv.
213 mellom Moelv og Lillehammer under forutsetning av at det inntas en rekkefglgebestemmelse
som sikrer gjennomfgring av ngdvendige trafikksikkerhetstiltak pa strekningen.

Nye Veier gnsker ikke a imgtekomme denne innsigelsen, og anbefaler at den tas til mekling.
Innsigelsen bergrer forhold i Ringsaker kommune, som stgtter Nye Veiers vurdering.

Manglende utredning av konsekvenser ved lengre tunnel/kulvert i alternativ 1 (i Moelv)
Fylkeskommunen ba om at det utredes konsekvenser av en forbedret Igsning for brutraséalternativ 1
med lengre tunnel/kulvert, med kostnadsanslag og mulighet for & veie samlede fordeler og ulemper
for de to alternativene opp mot hverandre.

Nye Veier AS har utarbeidet et tilleggsnotat Moelvtunnelen (vedlegg 15a) for a belyse konsekvensene
ved en kulvertlengde pa 200 meter kontra den foreslatte pa 40 meter, og betydning for vekting
mellom de to brutraséalternativene.

Konklusjonen var at en Igsning med 200-meters kulvert var marginalt bedre for de ikke-prissatte
konsekvensene, mens en 40-meters kulvert var best for de prissatte konsekvensene.
Tilleggsutredningen anbefalte a opprettholde 40-meters kulvert.

Etter fylkeskommunens vurdering i brev av 13.08.2025 (vedlegg I) inneholder ikke
tilleggsutredningen tilstrekkelig utredning av lengre tunnel/kulvert som tiltak mot negative virkninger
for boligomradene eller bedring av forbindelsen mellom sentrum og Mjgsa.

Etter videre dialog ble det gjort ytterligere utredninger, og konkludert med at alternativ 1 ble
oppdatert med 200-meters kulvert for 3 imgtekomme innsigelsen fra Innlandet fylkeskommune og
krav fra Ringsaker kommune.

Tilrettelegging for kollektivtransport
Innlandet fylkeskommune viser til at mulighet for kollektivbetjening, pendlerparkering og mulighet




for samkjgring ma styrkes som fglge av ny E6, og mener kollektivterminal og pendlerparkering som i
dag ved krysset mellom E6 og rv. 4 ma utredes narmere.

Nye Veier AS har i tilleggsnotatet Kollektiv (vedlegg 45c) vist til utfordringer ved a viderefgre en
kollektivterminal nzert E6 x rv.4. En slik Igsning vil medfgre en annen krysstype som ikke vil gi like god
fremkommelighet for trafikkstreammene. En slik krysstype ville underordne rv. 4, tilrettelegge for
kryssende trafikkstremmer og medfgre gkt beslag av dyrka mark. Kollektivterminal i kryssomradet E6
x rv. 4 er derfor ikke anbefalt.

| Igsningen som er vist i kryssomradet i Biri er det regulert inn dobbelt s mange parkeringsplasser
som i dagens Igsning for kollektivterminal, for a legge til rette for samkjgringsmulighet. For &
tilrettelegge enda bedre foreslar Nye Veier AS a gke antall parkeringsplasser pa gamle Biri bruk, som
ogsa kan benyttes for samkjgring tettere pa krysset for E6 x rv. 4.

Lgsningen medfgrer endring i planmaterialet for a tillate gkt antall parkeringsplasser ved gamle Biri
bruk i alternativ 2, som har en effektiv av- og pakjgringsmulighet gjennom rundkjgring pa rv. 4.

Innlandet fylkeskommune mener at foreslatte Igsninger knyttet til kollektivknutepunkt pa Biri ma
bearbeides og a ivareta god lesbarhet, korte gangavstander mellom innfartsparkering og
holdeplasser for lokal- og ekspressbuss, ventefasiliteter og god kapasitet pa parkering.

Nye Veier AS viser til at planforslaget regulerer dobbelt s3 mange parkeringsplasser i
kollektivigsningen pa Biri enn dagens Igsning. Det er foreslatt holdeplass for lokalbuss pa brua over
E6 for a sgrge for konfliktfrie overganger mellom lokal- og ekspressbuss, samt sikre kort avstand
mellom parkeringen og alle holdeplasser.

Det er regulert inn holdeplass for lokalbuss pa brua over E6 i Biri, med rekkefglgekrav for
opparbeidelse av leskur og snarveg/trappeforbindelse og sikres at toalettfasiliteter og venteveerelse
opparbeides som en del av kollektivknutepunktet jf. vedtak i fylkesutvalget 03.03.2026 (vedlegg J).

Innsigelsen anses som imgtekommet.

Lgsning for gdende, syklende og saktegdende trafikk pd dagens Migsbru
Innlandet fylkeskommune har bedt om tydeliggjgring av Igsning for gaende, syklende og saktegdende
trafikk pa dagens Mjgsbru som ivaretar disse trafikantgruppenes behov.

Nye Veier AS har i tilleggsnotatet Gang- og sykkelveier (vedlegg 45b) synliggjort oppmerkingstiltak pa
dagens Mjgsbru og tilstgtende vegnett for a tilrettelegge for planlagt bruk. Foreslatt Igsning er ett-
feltsveg med inntrukken skulder og fortau pa dagens fortausareal.

| brev av 13.08 2025 (vedlegg I) ga fylkeskommunen tilbakemelding om at en ordinaer gang- og
sykkelveg vil vaere mer attraktivt for syklende og gaende, med bedre sammenheng og uten
systemskifter mot gang- og sykkelvegene i begge ender av Mjgsbrua. Fylkeskommunen er tilfredse
med at det er beskrevet tiltak som kan utfgres for a tydeliggjgre at Mjgsbrua ikke lenger er apen for
ordinaer biltrafikk, og er ogsa positive til forslag om en snarveg for myke trafikanter fra Mjgsbrua i
retning sgr pa Eriksrudvegen.

| hgringsuttalelse til 2. gangs hgring (vedlegg J) sier fylkeskommunen at innsigelsen knyttet til Igsning
for syklende, gaende og saktegaende trafikk pa dagens Mjgsbru, kan frafalles under forutsetning av
at det inntas en rekkefglgebestemmelse om gjennomfgring av tiltak for tilpasning av veganleggets
framtidige funksjon, i trad med vegnormalene, innen ett ar etter at vanlig trafikk er flyttet over pa ny



Mjgsbru.

Dette er tatt til fglge og ivaretatt i endelig planforslag til sluttbehandling, og innsigelsen anses som
Igst.

Sikring av framtidig adkomst til Mjgssykehuset og Moelv sentrum
Denne innsigelsen omhandler i sin helhet forhold i Ringsaker kommune.

Innlandet fylkeskommune har bedt om sikring av ngdvendig areal og gjennomfgrbarhet for framtidig
ny adkomst til Mjgssykehuset og Moelv sentrum via Kastbakkvegen.

For a sikre at E6-planen ikke er til hinder eller medfgrer ungdvendige ombygginger av tiltak, er
kulverter der E6 og Kastbakkvegen krysser hverandre, hevet for a sikre at Kastbakkvegen kan bygges
over 200-arsflom.

Avgrensning av reguleringsplan for E6 Moelv-Roterud for alternativ 2 er avgrenset til a stoppe like sgr
for Moelva, for a sikre et klart grensesnitt mot reguleringsplan for Mjgssykehuset. Dette har minimal
konsekvens.

Innsigelsen anses som Igst.

Manglende gang- og sykkelveg langs f.v 2538 mellom Kalrasten i Biri og Roterud
Innlandet fylkeskommune mener behov for gang- og sykkelveg langs fv. 2538 mellom Kalrasten i Biri
og Roterud utlgses av trafikkgkning som fglge av bompengeinnkreving pa ny E6.

(Da Gjgvik kommune vedtok a legge planforslagene for E6 Moelv-Roterud ut pa hgring/offentlig
ettersyn, ble dette tatt inn i reguleringsbestemmelsene. Innsigelsen er derfor til Nye Veiers forslag til
bestemmelser.)

Nye Veier AS viser til trafikkberegningene for sidevegsnettet og at prosjektet E6 Moelv-Roterud ikke
utlgser gkt trafikk fra Kalrasten til Roterud, heller ikke ved plassering av bomstasjon pa ny Mjgsbru.
Ny E6 Moelv-Roterud medfgrer imidlertid redusert trafikk pa strekningen.

Fylkeskommunen opprettholder innsigelsen jf. vedtak i fylkesutvalget 03.03.2026 (vedlegg J), og
innsigelsen vil tas til mekling.

Status
Lgst jf. brev av 22.12.2025

Innsigelsestema

rundkjgring pa rv. 4 i alt. 2
(Smedmoen), og manglende
fravikssgknad

mangelfull utredning av
konsekvenser for fv. 213 mellom
Moelv og Lillehammer

Offentlig myndighet
Statens vegvesen

Lgst jf. brev 22.12.2025 forutsatt at det
foreslas avbgtende tiltak og avklaring
med bergrte myndigheter og Innlandet
fylkeskommune

Statens vegvesen pa
vegne av Nye Veier
(ny innsigelse etter 2.
gangs begrenset
hgring/off. ettersyn)

innsigelse til rekkefglgekrav om
gang- og sykkelvegtiltak langs fv.
2538 Kalrasten-Roterud, mener
det ikke er hjemmelsgrunnlag for
dette kravet

Statsforvalteren i
Innlandet

manglende tilrettelegging for
kollektiv, sykkel og gange
(generell innsigelse til
kunnskapsgrunnlaget)

Lgst gjennom oppdatert
kunnskapsgrunnlag jf. brev av
16.09.2025




manglende sikring av gang- og
sykkelvegnett — Eriksrudvegen og
dagens Mjgsbru

Lgst ved formulering av bestemmelser
jf. brev av 03.03.2026, stadfestet i brev
av 09.03.2026

manglende sikring av gang- og
sykkelvegnett -
rekkefglgebestemmelse som
sikrer gang- og sykkelvegtiltak
langs fv. 2538 Kalrasten-Roterud

manglende sikring av hensynet
til estetikk og landskap

Lgst ved formulering av bestemmelser
jf. brav av 03.03.2026, stadfestet i brev
av 09.03.2026

manglende vurdering av
mulighet for forlenget kulvert i
Moelv (alt. 1)

Lgst gjennom oppdatert
kunnskapsgrunnlag jf. brev av
16.09.2025.

valg av Igsning for ilandfgring av
bru pa Moelvsida, utfylling i alt. 2

mangelfull vurdering av
barriereeffektene ved ny bru,
samt mulige avbgtende tiltak for
4 dempe negative effekter (lyd,

lys)

Lgst gjennom oppdatert
kunnskapsgrunnlag — jf. brev av
16.09.2025

manglende hensyn til barn og
unge og friluftsliv

Lgst gjennom oppdatert
kunnskapsgrunnlag — jf. brev av
16.09.2025

manglende kunnskapsgrunnlag
om gjennomfg@rbarhet for
reetablering av naturlig
innsjgbunn og naturlik
strandsone

Lgst — jf. brev av 16.09.2025,
05.12.2025 og 03.03.2026

mangelfull skjerming av stgy i
verneomrade

Lgst jf. brev av 05.12.2025 og brev av
09.03.2026.

manglende avbgtende tiltak for
overskridelse av grenseverdier
for stgy for uteoppholdsareal og
friluftsomrader

Lgst ved formulering av bestemmelser
jf. brev av 09.03.2026.

mangelfull vurdering av
Igsninger for redusert
arealbeslag (jordvern)

Lgst jf. brev av 16.09.2025 og
03.03.2026

mangelfull ROS-analyse og
manglende sikring mot flom

Lgst jf. dialog og brev av 16.09.2025,
05.12.2025, 03.03.2026 og 09.03.2026.

manglende sikring av tiltak eller
virkemidler for & redusere
utslipp av klimagasser

Lgst ved formulering av bestemmelser
jf. brev av 16.09.2025.

sikring av kantvegetasjon i trad
med vannressursloven § 11

Lgst ved formulering av bestemmelser
jf. brev av 09.03.2026.

Innlandet
fylkeskommune

brutraséalternativ 2 som vil virke
gdeleggende/sterkt forringende
pa et sjeldent gravfelt med
nasjonal verdi

mangelfull
trafikkutredning og
trafikale forhold som
ikke er tilstrekkelig
avklart i planforslaget

manglende tallgrunnlag for
trafikkutvikling pa sideveger
gjennom bompengeperioden

Lgst jf. saksprotokoll fra fylkesutvalgets

behandling 03.03.2026

mangelfull vurdering av trafikale
virkninger for fv. 213 i
anleggsfasen og
bompengeperioden

mangelfullt tallgrunnlag for

Lgst jf. brev av 13.08.2025.




bompengeinntekter, lekkasje til
sidevegsnett i trad med
oppdaterte bompengeprognoser
manglende utredning av Lgst ved utredning og konklusjon om a
konsekvenser ved lengre endre til alternativ 1 med lang kulvert.
tunnel/kulvert i alternativ 1 (i
Moelv)
tilrettelegging for utrede mulighet for plassering av | Lgst jf. saksprotokoll fra fylkesutvalgets
kollektivtransport; kollektivterminal i krysset behandling 03.02.2026
mellom rv. 4 og E6
bearbeiding av Igsning for ny Lgst jf. merknadsbehandling og
kollektivterminal pa Biri saksprotokoll fra fylkesutvalgets
behandling 03.02.2026
tilrettelegge for Lgst jf. saksprotokoll fra fylkesutvalgets
pendlerparkering behandling 03.02.2026
Igsning for gaende, syklende og Lgst jf. merknadsbehandling og
saktegdende trafikk pa dagens saksprotokoll fra fylkesutvalgets
Mijgsbru behandling 03.02.2026
sikring av framtidig adkomst til Lgst jf. brev av 13.08.2025.
Mjgssykehuset og Moelv
sentrum
manglende gang- og sykkelveg
langs f.v 2538 mellom Kalrasten i
Biri og Roterud

Tabell 1: Oversikt over innsigelser som er Igst eller gar til mekling.

1.7.3 Innsigelser til mekling

Det gjenstar fire innsigelsesforhold som foreslas til mekling. En av innsigelsene gjelder den delen av
reguleringsplanen som ligger i Gjgvik kommune. De gvrige tre gjelder innsigelsesforhold i Ringsaker,
men har betydning for den helhetlige planlgsningen med brutrasé og trafikkavvikling.

Rekkefglgekrav gs-tiltak fv. 2538 Kalrasten-Roterud

Innlandet fylkeskommune og Statsforvalteren i Innlandets innsigelser Igses ved at det tas inn
rekkefglgekrav som sikrer helhetlig anlegg for gaende og syklende slik Gjgvik kommune vedtok a
legge inn i bestemmelsene ved 1. gangs hgring og offentlig ettersyn i 2024, og gjentok ved begrenset
hgring av endret planforslag i januar/februar 2026.

Statens vegvesen har ved begrenset hgring av planen fremmet innsigelse pa vegne av Nye Veier til
dette rekkefglgekravet som de mener ikke har en saklig sammenheng med konsekvenser ved
utbygging av E6 Moelv-Roterud.

Brualternativ 2 — utfylling i Migsa og hensyn til nasjonalt viktig kulturmiljg
Dette er to innsigelsesforhold som er nzert knyttet til hverandre.

Statsforvalteren har innsigelse til utfylling i Mjgsa ved ilandfgring av bru pa Moelvsida, som har
sammenheng med innsigelse fra Innlandet fylkeskommune til at tiltaket vil virke gdeleggende/sterkt
forringende for et nasjonalt viktig kulturmiljg i samme omrade.

Trafikale virkninger for fv. 213 — avbgtende tiltak

Innlandet fylkeskommune opprettholder innsigelse til mangelfull vurdering av trafikale virkninger for
fv. 213 mellom Moelv og Lillehammer. Innsigelsen kan Igses med rekkefglgebestemmelse som sikrer
giennomfgring av ngdvendige trafikksikkerhetstiltak pa strekningen.

2. Egenvurdering



2.1 Planforslaget med konsekvensutredning

Planforslaget med konsekvensutredning oppfyller kravene til et fullstendig planforslag og kan tas til
behandling. Planarbeidet har fulgt prosesskrav i henhold til plan- og bygningsloven, og har oppfylt
disse.

Gjenstaende innsigelser ma til mekling f@r endelig vedtak kan fattes.

2.2 Deltakelse i planprosessen

Gjgvik kommune har veaert deltakere i arbeidsmgter med Nye Veier AS og plankonsulenten COWI AS
giennom hele planprosessen. | arbeidsmgtene er kommunen blitt informert om fremdrift og
arbeidsprosesser, og det er drgftet valg av Igsninger.

| apne folkemgter som har veert avholdt ved oppstart/hgring av planprogram og hgring/offentlig
ettersyn av planforslag har kommunen deltatt sammen med forslagsstiller. Ved apen kontordag har
ogsa administrasjonen vaert til stede i mgter med bade private, lag og foreninger og naringsliv.

Gjgvik kommune har stilt opp etter invitasjon i mgter og befaringer med lag, foreninger og naeringsliv
i ulike deler av planprosessen.

2.3 Planforslag til sluttbehandling

Til 1. gangs hgring og offentlig ettersyn ble det fremmet to planalternativ med utgangspunkt i at
begge alternativene skulle hgres. Etter den fgrste hgringen ble det mottatt mange uttalelser og
merknader til begge planalternativene. Alle merknadene har fatt sin vurdering av forslagsstiller

(vedlegg 08b og 08c), fér kommunen behandlet merknadene med sine vurderinger i vedlegg A.

Planforslagene ble omarbeidet i henhold til vurdering av merknader og som fglge av
innsigelsesbehandlingen jf. kap. 1.7 i denne saksutredningen.

Fgr jul 2025 ble kommunene Gjgvik og Ringsaker bedt om 3 gjgre et «prinsippvedtak» jf. kap 1.5 i
denne saksutredningen, for valg av brutrasé for ny Mjgsbru. Denne behandlingen anses ikke a veere
en del av den formelle saksbehandlingsprosessen etter plan- og bygningsloven, men ga et tydelig
politisk signal om hvilket alternativ som ville bli foretrukket av kommunene. Begge kommunene
vedtok at alternativ 2 var a foretrekke basert pa den informasjonen som forela pa
vedtakstidspunktet. Dette medfgrte at Nye Veier AS ville fokusere pa a ferdigstille planforslag for
alternativ 2 til sluttbehandling.

Endringer som ble ansett som vesentlige i alternativ 2 og som krevde ny hgring og offentlig ettersyn
etter reglene i plan- og bygningsloven, ble sendt ut til en begrenset gruppe adressater og statlige og
regionale myndigheter pa «begrenset 2. gangs hgring og offentlig ettersyn» jf. kap. 1.6 i denne
saksutredningen.

Til denne hgringen kom det ytterligere tilbakemeldinger fra hgringspartene, som har fatt sin
vurdering av forslagsstiller (vedlegg 08d og 08e), fér kommunen behandlet merknadene med sine
vurderinger i vedlegg B.

Basert pa denne saksprosessen har Nye Veier fremmet kun planforslag for alternativ 2 til
sluttbehandling. Kommunestyrene i Gjgvik og Ringsaker er vedtaksmyndighet. Fgr saken fremmes for
kommunestyret skal planutvalget (i Gjgvik kommune er dette utvalg for Samfunnsutvikling,
baerekraft og tekniske tjenester nar det gjelder reguleringsplaner) behandle saken. Innsigelser som
ikke er avklart gjennom dialog f@r sluttbehandling skal til mekling fér kommunestyret kan gjgre



endelig vedtak.

Under oppsummeres vurderinger av hvordan Nye Veier AS har handtert vedtakspunktene fra Gjgvik
kommunes vedtak om 1. gangs hgring og offentlig ettersyn, merknader ved 1. og 2. gangs hgring og
offentlig ettersyn og Igsning av innsigelser.

2.4 Vurdering av handtering av vedtak fgr offentlig ettersyn

Gjgvik kommunes vedtak fgr 1. gangs hgring og offentlig ettersyn viste tydelig at kommunen
forventer tiltak som reduserer ulempene for lokalmiljget, som fglger av storsamfunnets behov for ny
firefelts motorveg.

Nar lokalsamfunnet ma avsta areal og far redusert bokvalitet ma dette kompenseres, ikke bare ved
erstatning ved grunnerverv, men ogsa ved a styrke andre kvaliteter og behov som er viktige for
lokalsamfunnet.

Kommunedirektgren mener det har veert krevende a na fram med kommunens innspill og gnsker
overfor Nye Veier AS. Mange av vedtakspunktene er ikke tatt til fglge. Innsigelser som omhandler
samme tema, har bidratt positivt til a fa flere av disse Igsningene pa plass.

Omradet Smedmoen/Skulhus/Hanssvea er et omrade med mange boliger og landbrukseiendommer
som bli sterkt bergrt av E6-utbyggingen. To av vedtakspunktene fra Gjgvik kommune handlet om
tilrettelegging for gaende og syklende mellom dette omradet og Biri, enten som turveg eller som
gang- og sykkelveg. Nye Veier mener de delvis har tatt dette punktet til fglge ved a foresla
oppmerkingstiltak langs fv. 2538 Eriksrudvegen og anbefale at vegen blir skiltet med gjennomkjgring
forbudt.

Kommunedirektgren mener Nye Veier AS i liten grad tar hensyn behovet for gode vegforbindelser til
Biri nar dette forslaget fremmes. Nar vi vet at koblingen mot rv. 4, som enn sa lenge oppnas ved
foreslatt rundkjgring blir borte ved ny rv. 4, sa vil ogsa den gode vegforbindelsen mot Moelv bli
borte. Det er uheldig at det ikke ses overordnet pa sammenhengene mellom sidevegsnettet og
riksvegnettet, standard pa fylkesveger og fremkommelighet for beboere i omradet totalt for E6- og
rv. 4-utbyggingen, nar det er samme tiltakshaver, Nye Veier AS, pa alle delstrekningene.

Kommunedirektgren mener fv. 2538 Eriksrudvegen kan fungere som sykkelrute, nar det etter Nye
Veiers trafikkberegninger vil bli sveert lite trafikk pa strekningen, men som turveg har strekningen lite
attraktivitet. Kommunen har derfor i flere sammenhenger bedt Nye Veier AS om a vurdere tiltak for a
gke attraktiviteten for at kommunen kan akseptere dette som «turveglgsningen». Nye Veier AS har
vist til etablering av en stopp/rasteplass midtvegs som svar pa dette.

Nye Veier AS viser til at vedtakspunkt om a opprettholde dagens to gangforbindelser i Biri er tatt til
folge. Dette er kommunedirektgren uenig i. Planen viser en alternativ kryssing pa bru over E6.
Kommunen forstar utfordringene med a bygge nye underganger, siden de vil kreve mye areal. Derfor
har kommunen heller bedt om at brua gjgres mer attraktiv for gaende og syklende, blant annet ved a
vurdere stgrre bredde og bedre skille fra biltrafikken. Dette er delvis imgtekommet ved at Nye Veier
som svar pa behov for gode overganger for kollektiv har regulert inn lokalbusstopp pa E6-brua.

2.5 Vurdering av handtering av merknader og innsigelser

Merknader til 1. gangs hgring og offentlig ettersyn og 2. gangs begrenset hgring og offentlig ettersyn
er svart ut i egne dokumenter (vedlegg A og B). En del merknader fra private og lag, foreninger og
organisasjoner omhandler tema som ikke fastsettes i reguleringsplan, men omhandler grunnerverv
eller handteres med oppfglging i anleggsfasen, og noe omhandler forhold som allerede er ivaretatt i
planen.



Forslagsstiller har gitt sine vurderinger, og disse st@gttes hovedsakelig av kommunen. | noen tilfeller
har kommunen forventninger til videre dialog og oppfglging i anleggsfasen, eller har andre
vurderinger enn forslagsstiller.

Vurdering av de enkelte merknadene gjentas ikke her, men hovedproblemstillinger drgftes i kapittel
2.6 Vurdering av elementer i planforslaget.

Dialogen som har ledet til Igsningsforslag for de fleste innsigelser omtales i eget kapittel 1.7.2. Gjgvik
kommune stgtter de Igsningsforslagene som presenteres, og fglger opp innsigelser som ikke er |gst
med 3 begjaere Statsforvalteren i Innlandet om mekling.

2.6 Vurdering av elementer i planforslaget
Omkjgringsveg i Biri

| forbindelse med bygging av ny Vismunda bru i E6-linja ma E6-trafikken flyttes over i en
omkjgringslgsning. Det er lagt til rette for to ulike omkjgringsmuligheter. Alternativet som er
tydeligst kommunisert i planforslaget er omkjgring via midlertidig bru over Vismunda til og langs
Industrivegen og ny rundkjgring ved Skumsrudvegen. | planen er det ogsa lagt til rette for bruk av
Skumsrudvegen, ny bru pa fylkesvegen over Vismunda nordover langs fv. 2538.

Begge l@sningene pavirker boligomrader, og omkjgringslgsningen ma handtere kryssende trafikk,
fremkommelighet for gdende og syklende og hensynet til trafikksikker skoleveg.

Lgsningen langs Birivegen vil pavirke flere og i stgrre grad pavirke trafikkavviklingen til og fra Biri
sentrum, skoleomradet og Vismunda naeringsomrade.

| anleggsgjennomfgringsplanen star det at det er gnskelig med en fleksibilitet som gir
entreprengrene valgmuligheter som kan vaere et konkurransemoment i en totalentreprise.

Kommunedirektgren mener valg av omkjgringslgsning i Biri ikke b@r vaere opp til konkurrerende
entreprengrer. Hensynet til forutsigbarhet for omgivelsene i Biri anses som viktigere enn hensynet til
entreprengrene i anbudskonkurransen. Kommunedirektgren gnsker derfor a gi et sterkt signal om at
Gjgvik kommune gnsker omkjgring via Industrivegen og Skumsrudvegen, og ikke via fv. 2538
Birivegen.

Fylkesveg 2538 — Birivegen

Trafikkutredningene som fglger planen, viser at utbyggingen av E6 Moelv-Roterud ikke pafgrer gkt
trafikk til fv. 2538.

Gjgvik kommune er av den oppfatning at E6-utbyggingen ma ses pa som én samlet utbygging, og
konsekvensene ved denne ma avbgtes. Ved bompenger pa E6 Roterud-Storhove samtidig som
anleggsarbeid pagar pa E6 Roterud-Storhove (med omkjgring innom Biri) vil faren for trafikklekkasje
til fv. 2538 Birivegen/Biristrandvegen veere stor.

Kommunedirektgren mener Nye Veier AS har et ansvar, ogsa som fglge av utbyggingen for E6
Roterud-Storhove, a s@grge for a sikre gang- og sykkelvegtiltak pa den manglende strekningen langs fv.
2538 Kalrasten-Roterud. Gjgvik kommune vil derfor legge inn dette rekkefglgekravet i forslag til
bestemmelser:

Far ny E6 tas i bruk skal helhetlig anlegg for gdende og syklende vaere etablert fra Kalrasten
bussholdeplass i Biri til Roterud. | samarbeid med veieier skal planlegging og prosjektering angi



standard for anlegget.

Fylkesvegen mellom Svennes og Sembshagen, en strekning pa ca. 1 km, skal i sin helhet flyttes
vestover for a gi plass til firefelts motorveg. Dette er ikke omtalt i planbeskrivelsen, men nevnes i
Alternativsvurderingen (vedlegg 11). Kommunedirektgren mener dette ogsa bygger opp under at Nye
Veier AS har et ansvar for a sikre gang- og sykkeltiltak pa strekningen.

Fylkesveg 2538 — Eriksrudvegen

Gjennom planprosessen har Gjgvik kommune statt fast pa at krysslgsningen mellom E6 og rv. 4 ogsa
burde kobles med fylkesvegen. Mjgsbrua er et viktig malpunkt for beboerne i omradet mellom Biri og
Redalen. Nye Veier AS har lgst dette i E6-prosjektet ved en rundkjgring ved Skulhus pa rv. 4.

Arbeidet med regulering av ny rv. Hunndalen-Mjgsbrua vil startes opp innen kort tid, og det skal ogsa
her planlegges for en ny firefelts motorveg. Vegnormalene har regler for minimumsavstander
mellom motorvegkryss, og det er kommunisert undervegs at det ikke vil bli koblinger mellom rv. 4/E6
og fylkesveg mellom Biri og Redalen nar ny rv. 4 star ferdig.

Kommunedirektgren mener det er svaert uheldig at det ikke legges til rette for fremtidsrettet kobling
ved Mjgsbrua i E6-planen, og opplever at Nye Veier AS skyver utfordringen til planen for rv. 4 — hvor
det heller ikke vil bli Igst. Dette har stor betydning for realisering av mulige nzringsarealer og
utvikling i omradet tett ved Mjgsbrua og fremtidig Mjgssykehus.

Som fglge av dette viser Nye Veier AS til at fylkesveg 2538 Eriksrudvegen vil fa betydelig nedgang i
trafikk, og i praksis kan fungere som veg for gaende, syklende og saktegaende trafikk mellom
Mj@sbrua og Biri. Nye Veier AS foreslar @ merke vegen med inntrukken skulder, skilte med
giennomkjgring forbudt, og anlegge en stopp/mgteplass langs fylkesvegen. Med dette forslaget
mener Nye Veier AS at de imgtekommer behovet for turveg som ligger som et premiss fra
kommunedelplanen, og som Gjgvik kommune ba prosjektet om a jobbe videre med ved vedtak om 1.
gangs hgring og offentlig ettersyn.

Kommunedirektgren mener en slik Igsning vil gjgre situasjonen for beboerne pa Skulhus/Smedmoen
og opp langs Hanssveavegen/Klundbyvegen enda mer avskaret fra naturlige malpunkt pa Biri.
Kommunedirektgren anbefaler derfor at Gjgvik kommune i vedtaket gar mot Nye Veiers anbefaling
om a skilte giennomkjgring forbudt pa fv. 2538 Eriksrudvegen.

Konsekvenser for boligeiendommer, fritidsboligeiendommer og bomiljg

Omlandet omkring Biri er preget av landbruksbebyggelse og spredt boligbebyggelse, i stgrre og
mindre klynger langs fylkesvegene. Omradet omkring Skulhusodden og Smedmoen har ogsa bolig- og
fritidsboligbebyggelse i strandsona. Det er ingen tvil om at fremfgring av en firefelts motorveg
gjennom bygdene langs Mjgsa vil ha konsekvenser for bomiljget, bade fysisk ved at boliger og
fritidseiendommer ma vike, og ved gkt stgybelastning. Antallet boliger/fritidsboliger som foreslas
innlgst/er innlgst allerede har vaert gjenstand for diskusjon. Tabellen under viser
boliger/fritidsboliger som er foreslatt innlgst i de ulike alternativene og kommunene.

Alt.1 Alt. 1 Alt. 2 Alt. 2

Gjovik Ringsaker Gjovik Ringsaker

1. 20 14 25 0
gangsbehandling
Sluttbehandling - - 29 2




Totaltialt. 1 34
Totalti alt. 2 31
Tabell 2: Boliger/fritidsboliger som ma vike for ny E6.

For Gjpvik kommune som planmyndighet har det veert viktig a sgrge for best mulig bo- og leveforhold
for de eiendommene som far den nye motorvegen som nabo. Det betyr gode bade langsgaende og
lokale stgyskjermingstiltak etablert til rett tid, avbgtende tiltak som turveger og gang- og sykkeltiltak,
tilgjengelige friomrader og tilgang til Mjgsa.

I noen tilfeller hvor boligeiendommer er svaert marginalisert som fglge av det fysiske tiltaket og
stgytiltak, har kommunen bedt Nye Veier AS om a gjgre nye helhetlige vurderinger av gjenvaerende
bokvaliteter. Dette har resultert i forslag om innlgsning av ytterligere noen boligeiendommer.

Skulhusberget — steinuttak

Innenfor areal avsatt til midlertidig bygge- og anleggsomrade/ kryssomréade E6 x rv. 4 ved Skulhus er
det lagt opp til at det skal tas ut steinmasser til bruk i vegutbyggingen. Det er positivt for den totale
massetransporten og klimagassregnskapet i prosjektet.

Uttak av masser i Skulhusberget vil medfgre en stor endring i landskapet, og bety anleggsvirksomhet
i omradet gjennom hele anleggsfasen. Det er vesentlig at det i anleggsfasen er fokus pa hensynet til
lokalbefolkningen med tanke pa stay, stav, sikkerhet og arbeidstider. Istandsetting av omradet ma
tilpasses omgivelsene pa en god mate, med sikkerhet for at stgypavirkning for boligene omkring blir
ivaretatt i ferdig situasjon.

Kollektiv

Dagens kollektivigsning ved Mjgsbrua blir erstattet ved at Igsninger samles omkring nytt kryss i Biri.
Nye vurderinger etter 1. gangs hgring og offentlig ettersyn har bidratt til bedre sammenheng i
kollektivknutepunktet.

Kobling mellom ekspressbuss langs E6 og lokalbuss langs fylkesveg er ivaretatt pa en god mate med
ny lgsning med lokalbussholdeplass pa brua over E6, hvor det er sikret etablering av leskur. Det er
avsatt areal til pendlerparkering med god kapasitet, rasteplass hvor bade toalett- og
venteromsfasiliteter er sikret i bestemmelser, og kontrollstasjon for vegvesenets virksomhet. | tillegg
viderefgres arealer til dggnhvileparkering for langtransport i samme omrade som tidligere.

Det kommunedirektgren opplever har vaert utfordrende med Igsningen er at det delte Biri-krysset
bidrar til noe lengre gangavstander mellom parkering og holdeplasser pa ramper og
lokalbussholdeplass. Det har vaert jobbet mye med muligheter for a gjgre tilbudet enda mer
kompakt, og lokalbusstopp pa brua med snarveg/trapp fra pendlerparkering opp til brua er nye
elementer som har bidratt positivt.

Tilbud om pendlerparkering/samkjgringsparkering ved Biri bruk kom inn som svar pa
fylkeskommunens merknad om behov for et slik tiloud tettere ved Mjgsbrua. Kommunedirektgren er
enig i behovet, men usikker pa hvor attraktiv og kjent denne muligheten vil bli. Det ma skiltes slik at
muligheten gjgres kjent.

Mijgssykehuset og rv. 4

Ved 1. gangs hgring og offentlig ettersyn ble ikke utbygging av Mjgssykehuset og rv. 4 hensyntatt i
trafikkberegninger og samfunnsgkonomisk analyse basert pa at det verken forela finansiering av



tiltakene eller vedtatte reguleringsplaner.

I 2025 kom finansiering av Mjgssykehuset pa plass, og dette har bedret nytten ved E6-prosjektet.
Grensesnittet mot de to utbyggingsprosjektene har veert noe utfordrende a handtere. Det har veert
giennomfgrt samordningsmgter i Ringsaker for a sgrge for god prosess mellom Nye Veiers

utbyggingsansvar og Helse Sgr-@st som har ansvar for nytt sykehus. Ifglge planmaterialet ser det ut
til at E6-planen ivaretar de hensyn som kreves for a legge til rette for adkomst til nytt Mjgssykehus.

Rv. 4-prosjektet har ikke kommet like langt, planarbeid er forelgpig ikke startet opp. E6-planen har
lagt til rette for pakobling av ny firefelts rv. 4 i det planlagte krysset.

Krysslgsninger og hastighet

Ved fgrste varsel om oppstart av planarbeid i 2019 ble det lagt til grunn en motorveg med hastighet
110 km/t pa strekningen Moelv-Roterud. Ved ny oppstart i 2022 ble det vurdert at en hastighet pa
100 km/t ville veere tilfredsstillende og gi stgrre fleksibilitet i linjefgring for ny E6. Dette var
avgjgrende for a fa plassert inn en krysslgsning mellom E6 x rv. 4 uten store arealbeslag som ville gatt
ytterligere ut over hensynet til bade jordvern og boligbebyggelse. Nedgang i hastighet bidro ogsa
positivt ved a tillate bedre tilpasning av veglinja gjennom fjellskjaeringa ved Kremmerodden og
gjennom Biri sentrum uten a ta store arealer fra eksisterende virksomheter, og uten behov for store
utfyllinger i Mjgsa.

Krysslgsning mellom E6 x rv. 4 er en Igsning basert pa et kompromiss mellom planlegging for
motorveghastighet, fremkommelighet og arealbeslag (jordvern og bolighensyn). De fleste
trafikkstremmer gar forholdsvis direkte gjennom krysset, bortsett fra svingbevegelsen fra brua mot
Gjgvik, hvor hastigheten ma betydelig ned.

Kommunedirektgren mener hensynet til 3 unnga ytterligere arealbeslag er et vektig argument for 3
godta krysslgsningen slik den foreligger, selv om det er en ulempe at ikke trafikkstrgmmer i alle
retninger er helt likestilt.

Krysslgsningen i Biri er ogsa en lgsning basert pa kompromiss mellom hensynet til
naeringsvirksomhet, fremkommelighet og arealbeslag (jordvern og bolighensyn). Hensynet til utslipp
av klimagass anses ogsa som et argument i valg av Igsning, ved 3 minimere konstruksjoner og
dermed forbruk av stal og betong.

Kommunedirektgren viser til at krysslgsningen som er valgt er basert pa dagens delte Igsning, og kan
virke ukjent sammenliknet med andre motorvegkryss. Lgsningen ivaretar imidlertid viktige hensyn i
Biri, og legger til rette for etablering av et sentrumsnaert kollektivknutepunkt.

Tiltak kryss Hanssvea/Smedmoen

Med bakgrunn i vedtakspunkt fra kommunen og merknad fra Statens vegvesen, samt flere private
merknader, er det i planen til sluttbehandling innarbeidet Igsninger som innebeerer at fylkesvegen til
Hanssvea og lokalvegen Smedmoen fgres til ny rundkjgring pa rv. 4 ved Skulhus. Slik kan to
ulykkesutsatte vegkryss pa rv. 4 stenges. Gjgvik kommune er svzert tilfreds med denne Igsningen,
som na er sikret etablert i planen.

Neering

Gjpvik kommune har gnske om a ha tilgjengelige naeringsarealer i Biri-omradet. Attraktiviteten til Biri



for bosetting og etablering av naering vil sannsynligvis pke med bygging av ny E6, ny rv. 4, og nytt
Mjgssykehus. | kommuneplanen er det lagt til rette for naeringsarealer i Klundby/Hanssvea som inntil
ny rv. 4 er etablert vil ha adkomst til hovedvegnettet.

Rundkjgring i krysset Skumsrudvegen x Industrivegen som na foreslas som permanent tiltak ligger
tett pa areal som ble vurdert som nytt nzeringsareal ved forrige revisjon av kommuneplanens
arealdel. Kommunedirektgren mener dette arealet er aktuelt for omdisponering til naering ved en
senere kommuneplanrevisjon.

Kommunedirektgren erfarer at reguleringsplanen i stor grad har hensyntatt eksisterende
naeringsvirksomhet langs E6-linja gjiennom Biri. Det ubebygde naeringsarealet som foreslas regulert til
pendlerparkering, rasteplass og kontrollstasjon vil bli innlgst til dette formalet.

Jordvern og utfylling i Mjgsa

Planforslaget for E6 Moelv-Roterud har hatt fokus pa a unnga utfylling i Mjgsa der det har vaert mulig
a fa lagt veganlegget pa land. Dette har medfgrt endringer fra kommunedelplanens Igsning hvor
store deler av ny E6 var lagt pa fylling i Mj@sa, bade pa strekningen sgr for Kremmerodden, og nord
for Kremmerodden langs Paradisvika.

Terrassert Igsning for E6 mellom Fremstadodden og Kremmerodden gjgr arealbeslaget av dyrka mark
mindre, men gjgr strandsona mindre tilgjengelig fordi det er vanskelig a fa til underganger ved en slik
Igsning. Strandsona bestar imidlertid av steinfylling pa store deler av strekningen, og anses som
mindre attraktiv for allmennheten.

Mindre utfylling i Mjgsa gir utslag i noe mer arealbeslag pa land. Beslaget av dyrka mark er imidlertid
mindre enn i kommunedelplanen. Kommunedirektgren erfarer at det er gjort en god jobb fra
forslagsstiller med a optimalisere veglinja, og finne aktuelle nydyrkingsomrader som erstatning. To av
disse nydyrkingsarealene er regulert og sikret i planen.

Tilgangen til strandsona - Mj@sa

For Gjgvik kommune har det a sgrge for like bra eller bedre tilgang til strandsona og Mjgsa veert
viktig gjennom planprosessen. Noen private tilganger blir borte som fglge av E6-utbyggingen, men
det er tilfgrt areal og mulighet for ny smabathavn ved Biri bruk, og det er sikret tilgang til
friluftsomradene omkring Biri travbane, Kremmerodden, Fremstadodden og Fjordheim. Alle disse
omradene er viktige friomrader med mulighet for rekreasjon og kontakt med Mjgsa.

Gjpvik kommune er forngyd med at Statsforvalteren har veert tydelig i sin innsigelse til tema
Friluftsliv, som har gitt kommunen stgtte i behovet for st@yskjerming av viktige friluftsomrader.

Selv om vedtakspunktet om opprettholdelse av kulverter i Biri ikke er fulgt opp, har Gjgvik kommune
oppnadd noe mer kvalitet knyttet til gang- og sykkellgsningen pa brua over E6.

Verneomrader og natur

Anleggsomradet for bygging av ny E6 er vesentlig st@rre enn fotavtrykket av selve motorvegen.
Anleggsomradet unngar direkte bergring med verneomrader og natur med kartlagte verdier, men
det er likevel natur som blir borte eller pavirket innenfor anleggsomradet.

«Hverdagsnaturen» er den «vanlige» naturen vi omgir oss med, som ogsa finnes i kantsoner mellom
byggeomrader, store enkelttraer eller tresamlinger, vate drag og restarealer som ikke er tildelt saerlig



naturverdi, men som har stor betydning for hvordan vi opplever omgivelsene. Denne naturen blir i
stor grad borte innenfor anleggsomradet. Hvordan omradene istandsettes og revegeteres er derfor
av stor betydning.

Gjgvik kommune er derfor forngyd med at Estetisk strategiplan na er gjort juridisk bindende, slik
kommunen foreslo ved 1. gangsbehandling. Denne planen sikrer prinsipper for revegetering av
anleggsomradene.

Nar det gjelder verneomradene har kommunen stgttet seg pa Statsforvalterens vurderinger som
fagmyndighet og vernemyndighet. Gjgvik kommune er tilfreds med at det gjennom dialog er kommet
fram til Igsninger som sikrer verneomradene tilstrekkelig med tanke pa stgy.

3. Konklusjon

3.1 Kommunedirektgrens anbefaling
Nye Veier har fremmet et komplett planforslag til behandling, med en ulgst innsigelse i den delen av
planen som Gjgvik kommune har ansvar for a behandle.

Kommunedirektgren vurderer prosesskrav etter plan- og bygningslovens som fulgt og
utredningsplikten som oppfylt.

Kommunedirektgren anbefaler Kommunestyret i Gjgvik a fatte vedtak av reguleringsplan for E6
Moelv-Roterud, alternativ 2, med fglgende tillegg:

1. Gjgvik kommune vedtar 3 tilfoye folgende rekkefglgekrav til Nye Veiers forslag til
planbestemmelser:

§ 6.2.8 (tidligere versjon: § 6.2.4): Fgr ny E6 tas i bruk skal helhetlig anlegg for gdende og
syklende veere etablert fra Kalrasten bussholdeplass i Biri til Roterud. | samarbeid med veieier
skal planlegging og prosjektering angi standard for anlegget.

2. Gjgvik kommune vil sterkt anbefale at omkjgring i Biri ved bygging av ny Vismunda bru skjer via
Industrivegen og Skumsrudvegen, og ikke via fv. 2538 Birivegen.

3. Gjgvik kommune gar mot Nye Veiers anbefaling om a skilte giennomkjgring forbudt pa fv. 2538
Eriksrudvegen.



