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Bakgrunn

Viderefgringen av firefelts E6 fra Moelv over Mjgsa og til Roterud sgr for Lillehammer ble
vedtatt i kommunedelplan for strekningen 20.05.15. Kommunedelplanen viste firefelts veg
inkl. gang- og sykkelveg i trase over Mjgsa med start ved Sanna vest for Steinvik camping. En
betingelse i vedtaket var at eksisterende bru skulle rives seinest tre ar etter at ny bru ble tatt
i bruk.



Da staten etablerte Nye Veier AS (NV) i 2016 fikk de ansvar for a planlegge og bygge ny
Mjgsbru basert pa kommunedelplantraseen. | ettertid har det vist seg at vedtatte trase er
sveert kostnadskrevende a bygge pa grunn av store dybder i Mjgsa og stor usikkerhet knyttet
til teknisk giennomfgring. Konklusjonen ble at NV forkastet traseen og startet opp
reguleringsprosess for to nye traseer, alternativ 1 og alternativ 2.

Nye Veier AS fremmer na detaljreguleringsplan med konsekvensutredning for E6 Moelv —
Roterud. Planen regulerer ny firefelts motorvei mellom Moelv i Ringsaker kommune og
Roterud i Gjgvik kommune. Planforslag fremmes i to alternativ, omtalt som alternativ 1 og
alternativ 2.

Hovedforskjellen mellom alternativene er at de pa strekningen mellom Moelv og
Fremstadodden har ulik plassering av ny Mjgsbru; | alternativ 1 ligger ny Mjgsbru ca. 50 m
sgr for, og parallelt med, eksisterende Mjgsbru. | alternativ 2 ligger ny Mjgsbru mellom
Mgkkavika og Skulhusodden ca. 700 meter s@r for eksisterende bru.

Det er utarbeidet egne plankart og reguleringsbestemmelser for hver av kommunene, og for
hvert av alternativene. @vrige dokumenter i saken er felles for de to kommunene, med
unntak av vedlegg 8. | saksutredningen omtales og vurderes det som er relevant for
Ringsaker kommune.

Hovedtrekk i reguleringsplanen

E6 Moelv — Roterud planlegges som motorvei med fartsgrense 100 km/t. Det kan da
tolereres krappere veikurvatur enn ved 110 km/t, og det apner for mer gjenbruk av
eksisterende veitrasé og mindre inngrep i omradene rundt.

Alternativ 1 starter like etter Moelvkrysset og fglger samme trasé som dagens E6 gjennom
Moelv, og videre pa ny Mjgsbru sgr for eksisterende bru. Til erstatning for dagens
Moelvtunnel med en lengde pa ca. 200 m planlegges det etablert en 40 m bred passasje med
hensikt a sikre en gangforbindelse ned til Mjgsa med beplantning pa sidene.

Kastbakkvegen med tilliggende gang- og sykkelveg krysser under ny E6 i kulvert sgr for
Moelv renseanlegget, og f@res nordover, parallelt med ny E6, og videre inn pa dagens
Mjgsbru. Fra renseanlegget og nordover reguleres vegen kun som gang- og sykkelveg, samt
vei for saktegaende trafikk som moped og traktor. Vegen etableres med en bredde som gjgr
at den kan benyttes som adkomst til fremtidig Mj@ssykehus. Det etableres ny gang- og
sykkelbru over Moelva, og Moelv smabathavn far adkomstvei fra Kastbakkvegen forbi
renseanlegget.

Alternativ 2 fglger eksisterende E6 fra Moelvkrysset, pa bru over Kastbakkvegen og videre
mot Mgkkavika pa fylling ut i Mjgsa. Ved Mgkkavika er traseen lagt mellom to
bronsealderrgyser.

Kastbakkvegen med tilhgrende gang- og sykkelveg krysser under ny E6 i ny kulvert og sikrer
adkomst til bade renseanlegget og smabathavna. | samme omrade etableres det T-kryss med
Kastbakkvegen x Marisagvegen. Fra krysset fortsetter Kastbakkvegen pa dagens E6 som
gang- og sykkelveg og saktegaende kjgretgy, og videre inn pa eksisterende Mjgsbru. Pa
samme mate som i alternativ 1 vil vegen kunne omgjgres som adkomst til sykehuset i
Moskogen.

Pilegrimsleden ivaretas i samme trase som i dag ved Mgkkavika, og krysser under E6. Det
etableres turstier til gravrgysene ved Mgkkavika.



Nye Veiers anbefaling

Nye Veier anbefaler alternativ 2 (sgndre brualternativ) ut fra den samfunnsgkonomiske
analysen som viser en betydelig hgyere netto nytte enn brualternativ 1. Dette skyldes i
hovedsak at kjgreavstanden mellom Hamar og Gjg@vik er kortere i det spndre brualternativet.
Basert pa metodikken, der hele strekningen Moelv-Roterud vurderes samlet, far
brualternativ 1 lavere konsekvenser for ikke-prissatte tema enn alternativ 2.

Nye Veier har i sin anbefaling ikke hensyntatt Mjgssykehus i Moskogen da det ikke foreligger
godkjent lanespknad eller vedtatt reguleringsplan for sykehuset.

Planprosess
Planarbeidet ble igangsatt med kunngjgring av varsel om planoppstart og hgring av

planprogram med brev til bergrte parter, samt annonse i Ringsaker Blad 5.9.2019. |
hgringsperioden til planprogrammet ble det holdt informasjonsmgter og apen kontordag
samt orientering for formannskapet. Planprogrammet ble fastsatt av kommunestyret i
Ringsaker 09.12.2022. Underveis i prosessen har det veert jevnlige mgter mellom Gjgvik og
Ringsaker kommuner, og mellom kommunen og Nye Veier AS. Innkomne merknader er
oppsummert og kommentert av forslagsstiller, jf. vedlegg 4.

Planforslaget ble presentert for regionalt planforum i mgte 13.09.2023. De ga blant andre
felgende innspill til planarbeidet;

Statsforvalteren:

- Bevaring av eksisterende bru bedrer beredskapen ved stgrre ulykker.

- Steyskjerming langs veg gir best effekt. Juridisk sikring av stgytiltak og rekkefglgekrav er
viktig.

- | forhold til naturmangfold og verneomrader ser alternativ 1 ut til a bli foretrukket.

- Vannforvaltning ser alt. 1 ut til 3 foretrekkes fordi det ikke blir s3 voldsomme utfyllinger pa
Moelv-siden.

- | forhold til barn og unge/folkehelse vurderes alternativ 2 a veere bedre enn alternativ 1.
Ble stilt spgrsmal om det kan skaffes erstatningsareal for delomrader som vil fa betydelig
miljgskade, som blant andre Mgkkavika badeplass i Ringsaker.

Innlandet fylkeskommune:

- Trafikalt er de to alternativene noksa like. Det sgrlige alternativet gir noe kortere reisetid
mellom Gjgvik og Moelv. Koblinger til fylkesvegnettet, fleksibilitet for buss, og tilbudene for
syklende og gaende blir noksa likt.

- Ved behandling av bompengeproposisjonen satte fylkesutvalget forutsetning om at dagens
Mjgsbru forblir statlig ansvar, og at restlevetiden pa brua ma veere tilstrekkelig dokumentert
for a sikre fremtidig tilbud for myke trafikanter og saktegaende trafikk.

- Beregnet trafikkgkning pa fv. 213 i bompengeperioden synes svaert lav.

- Mjgsterminalen skal ikke viderefgres, det vil medfgre darligere mulighet for omstigning
mellom busser. Koblingen mot Moelv stasjon er utfordrende i dag, da bussen bruker mye tid.
Det er behov for mer effektiv forbindelse uavhengig av nytt Mjgssykehus.

- Kastbakkvegen vil veere raskeste trase mellom E6 og kollektivknutepunktet ved Moelv
stasjon og er egnet som framtidig hovedadkomst til nytt Mjgssykehus, med kollektivterminal
pa vestsiden av jernbanestasjonen.

- Byutvikling i Moelv er viktig tema. Alternativ 1 vil ha betydelig naerfgring til Moelv sentrum,
boligomrader og planlagt nytt sykehus, og med vesentlig stgybelastning. Alternativet ligger
over det omradet hvor Moelvs framtidige byutviklingsmuligheter mot Mjgsa finnes. Det
stilles spgrsmal ved hvordan konsekvensene er konkludert i fagrapport for friluftsliv, by og



bygdeliv og lokale og regionale virkninger, hvor det er oppsummert at det er et lite
konfliktniva og at konsekvensene vil ha liten effekt pa arbeidsmarkedet, naeringsliv og
bostedsattraktivitet.

- Kulturarv mener dette er omkamp i forhold til tidligere runde. Tidligere planer gir en mye
bedre skjerming av kulturmiljget med gravfelt, men ogsa Moelv smabathavn og
Skibladnerbrygga (som ogsa er et kulturmiljg).

Statens vegvesen stiller spgrsmal om trafikklekkasje til sidevegsnettet, og tror tallene er for
lave.

Noen hovedpunkter fra sentrale aktgrer ved varsel om planoppstart:

Moelv Ide og Neeringsforum er blant annet opptatt av at det legges stor vekt pa det
alternativet som minst gdelegger etablert bomiljg, etablerte frilufts-/bokvalitetselementer
og begrenser utviklingen av Moelv som by. Alternativ 1 vil frata Moelv muligheten til 3
utvikle omradet fra Moelva og nordover, mens alternativ 2 vil ha mindre konsekvenser for
dagens aktivitet og framtidig utvikling.

Moelven Industrier ASA/Strand Braenderi AS eier areal i tilknytning E6 krysset. De anbefaler
alt. 2, selv om dette vil ta mer areal enn alt. 1. Det vil gi en langt bedre Igsning for beboere i
omradet, bathavna, friluftsinteresser og for ssmmenhengen mellom Moelv sentrum og
Mjgsa.

Moelv Batforening skriver blant annet at de ikke gnsker nordre alternativ, da dette vil bety
tap av opplagsplasser og parkering, i tillegg forringes omradet som et rekreasjons-, bolig- og
friluftsomrade.

AS Opplandske Dampskibsselskap opplyser bla. om Skibladners behov i forhold til
seilingshgyder og bredder, og anmoder om at ny bru etableres slik at Moelv brygge kan
anlgpes uten hindringer, hvis ikke ma ny brygge legges inn

Vurdering:

Bakgrunn og forutsetninger

Bygging av firefelts E6 gjennom Innlandet startet for Ringsaker med kommunedelplan for
strekningen Kolomoen - Moelv. Gjennom Ringsaker ble dette fulgt opp med reguleringsplan
for tre delstrekninger og seinere bygging fram til Moelv. Behovet for firefelts veg ble
begrunnet med gkt trafikksikkerhet pa grunn av mange alvorlige ulykker, og behovet for
bedret framkommelighet, deriblant for naeringslivet. Med tanke pa gnsket samfunnsutvikling
bade lokalt, regionalt og nasjonalt er det avgjgrende at firefelts E6 med ny Mjgsbru blir bygd
sa raskt som mulig. Dagens bru har mange ulykker, lav hastighet og derved redusert
framkommelighet.

Vedtatt bompengeproposisjon for nevnte vegstrekning forutsetter at eksisterende Mjgsbru
blir staende, og skal nyttiggjgres for beredskap, saktegaende kjgretgy og for gaende og
syklende. Ny bru bygges bare for biler og tungtransport. Far a ivareta en helhetlig
infrastruktur for alle trafikantgrupper over Mjgsa, slik kommunedelplanen la til grunn, er det
logisk at staten far eierskap til begge bruene.

Konsekvenser for naeermiljget

To bruer vil pavirke et unikt strandomrade i Moelv i langt stgrre grad enn ei bru. De
naermeste friluftsomradene til bruene er Moskogen, bathavnomradet med
Skibladnerbrygge, Mgkkvika og Sandaomradet. Kvaliteten pa disse gjenvaerende
friluftsomradene ma bevares sa godt som mulig i forhold til landskapsbilde, tilgjengelighet,
stgy og stav.




| hgringsperioden ma det drgftes mulighet for opparbeidelse/erverv av offentlig tilgjengelig
friomrade som kompensasjon for to bruer i stedet for en.

Strandlinja sgr for dagens Mjgsbru og ned til Moelv bathavn er den mest sentrumsnaere
delen av strandlinja, med en beliggenhet ca. 500 m fra skoler, barnehage og idrettsanlegg,
og noe lenger til sentrum. Strandlinja er et unikt kultur- og bryggemiljg med blant annet
Spritbua fra 1880 og gamle Moelv brygge fra 1870, som er dagens Skibladnerbrygge og yndet
badeplass og oppholdssted for blant annet barn og unge. Omradet er viktig for utvikling av
Moelv by til Mjgsa.

Ned mot strandomradet ligger boligomradet Putten som er et av Moelvs eldste
boligomrader, som fgr 1986 var et stille, rolig boligomrade ned mot Mjgsa. Dagens E6 delte
boligomradet i to med mye trafikk, stgy og stgv. Med dagens trafikk og 70 km/t er flere
boliger utsatt for stgv og st@y over grenseverdiene. Brualternativ 1 vil forsterke denne
barrierevirkningen med firefelts E6 og atkomstveg til Mjgssykehuset, som tilsammen utgjegr
6 felts veg, 80-100 m bredde med infrastruktur og mer enn 30 000 kjgretgy i dggnet.
Barrierevirkningen vil ogsa gke som fglge av at NV foreslar a bygge opp igjen Puttentunellen
med kun 40 meter lengde mot dagens 200 meter lange tunell. Slik forkorting av tunellen
vurderes som uakseptabelt av hensyn til lokalbefolkningen. Stgv- og st@yplager vil ogsa gke
ved at hastigheten pa vegen foreslas gkt fra 70 km/t i dag mot 100 km/t. @kt omfang av
veibygging vil fgre til at en ma rive 14 eneboliger. | tillegg er en rekke boliger allerede i dag
stgy og stgvutsatt som fglge av manglende stgyskjerming, dette vil fortsatt bli en utfordring
for hele boligomradet, selv om enkelte hus vil bli vurdert for lokale stgyskjermingstiltak.

Det sgndre brualternativet vil bidra til betydelig reduksjon i stgy- og stgvplager mot
boligomradet. Med gkt stgyskjerming ogsa mot friluftsomradet Mgkkvika-Sanda, vil
kvaliteten pa omradet kunne opprettholdes pa en akseptabel mate.

Kommunen gnsker en bedre dokumentasjon pa stgvutfordringer knyttet til de to
brualternativene i Igpet av hgringsfasen.

Konsekvenser for kulturmiljget ved alternativ 2

Sgndre brualternativ far naerfgring med gravrgysene sgr for Brennerivika. Brualternativet,
som innebaerer en stor fylling mellom to odder med gravrgyser og ut i Mjgsa, vil pavirke
hvordan landskapet og gravfeltet oppleves. Det blir en omfattende fysisk og visuell barriere
gjennom kulturmiljget. Pilgrimsleden sikres under E6.

Kommunen har tatt inn ny bestemmelse § 5.7, krav om utomhusplan for omradet. Dette for
a sikre en helhetlig og god opparbeidelse av omradet rundt kulturminnene og friomradet,
med en naturtro fyllingsfot, jordsmonn, beplanting, gangforbindelser, badeplassen
Mgkkavika mm.

Metodikk

Konsekvensvurderinger av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser er mangelfull. Handbok
V712 som er lagt til grunn er kun egnet til 8 sammenlikne tiltak opp mot hverandre for
bestemte tema, og seerlig de prissatte konsekvensene. De prissatte konsekvensene blir ofte
omtalt som samfunnsgkonomiske beregninger, med det er i beste fall en snever tilnaerming
til begrepet. Ringvirkninger ut over selve tiltaket blir i liten grad hensyntatt. Hensynet til
lokalbefolkningen teller heller ikke med nar konklusjonen for valg av brualternativ gjgres.

Konsekvensvurderinger gjgres for hvert tema. | oppsummeringen, jf. tabeller, gjgres en
helhetsvurdering for hele strekningen Moelv-Roterud. Da delstrekningen i Ringsaker er
forholdsvis kort vil hensyn til ulike verdier her bli marginalisert.



Konsekvenser nytt Mijgssykehus

Bygging av ny Mjgsbru ma sees i sammenheng med etablering av nytt Mjgssykehus i
Moskogen. For Mjgssykehuset er det ingen tvil om at det sgndre brualternativet er a
foretrekke. Da vil en kunne bruke dagens E6 gjennom Putten og etablere en veiforlengelse
ved dagens brufot inn i Moskogen opp til Industrivegen. Det nordre brualternativet vil fgre
til at en i tillegg til ny Puttentunell ma bygge egen vei til sykehuset ved siden av E6. Dette vil
gke barrierevirkningen i boligomrade ytterligere og flere hus ma rives. Stgy fra dette
brualternativet vil ogsa forsterke stgybelastningen mot Moskogen og Mjgssykehuset.

| Nasjonal transportplan har NV foreslatt at E6 Moelv-Roterud bygges, som del av deres
portefglje. | NTP framgar ikke hvilken prioritering strekningen har eller nar brua er tenkt
bygd. | dialog med NV har de vist til at de forholder seg til oppdrag gitt av regjeringen, der de
selv etter nytte-kostnadsprinsippet prioriterer mellom vegprosjektene. Hensyn til sykehus
kan de ikke ta fgr det enten foreligger en vedtatt reguleringsplan for sykehuset eller er
innvilget en lanespknad fra Stortinget. | tillegg antydes at de ikke har midler til prosjektet fgr
om 10-15 ar. Dette kan fa alvorlige konsekvenser for infrastruktur til og fra Mjgssykehuset
og skaper usikkerhet i forhold til hvem som ma etablere ngdvendig infrastruktur. Manglende
samordning pa tvers av statlige etater er en utfordring for a fa til en helhetlig og god Igsning
bade for Mjgsbru og for sykehuset.

Anleggsperioden

Anleggsperioden for alternativ 1 vil pavirke bo- og miljgkvaliteten for naerliggende boliger
negativt. Det er estimert byggetid for ny Puttentunnel er 2,5-3 ar, og 3-4 ar for ny Mjgsbru.
Eksisterende trafikk pa E6 skal ga pa gjennom byggeomradet i anleggsperioden. Basert pa
tidligere E6 utbygging gjennom Ringsaker er kommunen skeptisk til forslagsstillers skisserte
trafikkgkning pa sidevegnettet, og vurderer dette som altfor lavt. Kommunen frykter
konsekvensene av gkt gjennomkjgring i Storgata, og videre nordover i kommunen (inkludert
Brgttum). Jf. skissert framdrift for Mjgssykehuset vil sykehuset bli bygd i forkant av brua, og
totalbelastningen pa nseeromradet vil kunne bli langvarig og uheldig.

Kollektivlgsningen

Nullvekstmalet i Nasjonal transportplan tilsier at gkt trafikk skal tas med gange, sykkel og
kollektivt. Planforslaget forverrer muligheten for a na dette malet, slik det na foreligger.
Firefelts - E6 gir riktignok gkt framkommelighet pa E6 for buss, men gir darligere tilbud for
lokalt reisende ved at dagens kollektivterminal pa Gjgvik-siden av Mjgsbrua flyttes til Biri.
Det skaper utfordringer for lokalbuss mellom Gjgvik og Moelv. Planforslaget legger ikke opp
til en forbedret kollektivigsning der Nye Veier AS i samarbeid med lokale og regionale
myndigheter bedrer bussframkommeligheten inn og ut av Moelv uavhengig av
Mjgssykehuset. Bruk av Kastbakkvegen og Industrivegen med busstasjon pa vestsiden av
jernbanestasjonen kan veere et slik tiltak.

Moelv renseanlegg

Sendre brualternativ kommer rett sgr for Moelv renseanlegg. Kommunedirektgren er kjent
med at det vil komme nye rensekrav, og at det vil bli behov for utvidelse/fornyelse av
renseanlegget. Hvordan dette skal utfgres ma en komme tilbake til etter at trase for ny
mj@sbru er avklart.

Brualternativenes konsekvenser for Gjgvik kommune
Ved alternativ 1 etableres nytt kryss mellom E6 x RV 4 pa Sandvoll, i omradet ved dagens
rundkjgring. Alternativet gir tap av 14 boliger, hvorav 3 garder blir bergrt.




Alternativ 2 ilandfgrer ny bru pa Skulhusodden, og vil medfgre store endringer i landskapet.
Det etableres nytt kryss mellom E6 x RV. 4. Fra Skulhusodden til Fremstadodden planlegges
ny E6 i eksisterende trasé. 20 eneboliger, 1 tomt og 4 fritidsboliger (hvorav 9 eneboliger pa
Sandvoll, resten pa Skulhusodden) gar tapt. Alternativ 2 medfgrer et mindre inngrep pa
Sandvoll.

For Gjgvik kommune, isolert sett, vil alternativ 2 gi stgrst inngrep i natur, landskap og
eksisterende bebyggelse.

Ngdvendige avklaringer og endringer i planmateriell fgr sluttbehandling

Plankart og bestemmelser er juridisk bindende. Det er gjort en grundig gjennomgang av
dette, se vedlegg 8. Kommunen forutsetter endring av plankart- og bestemmelser mhp;

- Puttentunnelen ma opprettholde dagens lengde pa 200 m, en 40 m bred gangforbindelse
kan ikke aksepteres av hensyn til barrierevirkning, stgy- og luftforurensning.

- Det ma etableres stgyskjerm 0,8 m hgyde over hele Mjgsbrua med innslag av glass.

- | alternativ 2, pa sgrsiden av E6 pa fyllingsfot, ma regulert stgyskjerm endres til 3 m hgy
skjerm, som forlenges til Kastbakkvegen mhp. skjerming av friluftsomrade og kulturminner.
- Redusert hastighet pa E6 gjennom Moelv til 90 km/t vil vaere positivt for a redusere
belastningen pa neeromradet i forhold til luft og stgy kvaliteten i Moelv. Hastighet er ikke
reguleringstema, men vil vaere av betydning for a redusere tiltakets ulemper, som stgv og
stgy.

Kommunedirektgrens oppsummering og anbefaling
Bygging av firefelts E6 er gnsket fra kommunens side, szerlig med tanke pa trafikksikkerhet
og framkommelighet, og de positive ringvirkningene det gir lokalt, regionalt og nasjonalt.

Kommunestyret vedtok i kommunedelplan for ny Mjgsbru at eksisterende bru skal rives
innen tre ar etter at ny bru er tatt i bruk. Kommunedirektgren tilrar at kommunestyret
opphever vedtaket av hensyn til blant annet behovet for gkt beredskap. Dette kan gjgres ved
sluttbehandling.

Fordi staten gjennom kommunedelplanen er forpliktet til 3 sgrge for at kjgretgy og myke
trafikanter skal kunne krysse Mjgsa, ma det vaere statens ansvar a eie, drifte og vedlikeholde
bade eksisterende og ny Mjgsbru.

Kommunedirektgren er av den oppfatning av metodikken for valg av brulgsning ikke er
optimal. Dette gjelder bade konsekvensvurderingene og bruk av handbok V 712, som
beregner/vurderer prissatte og ikke- prissatte konsekvenser pa en lite helhetlig mate. Blant
annet ivaretas ikke hensynet til lokalbefolkningen og byutvikling i tilstrekkelig grad.

Planlegging av infrastruktur i Moelv ma Igses helhetlig. Involverte er tre statlige aktgrer
(Helse Sgr-@st, Nye Veier AS og Jernbanedirektoratet/Bane Nor), samt regionale og lokale
myndigheter. Jf. statlig planretningslinje for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
ma statlige, fylkeskommunale og kommunale myndigheter samordne sine arbeider. Dette
har hittil dessverre vist seg vanskelig a fa til. | den forbindelse anmodes Nye Veier AS om a
gjore sitt for at ngdvendige prioriteringer gjgres slik at det blir en helhetlig god Igsning lokalt,
regionalt og nasjonalt.

Kommunedirektgren slutter seg til Nye Veiers anbefaling om a velge det sgndre
brualternativet, men tilrar at begge brualternativene legges ut til offentlig ettersyn.
Kommunens forslag til endring i kart og som innarbeidet i bestemmelsene, jfr. vedlegg 8,
innarbeides fgr sluttbehandling.



Forslag til vedtak:

Forslag til reguleringsplan for E6 Moelv — Roterud med to brualterniver, vist i plankart og
bestemmelser datert 26.01.24, med tilhgrende saksdokumenter tas til behandling og sendes
pa hgring og offentlig ettersyn med de merknader som fremgar av saksframlegget.

Kommunedirektgren i Ringsaker, 22.05.24

Jgrn Strand

Anne Gunn Kittelsrud
plansjef

Planutvalget 05.06.2024

Votering:
Enstemmig vedtatt som innstilt.

PU - 039/24:

Innstilling til kommunestyret:

Forslag til reguleringsplan for E6 Moelv — Roterud med to brualterniver, vist i plankart og
bestemmelser datert 26.01.24, med tilhgrende saksdokumenter tas til behandling og sendes
pa hgring og offentlig ettersyn med de merknader som fremgar av saksframlegget.

Kommunestyret 12.06.2024

Alternativt forslag , foreslatt av Lars Svendstad, Fremskrittspartiet

1. Fglgende kulepunkt pa side 7 i saksfremlegget under ngdvendige avklaringer og endringer
i planmateriell fgr sluttbehandling tas ut i saksfremlegget: Redusert hastighet pa E6 gjennom
Moelv vil vaere positivt for a redusere belastningen pa naeromradet i forhold til luft og
stgykvaliteten i Moelv. Hastighet er ikke reguleringstema, men vil vaere av betydning for a
redusere tiltakets ulemper, som stgv og stay.

2. Veien bygges slik at 110 km/t opprettholdes ogsa forbi Moelv og da pa hele strekket
Moelv - Roterud. Dette for @ fa en sammenhengende fartsgrense hele veien som gir best

mulig og trygg trafikkavvikling og fremkommelighet.

Alternativt forslag til vedtak, foreslatt av Thomas Hisdal Eriksen, Miljgpartiet De Grgnne



Ringsaker kommune mener at utbygging av ny E6 Moelv - Roterud og ny Mjgsbru vil
beslaglegge natur i en slik grad at vi gnsker ikke denne utbyggingen og derfor trenger vi ikke
noen hgringsrunde.

Votering:

Forslag fremmet i mgtet av Thomas Hisdal Eriksen, MDG, fikk 2 stemmer og falt., MDG og V.
Forslag fremmet i mgtet, pkt. 1 av Lars Svendstad, FrP, fikk 13 stemmer og falt. FrP, InP, V,
Odd-Amund Lundberg, Sp, Arne Ingvar Dobloug, Sp, Oliver Kvarberg, Sp, Anne Miklavic, Sp,
Herman Pabsdorff Hov, H, Asle Skogstad, H, Karolina M. Saar-Skramstad, H, og Kristian
Hovde, H.

Forslag fremmet i mgtet, pkt. 2 av Lars Svendstad, FrP, fikk 8 stemmer og falt. FrP, H, InP,
Odd-Amund Lundberg, Sp, Arne Ingvar Dobloug, Sp, og Oliver Kvarberg, Sp.

Planutvalgets innstilling ble enstemmig vedtatt.

KST - 053/24 :

Vedtak:

Forslag til reguleringsplan for E6 Moelv — Roterud med to brualterniver, vist i plankart og
bestemmelser datert 26.01.24, med tilhgrende saksdokumenter tas til behandling og sendes
pa hgring og offentlig ettersyn med de merknader som fremgar av saksframlegget.
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