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1 Bakgrunn

Massehandteringsplanen skildrar arbeidet som mé& gjennomfarast for & kunne leggije til rette for
hamne- og neeringsareal ved utfylling av massar i sjo, for & layse behov for ny containerhamn og
nye industriareal i tilknyting til sjg. Masholmen og Haskjera vert da kopla til landareal ved etablert
industriomrade ved Trolleskjeeret/Gunnhildvagen. Massehandteringsplanen skal falgje
detaljreguleringa for omradet.

Det er gjennomfgrt innleiande geotekniske grunnundersgkingar i sjg av Multiconsult Norge AS i
april-juni 2023. Undersgkingane og dei geotekniske vurderingane er dokumenterte i Multiconsult sitt
notat 10250568-01-RIG-NOT-001, revisjon 01, datert 09.11.2023.

=5
2

K \\:

G,

Figur 1 Detaljreguleringsplan for Masholmen-Haskjera

2 Mal og avbetande tiltak

Mottaket skal nyttiggjere seg av overskotsmassar og gjenvinning av massar til utfylling i sjg for nytt
landomrade. Tiltaket skal ikkje bidra til negative helse- eller miljgkonsekvensar. Det er sett som mal
at anleggsarbeidet skal gjennomfgrast pa ein sa skdnsam mate som mogleg, bade med tanke pa
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milja, trafikale forhold og stey. Massar som vert nytta til utfylling skal vere reine og tilfredsstille krav i
reguleringsfaresegner og aktuelle lgyve.
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Figur 2 Henta fra Statsforvaltaren

e Frakte storsteparten av massane pa lekter til utfyllingsomradet. Transport pa sjo reduserer
behovet for tungtransport pa veg.

¢ Frakte nadvendige massar via veg, mellom anna for toppmassar fra om lag kote -2 der dette er
naudsynt.

e Prioritere mottak av massar fra naeromradet, frakta med lekter/bat.

¢ Gjenbruk eigne massar og massar fra lokale prosjekt.

e Stille krav til dokumentasjon og mottakskontroll for alle massar.

e Planleggje utfyllinga slik at paverknad pa sjemiljg, trafikk og omgjevnader vert minst mogleg.

Mottak av overskotsmassar frd samfunnet kan redusere behovet for mellomlagring og transport til
deponi, og bidra til betre ressursutnytting.

Figur 3 Etter at fylling er fylt opp til kote -4 bruker man til demes lekter som vist pa
bildet til venstre for & fylle resterande. 3

Masseoversikt
For utbygging av Masholmen er det planlagt mottak av overskotsmassar til gjenbruk for fylling i sjg.
Massane skal i hovudsak vere kvalitetsstein fra utsprengde massar.
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Aktuelt omrade for fylling i sjg kring Masholmen og Haskjera ligg pa sjgbotn mellom om lag kote 0,0
og -5,0. Mot nord, vest, s@r og nordaust vert det djupare forhold, til under kote -14. Ved & fylle pa
grunnare areal og samstundes ha god djupne péa arealet rundt etter utfylling, vil omradet vere godt
eigna for tilrettelegging for kaier.

Figur 4 Kart

Multiconsult sine grunnundersgkingar viser at lausmassemektigheita varierer mellom ca. 0,0 og 3,8
m i undersgkte punkt. Lausmassane bestar generelt av antatt skjellsand over berg. Ved
Trolleskjeeret er det registrert massar med varierande innhald av stein, grus og sand, som er vurdert
som eksisterande fylimassar.

Undersgkingane viser at det fleire stader er berg tett under sjgbotnen, og at bergoverflata er kupert
med lokale forhaggingar og forsenkingar. Det er ikkje avdekt sprabruddmateriale eller
flyteskredmateriale i dei gjennomfgrte sjgundersgkingane.

Multiconsult vurderer, basert pa tilgjengelege grunnundersgkingar, grunnforhold og topografi, at det
ikkje er fare for omradeskred av kvikkleire eller andre jordartar med sprabruddeigenskapar i
planomradet. Omradestabiliteten er vurdert som tilfredsstillande i samsvar med NVE-veileder
1/2019.

Det er utfart mengdeberekning av Veseth AS som syner eit behov for totalt 823 138 m3 til ferdig
utfylt omrade opp til kote +2,7. Med omsyn til stadeigne massar fra planering av Masholmen og
utsprenging i sjo vil utfyllinga ha eit underskot pa om lag 723 138 m?® massar for oppfylling til kote
+2,7 som da ma kome fra andre omrade.

Til toppdekke trengst pukk og singel for & sikre gode forhold til byggegrunn. Dersom det vert behov
for mellombels lagring av massar, vil dette kunne lgysast internt pa omradet.

Planomradet er totalt ca. 334,9 daa. Av dette er 132,3 daa fast land, inkludert kaier, medan 202,6
daa utgjer hamneomrade i sjg. Ved utfylling vil nytt landareal i sjg utgjere ca. 72 daa. Baeresystem
for kaier er tenkt etablert pa pelar, med omsyn til liten djupne til fjell.
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4 Massedisponering

Pa grunn av prosjektet sitt omfang og kompleksitet er det vanskeleg & fastsetje ein konkret tidsplan
for utfyllingsarbeidet. Tilfarselen av ngdvendige massar er avhengig av tilgjengelege
overskotsmassar fra andre prosjekt. Ved fylling av massar fra sjarelaterte prosjekt, med frakt av
massar via lekter, skal utfyllinga folgje driftsplan og tid for gjennomfgring i samsvar med aktuelt
prosjekt.

Eventuelle mellombelse installasjonar og sikringstiltak for sjgtrafikken skal avklarast og leggjast
fram i sgknad om lgyve der dette er kravd. Det er viktig & etablere kontakt og samarbeid med
aktgrar i nseromradet for mottak av massar.

Massar som prosjektet far hand om skal s& langt som mogleg nyttast direkte i sjefyllinga. Det skal i
utgangspunktet ikkje vere behov for mellomlagring av fylimassar. Dersom mellomlagring vert
naudsynt, skal dette laysast innanfor omradet og slik at massane ikkje vert forureina eller blandast
med massar som ikkje kan nyttast.

Hovudprioritet vil vere & fylle tilstrekkeleg areal for etablering av containerhamn i vestre del, mot
vest og sar, samt fylling i omrade 1 og 3 for etablering av brukonstruksjon som bind arealet til
neeringsomradet ved Trolleskjaeret/Gunnhildvéagen.

Faseplan

e Masseflytting med lekter. Prioritering av massar i samsvar med planlagt utfyllingsrekkefglgje.
Utfylling av omrade for landforbinding. Endeleg plassering vert bestemt ved tildeling av massar
og etter avtale med prosjekteigar.

e Sprenging i sjg av omrade sgr og vest for Masholmen ned til kote -12. Gjenbruk av massar til
eigna omrade innanfor prosjektomradet.

e Bruforbindelse. Det skal leggjast til rette for at mindre fritidsbatar kan passere gjennom
Trolleskjersundet, og at vassgjennomstrgyminga vert sikra.

e Masseflytting via land frd om lag kote -2, dersom naudsynt.

e VVA-arbeid og hovudinfrastruktur.

¢ Planering.

e Sikringsarbeid, inkludert erosjonssikring av sjafyllingar.

¢ Arrondering og tilstelling.

4.1 Mottakskontroll og dokumentasjon av massar

For & sikre at utfyllinga vert gjennomfgrt med massar av tilfredsstillande kvalitet, skal alle
innkomande massar dokumenterast far mottak. Massane skal vere reine og oppfylle krav fastsett i
reguleringsfaresegner og eventuelle lgyve fra offentlege styresmakter.

e Opphavsstad og prosjekt.

e Massatype og volum.

e Transportmate.

e Eventuelle analyser eller miljgteknisk dokumentasjon.

e Eventuelle opplysningar om steinstorleik og eignaheit for bruk i fylling eller erosjonssikring.

Det skal farast mottaksprotokoll for alle leveransar. Dersom det oppstar tvil om massane si kvalitet
eller opphav, kan det krevjast supplerande dokumentasjon eller provetaking for mottak. Massar som
ikkje oppfyller krav til kvalitet eller dokumentasjon skal avvisast.

4.2 Mottakskriterium for massar
Prosjektet skal ta imot reine og eigna overskotsmassar som kan nyttast til utfylling i sjg og
opparbeiding av naeringsareal.
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e Sprengstein fra tunnel-, veg- og industriprosjekt.

¢ Rein stein, grus og pukk.

e Overskotsmassar fra lokale og regionale utbyggingsprosjekt.
e Stadeigne massar fra eigne tiltak.

Folgjande massar skal ikkje takast imot:

e Forureina massar.

¢ Mudringsmassar og sediment, med mindre saerskilt layve og miljgfagleg vurdering ligg fore.
e Jord- og torvmassar.

e Bygge- og rivingsavfall.

¢ Organisk materiale eller anna avfall.

Alle massar skal tilfredsstille krav til miljgkvalitet fastsett i gjeldande regelverk og lgyve.

4.3 Miljogoppfoelging og overvaking

Utfyllingsarbeidet skal gjennomfgrast slik at paverknaden pa sjgmiljget vert minst mogleg. Ved krav
i loyve eller ved behov skal det etablerast kontrollrutinar for overvaking av partikkelspreiing og
paverknad pa sjgmiljget.

Det skal gjennomfgrast visuelle kontrollar under utfyllingsarbeidet, og eventuelle krav til overvaking
fastsett gjennom lgyve frd offentlege styresmakter skal fglgjast. Dersom overvaking viser
uakseptabel paverknad, skal arbeidet vurderast stansa eller justert, og ngdvendige korrigerande
tiltak setjast i verk.

4.4 Beredskap og handtering av ugnskte hendingar
Det skal etablerast rutinar for handtering av ugnskte hendingar i anleggsperioden. Dette omfattar
mellom anna:

e Akutt forureining fr& maskiner, lekter eller anna utstyr.

e Mottak av massar som ikkje tilfredsstiller kvalitetskrava.

e Ustabile massar eller utrasing under utfylling.

e Hendingar som kan paverke sjotrafikken.

e Ekstremvér, bglgjepaverknad og skadar pa erosjonssikring.

Det skal vere tilgjengeleg ngdvendig beredskapsutstyr pa anlegget, og relevante varslings- og
rapporteringsrutinar skal vere etablerte.

4.5 Massebalanse

Post Mengd

Totalt fyllingsbehov til kote +2,7 823 138 m?®

Stadeigne massar fra sprenging og ca. 100 000 m?
terrengbearbeiding

Behov for tilfarte massar ca. 723 138 ms

Bue Salmon AS — 89 000 m?3 faste massar ca. 133 500 m?3 lause massar®
Fotballhall ved Litlevatnet — 74 000 m? faste ca. 111 000 m?3 lause massar®
massar

* Rekna med omrekningsfaktor 1 m3 faste massar = 1,5 m3 lause massar. Endeleg omrekning og
massebalanse skal baserast pa prosjektspesifikke mengdeberekningar.

Prosjektet er dimensjonert for & kunne ta imot starre mengder overskotsmassar over tid og fungere
som eit regionalt mottak for reine og godkjende massar.
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4.6 Geotekniske krav til utfylling

Utfyllinga skal gjennomfarast i samsvar med geoteknisk detaljprosjektering. Multiconsult si
innleiande vurdering viser at fylling av sprengstein i sjg generelt bar ha maksimal fyllingshelning pa
1:1,3. Endeleg helning og eventuelt behov for motfylling skal fastsetjast gjennom
stabilitetsberekningar.

Der sjgbotn eller terrengoverflata har ei helning pa 1:3 eller brattare, skal det etablerast
fyllingsfot/sale i samsvar med geoteknisk prosjektering. Ved fylling pa berg kan det vere naudsynt &
sprenge ut fyllingsfot og etablere fortanningar dersom bergoverflata er glatt.

Ved store vatn djup, starre enn om lag 10 m, skal behov for underfylling vurderast og normalt
leggjast til grunn i detaljprosjekteringa. Utforming og dimensjonering skal tilpassast djupneforhold,
fyllingsgeometri, steinstorleik og stabilitetskrav.

Det skal takast omsyn til lokal stabilitet, risiko for setningar og kontroll av utfarte fyllingar. Fyllinga
skal folgje godkjende teikningar og vere i samsvar med geoteknisk prosjektering.

4.7 Erosjonssikring

Alle sjafyllingar skal utformast slik at dei toler pakjenningar fra balgjer og straum. Multiconsult har
gjennomfart ei innleiande vurdering av erosjonssikring basert pa dimensjonerande bglgeforhold.
Endeleg erosjonssikring skal detaljprosjekterast.

5 . . Type .
Omrade Sikkerheitsklasse erosjonssikring Innleiande W50
Masholmen/Haskjera | F1 Plastring ca. 2,1 tonn
Masholmen/Haskjera | F2 Plastring ca. 2,8 tonn
Trolleskjeeret F1/F2 Ordna raus ca. 570 kg
Gunnhildvagen F1/F2 Ordna raus/plastring ca. 240440 kg
etter
detaljprosjektering

Under plastring eller ordna raus skal det etablerast eigna filterlag. Det skal ogsa vurderast
underfylling med avre og nedre lag der dette er naudsynt. Ved mottak og disponering av massar bar
steinfraksjonar som er eigna til erosjonssikring takast vare pa og reserverast for dette faremalet.

Dei innleiande dimensjonerande bglgeforholda er vurderte til om lag 2,2—2,4 m signifikant
balgehggde ved Masholmen/Haskjera, 1,2 m ved Trolleskjeeret og 0,9—-1,1 m ved Gunnhildvagen,
avhengig av sikkerheitsklasse. Endelege dimensjonerande forhold skal leggjast til grunn i
detaljprosjekteringa.

4.8 Mudring og sjobotn

Behov for mudring skal vurderast i detaljprosjekteringa. Eventuell mudring skal handsamast som eit
eige tiltak og gjennomfgrast i samsvar med krav i gjeldande lgyve. Mudringsmassar og sediment
skal ikkje takast imot som ordinzere fyllmassar utan at miljgfagleg dokumentasjon og seerskilt
godkjenning ligg fore.

Det skal vurderast behov for supplerande sjgbotnkartlegging, saerleg i omradet nord for
Trolleskjeret, far detaljprosjektering av utfyllinga.
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5 Fagoppfelging, klima og dokumentasjon

5.1 Geoteknisk oppfelging
Utfyllingsarbeidet skal gjennomfgrast i samsvar med geoteknisk prosjektering og gjeldande krav til
kvalitetssikring. Utfaringa skal dokumenterast fortlgpande.

e Stabilitet i utfyllingsmassane og fyllingsfoten.

¢ Risiko for setningar.

e Kontroll av utfgrte fyllingar og niva.

e Kontroll av fyllingshelning og geometri.

e Oppfelging av erosjonssikring.

¢ Oppfelging av eventuelle geotekniske krav knytt til vidare utbygging.

Multiconsult si innleiande vurdering konkluderer med at det ikkje er fare for omrédeskred av
kvikkleire eller andre jordartar med sprobruddeigenskapar i planomradet. Dette fritar ikkje fra krav
om lokal stabilitetskontroll av sjafyllingane. Far opparbeiding av byggjegrunn og infrastruktur skal
det dokumenterast at fyllinga tilfredsstiller krav til stabilitet og bereevne.

5.2 Klima- og transportgevinst
Prosjektet legg opp til starst mogleg grad av sjgtransport for mottak av massar. Dette reduserer
behovet for tungtransport pa vegnettet og kan bidra til lagare utslepp av klimagassar.

Transport med lekter gjer det mogleg a flytte store volum massar effektivt. Ein lekter med kapasitet
pa om lag 13 000 tonn kan, avhengig av faktisk lastevekt og lastebiltype, erstatte eit stort tal
lastebillass. Bruk av sjgtransport vil difor kunne bidra til redusert trafikkbelastning, mindre stay og
lagare miljgpaverknad i regionen.

Prosjektet byggjer vidare pa prinsippa om sirkulaer ressursforvaltning ved & nytte overskotsmassar
fra andre utbyggingsprosjekt som ein ressurs i opparbeiding av nytt naerings- og hamneomrade.

5.3 Sluttkontroll og dokumentasjon

Etter kvart som delomrade vert ferdigstilt skal det gjennomfgrast sluttkontroll av utfyllingsarbeidet.
Dette omfattar innmaling av ferdige niva, dokumentasjon av utfarte arbeid, kontroll av
utfyllingsgeometri og kontroll av at utfyllinga er gjennomfart i samsvar med godkjende planar og
layve.

Dokumentasjon skal kunne leggjast fram for kommune og andre relevante styresmakter ved behov.
For areala vert tekne i bruk skal det dokumenterast at nadvendige krav til tryggleik, stabilitet og
miljgoppfalging er oppfylte.

5.4 Vidare undersgkingar og detaljprosjektering

Far og under detaljprosjektering skal det vurderast behov for supplerande grunnundersgkingar med
pravetaking for & naermare kartleggje lasmassane si beskaffenheit og sikre tilstrekkeleg informasjon
om grunnforhold ved fyllingsfot.

e Supplerande grunnundersgkingar og provetaking der dette er naudsynt.
e Sjobotnkartlegging nord for Trolleskjaeret.

e Stabilitetsberekningar for endeleg fyllingshelling og eventuell motfylling.
¢ Detaljprosjektering av fyllingsfot og eventuell fortanning pa berg.

e Vurdering og detaljprosjektering av underfylling ved store vatn djup.

e Detaljprosjektering av erosjonssikring.

e Vurdering av behov for mudring.
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e Oppdatering av massebalanse nar meir detaljerte mengdeberekningar ligg fore.

6 Prosjekt for mottak av massar
| forste fase av prosjektet er det aktuelt med mottak av massar fra desse prosjekta:

Nye Oksenelvane kraftverk i Alfoten

Nye Qksenelvane kraftverk er under bygging og vil generere eit stort volum overskotsmassar. Etter
at massar som er planlagt nytta til lokale tiltak ved Askara, Lunden og portalomradet er trekte fra,
kan delar av dei resterande massane vere aktuelle for mottak pa Masholmen. Det er derfor viktig at
nedvendige loyve for Masholmen er pa plass, slik at ein star i posisjon til & kunne ta imot massane
nar dei blir tilgjengelege, og kan setje i verk tiltaket utan ungdig opphald i samsvar med endeleg
godkjend detaljreguleringsplan.

Prosjektet med ny fotballhall ved Litlevatnet i Florg
har tidlegare vore berekna til & gi eit netto masseoverskot pa om lag 74 000 m? faste massar,
tilsvarande om lag 111 000 m?3 lause massar ved bruk av omrekningsfaktor 1,5.

| tillegg har Kystverket fleire prosjekt i neeromradet som kan vere aktuelle kjelder til massar dei
neste 2—3 ara, mellom anna prosjektet ved Olaskjaeret.

¢ 1 m3faste massar = 1,5 m?lause massar.
e 89 000 m? faste massar fra Bue Salmon AS vil d& tilsvare om lag 133 500 m?3 lause massar.
e 74 000 m? faste massar fra prosjektet ved Florg vil d& tilsvare om lag 111 000 m?3 lause massar.

Flytting og gjenbruk av stadeigne massar

Det er planlagt & nytte sprengstein fra eige omrade i samband med ngdvendig undervassprenging.
Oppdaterte mengdeberekningar syner at undervassprenginga kan omfatte om lag 100 000 m?3
massar. Av dette er det berekna om lag 50 000 m?® massar i omradet sgr for Kai 1 og om lag 50 000
m?3 massar i omradet vest for kaianlegget. Massane kan nyttast til utfylling og opparbeiding av
hamne- og neeringsareal i prosjektomradet.

| tillegg er det mogleg a nytte overskytande terrengmassar fra Masholmen, berekna til om lag 50
000 m3, i prosjektet. Massane vert vurderte til & ha god kvalitet og vil kunne nyttast ved
opparbeiding av naeringsareal og hamneomrade, faresett at dei tilfredsstiller gjeldande
mottakskriterium.

Utanfor Kai 1, mot sar, er det gjort nye vurderingar og berekningar basert pa eit utvida omrade for
undervassprenging ned til kote -12. Det viste arealet for undervassprenging representerer eit
maksimumsareal og er ikkje ngdvendigvis uttrykk for det endelege omfanget av sprenginga.
Tilsvarande vurderingar gjeld for omradet vest for kaianlegget. Dersom tilgangen pa eksterne
overskotsmassar er god, kan behovet for undervassprenging og dermed arealet som skal
sprengjast, bli redusert.

Omfanget av undervassprenginga og disponeringa av massane vil bli vurdert fortlapande i takt med
framdrifta i prosjektet og tilgangen pé eigna massar. Ref. figur 5.
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Fylling Vest (+2.7)

32181 m2 topp
397576 m3

Fylling st (+2.7)
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Blatt felt, om lag 6 000m?, markerer omrade
for undervasspenging ned til kote -12, av om lag
50 000m* masse - fyllmasse disponert i omrade
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Figur 5 Kart Veseth

Omfanget av undervassprenging vil bli vurdert fortlopande i takt med framdrifta i prosjektet og
tilgangen pa eigna massar. Endeleg omfang og disponering av sprengstein skal avklarast gjennom
lgpande vurderingar under gjennomfaringa.

Andre aktuelle framtidige massekjelder
e Stad skipstunnel

Stad skipstunnel skal realiserast, og kontrakten for totalentreprisen er inngatt med AF Gruppen. Det
er venta om lag 3 millionar m? faste sprengsteinmassar fra prosjektet, tilsvarande om lag 5,4
millionar m3 lause massar. Byggestart er planlagd til januar 2027.

Det er oppfordra til at prosjektet i Florg star klart til & ta imot massar fra Stad skipstunnel. Det kan
vere aktuelt & drive tunnelen fra begge sider, og delar av overskotsmassane kan difor matte
disponerast pa ulike stader. Sjalv om transportavstanden til Florg er relativt stor, kan prosjektet vere
eit aktuelt mottak for delar av massane.

Stad skipstunnel vil ogsa kunne fa betydning for den regionale masseforvaltninga. Dei store
massevoluma kan dekkje delar av behovet for utfyllingsmassar i omrada nzerare Stad og dermed
frigjere andre massar til lokale og regionale prosjekt i Sunnfjord- og Nordfjordomradet.

For prosjektet i Florg representerer skipstunnelen ei mogleg kjelde til store mengder reine og
godkjende steinmassar. Massane er planlagde nytta direkte til utfylling i sjg og frakta med lekter.
Direkte levering kan redusere behovet for mellomlagring, lossing pa land og intern masseflytting, og
dermed gi ei effektiv utnytting av massane.

Kystverket/entreprengren leverer i utgangspunktet sprengd, usortert stein, medan mottakaren har
ansvar for tilrettelegging og kostnader knytt til mottak og vidare handtering. Transporten skjer mot
eit transportbidrag, som mellom anna vil avhenge av avstand og leveringsmate. Levering direkte til
sjg ma avtalast seerskilt med Kystverket/entreprengren.
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Det bar difor arbeidast vidare med & avklare dei praktiske og gkonomiske feresetnadene for
levering med lekter, slik at prosjektet i Flore er farebudd pa & ta imot massar nar drivinga av Stad
skipstunnel startar.

¢ Tunnel Naustdal-Erdal: Prosjektet er omtalt i Statens vegvesen sitt planverk og kan generere
om lag 600 000 m?3 overskotsmassar. Prosjektet ligg inne i Nasjonal transportplan 2025-2036.

¢ Hafstadfjell-tunnelen: Eit eventuelt tunnelprosjekt kan generere om lag 1 million m3
overskotsmassar. Prosjektet ligg inne i Nasjonal transportplan 2025-2036.

¢ Tunnel Svelgen-Indrehus: Prosjektet er estimert & kunne generere om lag 600 000 m3
overskotsmassar.

e Steinbrot og dagbrotprosjekt: Eksisterande og framtidige uttak, mellom anna ved Bremanger
Quarry og Seljestokken, kan representere aktuelle kjelder til stein- og overskotsmassar.

e Smerhamn — landbasert oppdrettsanlegqg: Prosjektet omfattar industriutbygging,
tomteopparbeiding og mogleg sprenging i tilkknyting til anleggsomradet, og kan dermed bli ei
framtidig kjelde til overskotsmassar.

¢ Holmaneset industripark, Bremanger kommune: Det er vedieke omraderegulering for eit
starre industriomrade pa Holmaneset ved Nordgulenfjorden. Prosjektet kan medfgre omfattande
terrenginngrep, masseflytting og sprengingsarbeid. Om lag 170 000 m?3 er berekna som
overskot som ma handterast eller transporterast bort.

¢ Floro—Fraoysjoen (Olaskjeeret): | Kystverket si samfunnsgkonomiske analyse av 19.09.2023
vart det konkludert med at referansealternativet bar vidarefgrast framfor tiltaksalternativet.
Prosjektet er difor usikkert som framtidig massekjelde.

Samla vurdering

Samla sett representerer desse prosjekta eit stort potensial for tilgang pa overskotsmassar i
regionen, bade pa kort og lang sikt. Seerleg Stad skipstunnel representerer ei mogleg framtidig
massekjelde av ein storleik som kan fa betydning for den regionale masseforvaltninga. Prosjektet pa
Masholmen har kapasitet og fleksibilitet til & fungere som eit regionalt mottak for reine og godkjende
massar, noko som kan bidra til meir berekraftig ressursutnytting og redusert behov for deponering
av overskotsmassar.

Tilgangen pa framtidige massar er likevel usikker og avhengig av framdrift, lgyve, transportavstand
og faktisk masseproduksjon i dei enkelte prosjekta. For Stad skipstunnel vil ogsa disponering av
massar fra dei ulike tunnelpahogga og praktiske og gkonomiske fagresetnader for sjgtransport vere
avgjerande. Massehandteringsplanen skal difor oppdaterast ved vesentlege endringar i
massebalansen eller nar nye massekjelder vert avklara.
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