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1 Sammendrag

| henhold til kap. 3 §11 i Forurensningsloven, sgker Avinor AS herved om tillatelse til felgende
kjemikaliemengder og aktiviteter ved @rsta-Volda lufthamn, Hovden:

1. Forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende et kjemisk oksygenforbruk pa 5000 kg
KOF/ar. Dette er noe mindre enn dagens tillatelse og er omtalt i kap. 7.4.

2. Forbruk av flyavisingskjemikalier tilsvarende 9000 liter 100% glykol pr. ar. Flyene avises pa
ny avisingsplattform med tett dekke og oppsamling. Omtalt i kap. 8.3.

3. Manedlig testing av skumkanoner og arlig temming av pulveraggregater pa
utrykningskjoretoy. Omtalt i kap. 9.2.

2 Opplysninger om sgkerbedrift

Jrsta-Volda lufthamn Hovden ble apnet for trafikk i 1971 og ligger ca. 3 km sgrvest for Orsta sentrum
i Drsta kommune i Mgre og Romsdal. Lufthavnen har i dag en utslippstillatelse fra februar 2011.

Soker: Avinor AS

Lufthavn: Jrsta-Volda lufthamn Hovden
Adresse: Torvmyrvegen 2, 6160 Hovdebygda
Kontaktperson: Sverre Bae (lufthavnsjef)

Telefon: 412 31 253

Foretaksnummer: 953 198 690

3 Bakgrunn for sgknaden

Avinor v/@rsta-Volda lufthamn Hovden sgker om ny utslippstillatelse basert pa dagens forhold ved
lufthavnen, og behov for endrede rammer for kjemikaliebruk og utslipp knyttet til denne. Gjennom det
sentralt styrte Miljgprosjektet i Avinor, har det de siste arene blitt gjennomfart tiltak ved Orsta-Volda
lufthamn. Dette inkluderer etablering av en avisingsplattform og et snagdeponi med tett dekke og
oppsamling av glykolholdig vann. Dette vannet pumpes til kommunalt spillvannsnett, noe som bl.a.
har medfert at glykolavrenningen til Mos Ola-bekken er betydelig redusert.

Bruk av fly- og baneavisingskjemikalier er nedvendig for & opprettholde en sikker flytrafikk. Forbruket
av flyavisingskjemikalier har de senere arene overskredet gjeldende tillatelser ved enkelte tilfeller.
Dette er grunnet klimatiske forhold pa lufthavnen, og det kan tenkes at behovet for flyavising vil gke i
arene fremover. Det har ikke vaert noen gkning i flytrafikken som kan ha fgrt til denne endringen, dette
forventes heller ikke.

De miljgmessige problemstillingene knyttet til fly- og baneavisingskjemikalier er knyttet opp mot den
organiske belastningen disse kjemikaliene utgjer. Det er i denne sgknaden gjort en teoretisk
beregning av den organiske belastningen i Mos Ola-bekken, samt belastningen pa sidearealene ved
infiltrasjon i grunnen.

Resipienten for avrenning fra lufthavnen som ikke samles opp er hovedsakelig Mos Ola-bekken som
renner gjennom lufthavnens omrade, og videre nordover mot Qrstafjorden. Overvannssystemet langs
rullebanen fgrer vann hit, men noe vil ogsa infiltrere i grunnen.
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Bestemmelser for sivil luftfart (BSL E4-4) setter krav til manedlige tester av skumanlegg pa
lufthavnens brannbil. Bestemmelsene setter ogsa krav til at pulveraggregatet pa
utrykningskjaretayene skal temmes og rengjgres arlig. Disse aktivitetene medfarer noe utslipp og er
ikke regulert i dagens tillatelse. Avinor gnsker & sgke om tillatelse for dette.

Bade Avinor og de andre aktarene ved lufthavnen jobber kontinuerlig med & redusere forbruket av
kiemikalier, bl.a. gjennom endrede paferingsmetoder ved avising av fly. Dette har ogsa en gkonomisk
betydning for selskapene. Likevel ser Avinor seg ngdt til & sgke om gkte rammer for kjemikalieforbruk,
og mener at talegrensen i resipientene ikke vil overskrides pga. de tiltak som er gjennomfart.

4 Biologisk mangfold

| henhold til rapport om biologisk mangfold (vedlegg 1) ble det pavist to naturtypelokaliteter ved Orsta-
Volda lufthavn ved kartleggingen i 2012. En eksisterende naturtypelokalitet (B-lokalitet) ble pga. tiltak
utfart pa lufthavnen delt opp pa nytt, i en B og en C-lokalitet. B-lokaliteten er klassifisert som kystmyr
(merket 1 i Figur 1), men inneholder ogsa et velutviklet vatmarksystem som i tillegg er et lokalt viktig
viltomrade (merket 3). Nordvest og vest for rullebanen finnes et lite restomrade av kystmyr (2) som er
groftet men som fortsatt har forekomster av skotsk gyentrgst og andre kystmyrarter. Lokaliteten ble
avgrenset og beskrevet som en C-lokalitet.

5 Avrenningsforhold og resipienter

Lufthavnen ligger i bunnen av en dal omkranset av vatmarksomrader som drenerer mot nordgst.
Resipienten for avrenning fra lufthavnen som ikke samles opp pé den nye avisingsplattformen er
hovedsakelig Mos Ola-bekken, som renner gjennom lufthavnens omrade i en kulvert fra myromradet
vest for flyoppstillingsplassen, og videre gst- og nordover med utlgp i Orstafjorden

Tidligere gikk avrenning fra flyoppstillingsplass (tidl. avisingsomrade) og braytesng via grafter, sluk og
rar og ut i Mos Ola. Glykolholdig sng fra flyavising ble da brgytet ut fra taksebanene bade nordover
og vestover. | 2014 ble det imidlertid bygget en egen avisingsplattform og sngdeponi med tett dekke,
slik at glykolholdig overvann na samles opp i en egen tett tank. | avisingsperioden fgres dette vannet
til kommunalt nett ved at ventilene i utlgpet star i «vinterstilling». Ved store nedbgrsmengder kan vann
gaioverlgp og ut i Mos Ola, da lufthavnen kun har anledning til & slippe pa 7,5 I/s. Vannet som gar i
overlgp vil imidlertid vaere meget uttynnet vann pga. nedbgren. Tanken vil ogsa i seg selv ha en
fordreyningsfunksjon, slik at vannet blir fortynnet pga. dette. Driftsrutiner skal sikre at tanken tammes
far intensive nedbars- og avisingsperioder.
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| gvrige deler av aret, og i perioder uten avisingsaktivitet, vil det veere rent vann som samles i tanken.
Da settes anlegget i «<sommerstilling», slik at vannet fgres til Mos Ola-bekken. Vannkvaliteten i Mos
Ola logges kontinuerlig i avisingssesongen.

Avisingsplattformen ble tatt i bruk hgsten 2014.

Baneavisingskjemikalier (formiat) og flyavisingskjemikalier som faller av flyet ved taksing, brgytes
sammen med sng til hver side av rullebanen. Langs rullebanekantene er det et overvannssystem som
fanger opp store deler av kjemikaliene som renner/brgytes av. Dette dreneres videre mot Mos Ola.
Ved storre snemengder freses sngen lenger ut fra rullebanekant. Avrenning fra denne sngen fanges
opp av et drenssystem som ligger ca. 20 m fra rullebanekant. Dette vannet dreneres ogsa videre mot
Mos Ola. Overvannssystemet ved lufthavnen er vist i Figur 2.

Av det som brgytes av rullebanen, antas at ca. 60% av det kjemikalieholdige overvannet drenerer til
overvannssystemet via det omfattende nettet av sluk og drensledninger. Denne vurderingen er basert
pa at omradet rundt lufthavnen har forholdsvis tette morenemasser (nord) og myrmasser (sgr), og at
terrenget pa begge sider av rullebanene heller inn mot denne. Mye vil derfor renne av bade pa
overflaten og i grunnen, og fanges opp av drens-/overvannssystemet (Figur 2). De resterende 40% av
kjemikaliene vil infiltrere i sonen 0-40 m fra rullebanekant, hvorav halvparten vil infiltrere i de
neermeste 5 meterne.

Starsteparten av avisingskjemikalier vil pa bakgrunn av dette drenere til kommunalt nett via
oppsamlingstank og overvannssystem til Mos Ola, og utenom naturtypeomradene som er nevnt i kap.
4
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Figur 2: Overvannssystem ved @rsta-Volda lufthamn, Hovden, inkludert lokalisering av avisingsplattform og
snodeponi.
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6 Miljoovervakning

Ved Qrsta-Volda lufthamn, Hovden har det siden 2010 vaert gjennomfgrt miljgovervakning. Denne er
utfart som en blanding av stikkprgvetaking i vann, uttak av blandprgver og kontinuerlig logging av
oksygen, ledningsevne og temperatur i Mos Ola-bekken, samt stikkprgvetaking i gvrige pravepunkter
ved lufthavnen, som vist i Figur 1.

Figur 3: Provepunkter ved Qrsta-Volda lufthamn Hovden.

Gjeldende miljgovervakningsprogram og rapportering for avisingssesongen 2014-2015 er vedlagt
(hhv vedlegg 2 og 3). Det er spesielt fokus pa vannkvaliteten og oksygennivaet i Mos Ola.
Resultatene fra de to siste sesongene viser at oksygennivaet holder seg stabilt hayt, selv om det har
veert pavist lave konsentrasjoner av avisingskjemikalier. Resultatene tyder pa at selv om glykolholdig
vann kan ga i overlap, overskrider ikke dette resipientens kapasitet/talegrense.

7 Avising av baner
71 Generelt

For & ha sikre avgangs- og landingsforhold ma rullebaner veere rengjorte og ha tilfredsstillende
friksjon. For & oppna dette under vinterdrift benytter Drsta-Volda lufthavn baneavisingskjemikalier i
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tillegg til brayting og barsting. Ved lufthavnen benyttes i dag formiatbaserte baneavisingskjemikalier i
fast og flytende form, vist i Tabell 1.

Tabell 1 — Baneavisingskjemikalier benyttet ved @rsta-Volda lufthamn, Hovden.

Navn Type Organisk belastning

Aviform Solid Fast stoff av granulert 0,283 kg KOF pr. kg
natriumformiat kjemikalie

Aviform L50 Flytende, 50% 0,183 kg KOF pr. liter
kaliumformiat kjemikalie

Formiat er et organisk salt uten miljgfarlige tilsetningsstoffer, som er biologisk nedbrytbart og brytes
raskt ned i naturen. Den organiske belastningen er ogsa betydelig mindre enn ved bruk av urea, som
ble benyttet tidligere. Se datablad i vedlegg 4.

Avinor inngar jevnlig sentrale rammeavtaler for innkjop av baneavisingskjemikalier. Valg av
kjemikalier blir gjort bl.a. pa grunnlag av de tilgjengelige kjemikaliers operative og miljgmessige
egenskaper. Det er derfor gnskelig at en utslippstillatelse ikke knyttes opp mot ett bestemt produkt,
men til organisk belastning slik at den gir rom for fleksibilitet. Det vil da veere mulig for Avinor & veksle
mellom bruk av de ulike kjemikaliene som er pa markedet. Avinor vil ikke benytte
baneavisingskjemikalier med giftige tilsetningsstoffer, og forholder seg til substitusjonsplikten.

7.2 Eksisterende tillatelse og forbruk

Eksisterende tillatelse gir lufthavnen anledning til & benytte baneavisingskjemikalier tilsvarende 6000
kg KOF pr. ar.

Forbruk av baneavisingskjemikalier pr. ar, i kg KOF

2500
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) .
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Figur 4: Forbruk av baneavisingskjemikalier ved @rsta Volda lufthamn de siste fem arene, malt som kg KOF.
Figur 4 viser forbruket av baneavisingskjemikalier de siste fem arene, inkludert bade fast og flytende

stoff, malt i kg KOF. Figuren viser at forbruket har veert sveert lavt sammenlignet med tillatt forbruk.
Det hayeste forbruket var i 2013, der det ble brukt 33% av tillatt mengde.
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Forbruk av baneavisingskjemikalier pr. ar, i kg KOF
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Figur 4: Forbruk av baneavisingskjemikalier ved @rsta Volda lufthamn de siste fem arene, malt som kg KOF.

7.3 Avrenning av baneavisingskjemikalier

Det antas at ca. 80 % av de brukte baneavisingskjemikaliene (malt som KOF) benyttes pa rullebanen,
resten benyttes pa flyoppstillingsomrader/takseomrader og braytes av og drenerer videre til grunnen
eller direkte til overvannssystemet og videre til Mos Ola-bekken. Tabell 1 viser hvordan avrenningen
av formiat fordeler seg pa lufthavnen.

I henhold til denne teoretiske fordelingen vil om lag 60% av de totale kjemikaliemengdene benyttet til
baneavising drenere til Mos Ola-bekken.

Tabell 2: Prosentvis fordeling av overvann fra baneavisingskjemikalier fra rullebane, flyoppstilling og taksebaner.

Omrade Andel av totalt Avrenning via sluk til Avrenning til grunn
forbruk Mos Ola (% av total (% av total mengde)
mengde)
Flyoppstilling/taksebaner 20% 14 % 6%
Rullebane 80% 48 % 32%

7.4 Omsgkt mengde og eventuelle avbgtende tiltak

De siste arene har forbruket av baneavising veert sveert lavt sammenlignet med gjeldende
utslippstillatelse. Gjennom miljgovervakningen er det likevel pavist at kjemikalier er pavist i bekken
Mos Ola, noe som er naturlig siden 60% av all formiat dreneres hit. I tillegg vil noe glykolholdig vann
fra avrenning av fly kunne belaste resipienten. Selv om talegrensen i bekken ikke ser ut til & veere
overskredet etter at avisingsplattformen ble etablert, ansker Avinor & redusere tillatt mengde
baneavisingskjemikalier noe, fra 6000 kg KOF til 5000 kg KOF pr. &ar. P4 denne maten gjenspeiler
tillatelsen mer det forventede forbruket av baneavisingskjemikalier, samtidig som Avinor gnsker a
redusere den mulige kumulative effekten i Mos Ola som den omsgkte mengden flyavisingskjemikalier
kan fare til.
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Gjennom viderefgring av miljgovervakningsprogrammet, vil effekten pa resipienten fremdeles kunne
dokumenteres. | henhold til fordelingen i Tabell 2 vil falgende mengder i kg KOF kunne fgres til Mos
Ola-bekken hvert &r ved maksimalt forbruk:

Tabell 3: Fordeling av baneavisingskjemikalier (i kg KOF) til de ulike resipientene pr. ar.

Totalt forbruk (kg Til Mos Ola fra Til Mos Ola fra Til grunnen fra Til grunnen langs

KOF) apron og rullebane apron og rullebane
taksebaner taksebane

5000 600 2400 400 1600

Den teoretiske KOF-belastningen pa Mos Ola blir pa bakgrunn av dette total 3000 kg pr ar fra
flyavising, dvs. ca. 17 kg pr. degn i avisingssesongen. Nar det gjelder belastningen pa sidearealene
der formiatholdig vann infiltrerer, vil KOF-belastningen fra sidearealene utgjere 0,17 kg KOF/m? i
sonen 0-5 meter fra rullebanekant, mens den i omradet 5-40 m vil veere kun 0,02 kg KOF/m?. Dette er
betydelig lavere enn den antatte talegrensen pa 1 kg KOF/m2.

Pkt. 1:

Avinor soker om et forbruk av baneavisingskjemikalier tilsvarende et kjiemisk oksygenforbruk
pa 5000 kg KOF pr. sesong ved Orsta-Volda lufthamn, Hovden.

8 Avising av fly
8.1 Generelt

Av sikkerhetsmessige grunner ma sng og is fjernes fra flyene, og ved behov avises derfor flyene med
en glykolbasert veeske far de tar av. Det er handlingsselskapene som utfarer avisingen etter
anmodning fra piloten og pa oppdrag fra flyselskapene. Det utfgres ikke en preventiv avising pa
@rsta- Volda lufthavn (som skal hindre at sng og is setter seg pé flykroppen), kun direkte avising.

Pa bakgrunn av de siste ars forbruk og eventuelle ytterligere konsekvenser av klimaforandringer, ser
Avinor at det gkte behovet for avising av fly er i konflikt med gjeldende utslippstillatelse.

Til avising pa avisingsplattform benytter Grsta-Volda lufthavn, som gvrige av Avinors lufthavner, et
glykolbasert produkt; Safewing MPI 1938 Ecoplus (80) (Type I). Se datablad i vedlegg 5. Kjemikaliet
inneholder sma& mengder av en type tilsetningsstoff som kan veere giftig for vannlevende organismer,
men dette opptrer i sa lave konsentrasjoner at de ikke er merkepliktige. For tiden finnes det ikke
flyavisingsvaesker uten giftige tilsetningsstoffer, men mengden og antall tilsetningsstoffer er redusert
de siste arene, og det mest giftige stoffet er fjernet fra avisingskjemikaliene.

Generelt antas at av den totale mengde flyavisingsvaeske som benyttes, antas at 75% faller av flyet
der det avises, mens 15 % faller av flyet under taksing og take-off (og drenerer videre til
overvannssystem og grunnen), mens de resterende 10% falger flyet ut og spres diffust over et starre
omrade.

Avinor forholder seg fortlapende til substitusjonsplikten og stiller ogsa krav til flyselskapene om innkjgp
av de miljgmessig mest gunstige avisingskjemikaliene. Dersom det pga. av forhold utenfor Avinors
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pavirkningsmulighet skulle bli behov for & benytte kjemikalier med darligere egenskaper mht. miljget,
vil Avinor varsle forurensningsmyndighetene om dette.

Som for baneavising, er det gnskelig at en utslippstillatelse ikke knyttes opp mot ett bestemt produkt,
men som 100% glykol eller organisk belastning, slik at den gir rom for fleksibilitet.

8.2 Eksisterende tillatelse, anlegg og forbruk
8.2.1 Eksisterende tillatelse

Ved sgknad om eksisterende tillatelse allerede i 2004, hadde ikke Avinor planlagt noen oppsamling
av glykolholdig overvann. | gjeldende tillatelse fra 2011 er det imidlertid stilt vilkar om at overvann fra
avisingsomradet og sngdeponi skal bli behandlet slik at det ikke medfarer skader pa miljget. | henhold
til gjeldende tillatelse kan lufthavnen bruke inntil 5000 liter 100% glykol til avising av fly.

Siden tillatelsen ble gitt har Avinor gjennomfart overvakning av Mos Ola-bekken, og denne har vist at
bekken har blitt pavirket av glykolholdig overvann.

8.2.2 Eksisterende anlegg

Det ble i 2014 etablert ny avisingsplattform og sngdeponi pa lufthavnen og all flyavising forgar pa
avisingsplattformen. Pa snadeponiet lagres all sng som er forurenset av flyavisingsvaeske, f.eks. sng
som brgytes av avisingsplattformen etter at fly har gjennomgatt avising. Begge omrader er etablert
med tett dekke, og har oppsamling av glykolholdig overvann/smeltevann til tett tank. Plassering og
omfang er vist i Figur 2 over og i Figur 5.

Infrastrukturen knyttet til avisingsplattformen inkluderer bl.a. slisserenner, sluk og sandfang,
fordrayningsmagasin pa 30 m3, samt pumpestasjon som farer det glykolholdige overvannet til
kommunalt nett med en hastighet pa 7,5 I/s. Flytskjema som viser denne infrastrukturen er vist i vedlegg
6.

Figur 5: Omrader for avisingsplattform og snedeponi med tett dekke.
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8.2.3 Dagens forbruk

Forbruket av flyavisingskjemikalier ved lufthavnen de siste fem sesongene er vist i Figur 6, sammen
med det tillatte forbruket pa 5000 liter. Av figuren ser en at forbruket har overskredet tillatelsen tre
ganger i lgpet av de siste fem arene. Dette er pga. veerforholdene nar fly tar av. Oppsamling av glykol
og paslipp til kommunalt nett har pagatt siden hasten 2014, far dette gikk utslippet til Mos Ola-
bekken.

Arlig forbruk av flyavisingskjemikalier, i 100% glykol

10000
9000

8000
7000
6000 I Forbruk
2000 e Tillatt
4000 mengde
3000
2000
1000

0

2011 2012 2013 2014 2015
Aksetittel

liter 100% glykol

Figur 6: Forbruk av flyavisingskjemikalier ved @rsta-Volda lufthamn, Hovden de siste fem arene, sammenlignet med
tillatt mengde.

8.3 Omsgkt mengde og eventuelle avboatende tiltak
8.3.1  Avrenning og oppsamling

Pa bakgrunn av behovet for gkte mengder glykol til flyavising nedvendig for & holde lufthavnen apen,
sgker Avinor om & gkt forbruk av avisingskjemikalier til avising av fly pa avisingsplattform til 9000 liter
100% glykol. P& bakgrunn av gkonomiske og miljgmessige hensyn, vil aktagrene pa lufthavnen ikke
bruke mer enn hva som til enhver tid er ngdvendig, men en gkt ramme for forbruk vil sikre at
lufthavnen opererer innenfor gjeldende grenser.

Basert pa antakelsen om at 75% av avisingskjemikaliene faller av flyet der det avises, mens 15 %
faller av under taksing og take-off og 10% spres diffust over et starre omrade, er det gjort en teoretisk
beregning av spredning av kjemikalier via dreneringsveiene. Ved normal vinterdrift har lufthavnen hittil
hatt en god oppsamlingsgrad pa avisingsplattformen. Av den glykolen som renner av flyet under
avising anslas oppsamlingsgraden til 90%, eller ca. 68% av det totale forbruket. Tabell 4 og

Tabell 5 viser hvilke mengder som samles opp og spres til de ulike resipienter ved en
oppsamlingsgrad pa 68% og et forbruk tilsvarende 9000 liter 100% glykol.
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Tabell 4 - Fordeling av oppsamling og avrenning av kjemikalier pa avisingsplattform ved omsgkt forbruk. Alle tall er
gitt som liter 100% glykol.

Totalt Mengde som faller av flyet Mengde som samles opp pa Avrenning fra plattform
forbruk pa plattform (75%) plattform og fores til kommunalt nett
9000 6750 6075 675

Tabell 5 — Fordeling av spredning av glykol som folger flyet ut fra plattform, i liter 100% glykol, ved omsgkt forbruk.

Total mengde glykol som felger flyet Avrenning ved taksing og take-off  Falger flyet ut av omradet
ut fra plattform (25%) (15%) (10%)
2250 1350 900

Avrenning fra taksing og take-off vil sammen med baneavisingskjemikalier braytes av rullebanen og
drenere videre via overvannsnettet eller infilirere i grunnen etter samme fordeling for formiat.

Den arlige totale organiske belastningen pa Mos Ola-bekken og pr. m? langs rullebanen fra bade
glykol og formiat er vist i Tabell 6. 1 liter 100% glykol utgjer en organisk belastning pa 1,69 kg KOF.
Rullebanelengde pa Orsta-Volda lufthamn er 1070 m, og det antas at det brgytes likt til hver side og
at sngen fordeler seg jevnt utover.

Tabell 6 — Organisk belastning pa Mos Ola-bekken og grunnen pr. ar.

Omrade pa lufthavnen Formiat Glykol (fra taksing, inkl. avrenning Total belastning i kg KOF
2
(kg KOF) fra plattform) pr.m
(kg KOF)
Overvannsnett til Mos Ola 2400 1040
Infiltrasjon i grunn 0-5 m 800 400 0,22
Infiltrasjon i grunn 5-40 m 800 400 0,03

Resipientvurderingen konkluderer med at grunnen har mer enn god nok kapasitet til & bryte ned den
samlede organiske belastningen fra bade formiat og glykol ved et gkt forbruk av
flyavisingskjemikalier, gitt de teoretiske antakelser som er gjort.

Den samlede belastingen direkte til Mos Ola-bekken er 3440 kg KOF pr. ar, dvs. ca. 19 kg KOF pr.
dag i avisingssesongen. Beregnet mengde KOF til kommunalt nett er til sammenligning ca. 10270 kg.
Av Tabell 6 ser en at den starste andelen KOF som drenerer til Mos Ola-bekken kommer fra
baneavisingskjemikalier. Den omsgkte mengden av formiat er mer enn hva som blir benyttet pa
lufthavnen, tallene i Tabell 6 er saledes en konservativ beregning ut fra dagens situasjon, men angir
en maks belastning.

Gjennom miljgovervakningsprogrammet (vedlegg 2) vil Avinor ta prever i oppsamlingstanken for
avisingskjemikalier for & dokumentere KOF-innholdet i vannet som sendes til kommunalt nett. | tillegg
vil miljgovervakningen dokumentere tilstanden i resipienten Mos Ola-bekken gjennom
avisingssesongene og hvordan denne resipienten reagerer ved ulike forbruk av kjemikalier. En
pavirkning vil defineres som at naturmiljoet ikke har kommet tilbake til normaltilstanden far en ny
avisingssesong begynner, men ogsa pavirkning i sesong vil overvakes. Dersom det gjennom
miljgovervakningen pavises en uholdbar pavirkning ved gkt bruk av avisingskjemikalier, vil Avinor
vurdere mulige avbgtende tiltak.
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8.3.2 Omsgkt mengde

Bruk av kjemikalier vil veere avhengig av temperatur og nedbgr og vil saledes vaere forskjellig fra ar til
ar. Ut fra erfaringene de siste sesongene forventet gkt flytrafikk de kommende arene, sgker Avinor
om en gkning av bruk av flyavisingskjemikalier.

Pkt. 2: Avinor soker om okt forbruk av kjemikalier til flyavising pa plattform pa 9000 liter 100%
glykol ved Orsta-Volda lufthamn, Hovden.

9 Utslipp fra tester av skumkanoner og temming av pulverapparater
9.1 Generelt

@rsta-Volda lufthamn, Hovden har ikke aktivt branngvingsfelt og utfarer derfor ikke varme gvelser
lokalt. Lufthavnens personell utfgrer de palagte gvelsene ved Florg lufthavn.

Bestemmelser for sivil luftfart krever imidlertid kontinuerlig kontroll og vedlikehold av
utrykningskjaretayene. Dette innebaerer bl.a. at brannbil ma prevekjgre skumpumpesystem og
slanger minst én gang pr. maned. | tillegg skal pulveraggregatet montert pa utrykningskjoretoyet
utleses en gang pr. ar, tammes helt og rengjores.

Pulver inneholder ikke miljgskadelige stoffer. Avinor benytter i dag skummet Moussol pa sine
utrykningskjoretayer, se datablad i vedlegg 7. Dette skummet er betydelig mer miljgvennlig enn det
tidligere benyttede AFFF, og dette var ogsa et viktig tildelingskriterium ved inngaelse av kontrakt med
leverandgren. Moussol inneholder bl.a. monoetylenglykol, og miljgbelastningen er hovedsakelig i form
av organisk belastning (KOF). Ved test av skumkanoner er det en meget begrenset mengde skum
som slippes ut, ca. 20-30 liter. Dette er en lgsning med kun 3 % konsentrat, og inneholder 14 g KOF
pr. liter lgsning.

Avinor har utarbeidet egne prosedyrer for hvor skumtesting og temming av pulveraggregater kan skje
(vedlegg 8). Ved QOrsta-Volda lufthamn Hovden skal denne testingen skje pa avisingsplattform der det
er oppsamling av vannet, for videre paslipp til kommunalt nett. Dette hindrer skummet i & renne ut i
naturen. Lufthavnen har egne prosedyrer for gjennomfaring av skumtester, bl.a. ved at
oppsamlingstanken temmes far testing, slik at den har kapasitet til a ta imot skummet. Videre skal
ikke ventilen stilles om for skumrestene er fjernet fra tanken.

9.2 Eksisterende tillatelse og seknad

Eksisterende tillatelse regulerer ikke skumtesting og eller tsmming av pulveraggregat. Avinor gnsker
a ha dette inkludert i sin utslippstillatelse, da aktiviteten kan medfare ugnskede utslipp.

Pkt. 4: Avinor soker om tillatelse til manedlig testing av skumkanoner og arlig tomming og
rengjoring av pulverapparater ved Orsta-Volda lufthamn, Hovden, med tilhorende
utslipp/paslipp til kommunalt nett.
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10 Oljeutskillere
10.1 Generelt

@rsta-Volda lufthamn, Hovden har i dag kun én oljeutskiller i drift, denne er tilkoblet driftsbygget med
tilharende verkstedsvirksomhet. Utlgpet fra oljeutskilleren slippes pa kommunalt avligpsnett, og
Avinor anser derfor kommunen som forurensningsmyndighet for denne. Lufthavnen vil derfor soke
Jrsta kommune om tillatelse til dette paslippet.

11 @vrig informasjon om Avinor og forholdene ved lufthavnen
11.1  Miljostyringssystem

Som en viktig del av nytt system for virksomhetsstyring, er det innfgrt en forbedret miljgstyring det
siste aret. Miljgstyringen er integrert i Avinors prosessorientert styringssystem (SMART), og det er
utarbeidet i henhold til ISO 14001. Miljgstyringen er hovedverktgyet for & jobbe mest mulig effektivt og
malrettet i forhold til de miljgutfordringene konsernet bidrar til. Omfattende implementering av
miljgstyringen bade sentralt og pa lufthavnene er igangsatt, og forventes ferdigstilt i lopet av 2017.
Lokal implementering ved Qrsta-Volda lufthamn, Hovden er planlagt i 2017.

11.2 Beredskap mot akutt forurensning

@rsta-Volda lufthamn, Hovden har en beredskapsplan mot akutt forurensning. Lufthavnens beredskap
er basert pa en oppdatert risikovurdering av virksomhet pa lufthavnen.

Lufthavnens beredskap mot akutt forurensning er beskrevet i styrende dokumenter. Pa overordnet
niva er tema beskrevet i falgende handbgker: AV-H-S003 Handbok i krisehandtering. Handboken gir
et bakteppe for Avinors krisehandteringsplaner. AV-H-F001 Handbok for brann og redningstjenesten
kapittel 16 Beredskap mot akutt forurensning beskriver krav til lufthavnene angaende plan,
risikovurdering, beredskapsmateriell og avelse. Vedlagt til hAndboken finnes oppleeringsmateriell.

Spesifikt for Drsta-Volda lufthamn, Hovden er beredskapsplan mot akutt forurensning beskrevet i de
lokale prosedyrene: Lokalt regelverk Kapittel 05. Krisehandteringsplan for Qrsta-Volda lufthamn,
Hovden. Her er varslingsplan med varslingsliste ved utslipp av kjemikalier og plan for beskyttelse av
det ytre miljg med beskrivelser av ansvarsforhold, definisjoner av forurensning og aksjonsniva,
bekjempelse, tiltak, kart, informasjonsberedskap, beredskapsmateriell og vedlegg. Tiltakskort for
relevante hendelser/ handtering av forskjellige utslipp er vedlagt planen. Kopi av tiltakskortene samt
aktuelle kart er ogsa oppbevart lett tilgjengelig for brann og redningstjenesten i miljghengeren/ved
beredskapsmateriellet.

Jrsta-Volda lufthamn, Hovden har beredskapsmateriell til & handtere en farsteinnsats mot akutt
forurensning ved et utslipp av kjemikalier. Materiellet er basert pa behov identifisert i
risikovurderingen. Materiellet er et utvalg forskjellige absorbenter, sluktetter, lenser og tettemateriell
for ragr/tanklekkasje. Materiell kontrolleres rutinemessig og etterfylles ved behov.

Ansatte i brann og redningstjenesten far opplaering i handtering av akutt forurensning i sin
grunnoppleering og i utrykningslederkurs. Repetisjon og @velse i handtering av akutt forurensning blir
ogsa gjennomfgrt pa oppdateringskurs. Alle ansatte i brann og redningstjenesten gjennomfarer
oppdateringskurs hvert andre ar.

Beredskapen gves. Hvert lag péa lufthavnen har gvelse i handtering av akutte utslipp minimum en
gang per ar. dvelsesscenario velges basert pa aktuelt risikobilde og treningsbehov pa lufthavnen.
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11.3 Eksterne aktorer ved lufthavnen

Andre aktgrer ved lufthavnen har anlegg og utfarer operasjoner som kan ha innvirkning pa
operasjonelle og akutte utslipp til det ytre miljg. Dette kan typisk veere utfgring av avisning,
oppbevaring av oljeprodukter, oppbevaring av flydrivstoff, fylling av drivstoff pa fly, avfallshandtering
OSV.

Ifalge Internkontroliforskriften og vanlige vilkar for utslippstillatelser skal hovedbedriften ha ansvaret
for & samordne miljgarbeidet ved en virksomhet. For Avinor sin del betyr dette at lufthavnen
bestemmer krav til utforming, drift og kontroll av fysiske anlegg, beredskap og andre aspekter knyttet
til lufthavndriften, basert pa lover, forskrifter, utslippstillatelser, interne krav og risikovurderinger. Disse
kravene formidles til eksterne aktarer i kontrakter og forskjellige samarbeidsfora som driftsmeater,
beredskapsgvelser og seermoter.

11.4  Avfallshandtering

Avinor har inngatt en landsdekkende rammeavtale for avfallshandtering med Retura Norge. Avtalen
innebaerer gkt oppmerksomhet pa kildesortering og forbedret avfallshandtering. Ordningen setter krav
til omfattende og helhetlig rapportering av avfallsmengder, sorteringsgrad og klimagassutslipp relatert
til avfallshandteringen.

Hver lufthavn har en lokal kontaktperson som er Returas representant. Retura skal bista lufthavnen
med planlegging av avfallshandteringen pa den enkelte lufthavn, leie og transport av utstyr, og
henting av avfall. Det er laget en avfallsplan for hver lufthavn og det er inngatt en lokal avtale pa
rutiner for henting av avfall, oversikt over utplassert utstyr, samt en overenskomst om priser for
tienester som ikke er forhandlet frem sentralt.

Farlig avfall skal handteres forsvarlig slik at fare for forurensing eller skade pa mennesker eller dyr
unngas. Nar den totale mengden farlig avfall overstiger 1 kg, skal avfallet leveres minst 1 gang pr. ar.
Den som leverer farlig avfall skal gi tilstrekkelige opplysninger om avfallets opprinnelse, innhold og
egenskaper, og fylle ut et deklarasjonsskjema. Deklarasjonsskjema skal oppbevares pa lufthavnen.
Emballasjen skal merkes tydelig med deklarasjonsskjemaets lgpenummer. Orsta-Volda lufthamn.
Hovden rapporterer arlig inn totale avfallsmengder til Fylkesmannen i Mgre og Romsdal via Altinn.

De to siste arene har Qrsta-Volda lufthamn hatt en sorteringsgrad pa 80 % sorteringsgrad og Retura
sarger for hgy energigjenvinning pa restavfallet. Det sorteres i dag pa papir og papp, plast, glass og
metall, matolje, trevirke, EE-avfall. Farlig avfall og oljer, kjglevaeske, batterier m.m. blir ogsa sortert.

Eksterne akterer har egen avfallsordning.
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Sammendrag

Denne rapporten omhandler resultater fra miljgovervakningen pa Jrsta-Volda lufthavn gjennom
sesongen 2014-2015.

Det totale forbruket av baneavisingskjemikalier i sesongen 2014-2015 tilsvarer et kjemisk
oksygenforbruk (KOF) pa 104 kg. Det ble kun benyttet flytende formiat denne sesongen. For 2014 var
forbruket av formiat pa 195 kg KOF, mens det i 2015 var 546 kg. Sammenlignet med den tillatte
mengden pa 6000 kg KOF pr. ar, er forbruket av baneavisingskjemikalier sveert lavt.

Forbruket av flyavisingskjemikalier var for sesongen 2014-2015 pa 6839 liter 100 % glykol. Det arlige
forbruket i 2014 var 4606 liter 100 % glykol, og i 2015 5552 liter. Dette er utgjer hhv 92 og 111 % av
utslippsgrensen pa 5000 liter pr. ar. Det ble ikke brukt kjemikalier for preventiv anti-icing pa Qrsta-
Volda lufthavn i sesongen 2014-2015.

I motsetning til de to foregaende sesongene ble det pavist lave konsentrasjoner av bade glykol og
formiat i prgvepunkt P1 under sesongen 2014-2015, i en periode med hgyt forbruk av
flyavisingskjemikalier. Dette har likevel ikke gitt utslag i oksygeninnholdet i bekkevannet, og lave
verdier av KOF, ledningsevne, jern og mangan indikerer at kapasiteten i resipienten ikke er
overskredet. gkt ledningsevne i januar sammenfaller med pavisning av formiat i P1, som antas &
stamme fra nedbrytning av glykol og evt. rest av formiat som ble benyttet i november.
Avisingsplattformen med tett dekke og oppsamling ble tatt i bruk hgsten 2014, likevel kan noe
glykolholdig vann ga i overlgp ved store nedbgrsmengder. Dette kan vaere arsaken til at det pavises
avisingskjemikalier i P1. Noe diffus spredning fra plattformen eller diffus spredning fra fly kan ogsa
forekomme.

Praver av oljeutskiller ved driftsbygg (OU1) viser at denne fungerer godt, og alle malinger av
utlapsvannet fra oljeutskilleren viser konsentrasjoner under grenseverdi for paslipp pa kommunalt nett.

Prgvene av i avlgpsvann fra oljeutskilleren pa branngvingsfeltet viser lavere verdier av PFAS-

forbindelser enn tidligere. Det er pavist PFAS-forbindelser bade i bekken gst for BAF og i resipienten
Mos-Ola i prevene fra januar og mai 2015. Ingen av prgvene overskrider PNEC for ferskvann.

c:\docserver\264fe852-e559-4d2b-8e52-a29e5f740b89\working\fd319af3-d97a-4608-9348-85bf75589d3a\1426457 .docx 2016-02-12 | Side 3 av 19



Norconsult 0:0

Oppdragsnr.: 5150011 Dokumentnr.: OV-02 Versjon: D04
@rsta-Volda lufthavn Hovden | Rapportering fra miljgovervakning 2014-2015

Innhold

1 Innledning

11
1.2

Bakgrunn

Generelt

2 Miljeovervakning

21
22

Prevepunkter

Avrenningsforhold og resipienter

3 Resultater fra miljgovervakningen

3.1
3.2

3.3

3.4
3.5

Nedbgr og temperatur
Kjemikalieforbruk 2014-2015
3.2.1 Baneavising

3.2.2 Flyavising

3.2.3 Beregning av utslipp

3.2.4 Avrlig forbruk av flyavisingskjemikalier

10
10
10
11
12

Analyseresultater, overvakning av effekter fra bane- og

flyavising for sesongen 2014-2015

3.3.1 Loggede data

3.3.2 Analyseresultater fra vannpraver
Analyseresultater, oljeutskiller driftsbygg

Analyseresultater, PFAS

4 Revidering av program

5 Vedlegg

5.1

c:\docserver\264fe852-e559-4d2b-8e52-a29e5f740b89\working\fd319af3-d97a-4608-9348-85bf75589d3a\1426457.docx

Laboratorierapporter

13
13
14
16
17

18

19
19

2016-02-12 | Side 4 av 19



N I ‘ Oppdragsnr.: 5150011 Dokumentnr.: OV-02 Versjon: D04
orconsu t " @rsta-Volda lufthavn Hovden | Rapportering fra miljgovervakning 2014-2015
-

1 Innledning

1.1 Bakgrunn

| henhold til det gjeldende miljgovervakningsprogrammet for @rsta-Volda lufthavn Hovden fra 2011,
revidert i 2015, er det gjennomfert miljgovervakning ved lufthavnen gjennom avisingssesongen 2014-
2015. Hensikten med overvakningsprogrammet er & dokumentere avrenningssituasjonen og om
avrenningen fra lufthavnen pavirker neermiljget rundt lufthavnen. Programmet inkluderer automatisk
logging i ett prevepunkt og vannprevetaking i to prgvepunkter i resipienten Mos-Ola, vannprgve av
bekk @st for branngvingsfelt, samt prave av oljeutskiller ved lufthavnen. Resultatene for den siste
avisingssesongen er presentert i denne rapporten.

I henhold til Avinors sarbarhetssystem er @rsta-Volda lufthavn klassifisert i klasse 2, bade overordnet
og ved vinterdrift. Det vil si at resipientene er vurdert som «noe/mindre sarbare» ut fra de
kjemikaliemengder som er tillatt & bruke. Avinor gjennomfgarer resipientovervakning iht. palegg fra
Fylkesmannen i Mgre og Romsdal, datert 02.02.2011.

Miljgovervakningsprogrammet inkluderer prgvetaking av vann i resipient, som analyseres for
parametere relevante for avisingskjemikalier og PFAS-forbindelser. Analyseresultatene er inkludert i
denne rapporten.

1.2 Generelt

Miljgovervakningsprogrammet er lagt opp slik at for analyse av avisingskjemikalier skal det tas
stikkprgver far avisingssesongen starter, i sesong, etter sesongen er avsluttet, samt blandpraver ved
registrering av store endringer i ledningsevne og/eller oksygenniva ved den automatiske loggeren. Pa
denne maten kan en evt. endring i resipienten gjennom en sesong registreres. Resipientens sarbarhet
vurderes ut fra den sesongmessige belastningen, da sommerhalvaret er den perioden eventuelle
kjemikalier kan brytes hurtigst ned i resipienten og naturlig tilstand gjenopprettes fgr ny sesong starter.

Praver for analyse av PFAS og oljeutskiller tas to ganger pr. ar, fortrinnsvis samtidig med far- og etter
sesongpra@ver, men dette avhenger av hvem som tar prgver.

For overvakning av avisningssesongen 2014-2015, ble det tatt praver i resipientene pa fglgende
tidspunkter:

2014: oktober (stikkprgver P1 og S2)
2015: januar (blandprgve P1) og mars (blandpragve P1)

For overvakning av PFAS ble det tatt stikkpraver i S3 og P1 i januar og mai 2015, samt en blandprave
av P1, i januar 2015.

For overvakning av oljeutskilleren ved driftsbygget ble det tatt prave hast 2014 og var 2015.
Kjemikalieforbruket registreres fortlapende pr. sesong, da avisingskjemikalier kun benyttes vinterstid.

Utslippstillatelsen for lufthavnen gjelder imidlertid pr. ar og har en total ramme pa 6 000 kg
KOF/sesong for formiat og inntil 5000 | 100 % glykol pr. ar.
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Oljeutskilleren ved driftsbygget overvakes av ekstern konsulent, men resultatene tas med i denne
rapporten for & komplettere bildet av lufthavnens utslipp. Oljeutskilleren skal pravetas 2 ganger i aret,
og pr@vene analyseres for oljekomponenter.

Analyserapporter fra laboratoriet er presentert i vedlegg 1. De viktigste resultatene er ogsa presentert
grafisk i denne rapporten. Dette gjelder ogsa data som nedbgr, temperatur og kjemikalieforbruk.
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2 Miljgovervakning

21 Provepunkter

Tabell 1 lister opp pr@vepunktene ved @rsta-Volda lufthavn og gir en beskrivelse av disse. Det er
installert en automatisk logger i punkt P1, som kontinuerlig maler oksygen, ledningsevne og
temperatur. Figur 1 viser plassering av pravepunkter, snadeponi og avisingsomrade ved Jrsta-Volda
lufthavn.

Det tas praver av oljeutskilleren ved driftsbygget (OU1) for innhold av oljekomponenter. | tillegg
overvakes avrenning av PFAS-forbindelser i oljeutskilleren pa det nedlagte branngvingsfeltet (OU-
BQF) og i en bekk (S3) som renner gst for denne. Sistnevnte ble inkludert i
miljgovervakningsprogrammet hagsten 2014.

Tabell 1: Pravepunkter ved @rsta Volda lufthavn.

P1 Utlgp fra lufthavnsomradet der avrenning samles i bekken Mos-Ola.
S2 | bekken Mos-Ola ca. 350 m nedstrems punkt P1.

S3 Bekk i neerheten av BF. Tatt med i overvakningen hasten 2014.
ou1 Oljeutskiller ved driftsbygg

OU-BYF Oljeutskiller ved nedlagt branngvingsfelt

2.2 Avrenningsforhold og resipienter

Lufthavnen ligger i bunnen av en dal omkranset av vatmarksomrader som drenerer mot nordgst.
Hovedresipienten ved lufthavnen er bekken Mos-Ola. Det gar en kulvert fra myromradet vest for
flyoppstillingsplassen, som er fgrer vann ut i bekken Mos-Ola ved P1. Bekken renner nordover og har
utlgp i Drstafjorden.

Tidligere gikk avrenning fra flyoppstillingsplass (tidl. avisingsomrade) og breytesng via grefter, sluk og
rer, ut i Mos-Ola. Glykolholdig sne ble braytet ut fra taksebanene bade nordover og vestover. | 2014
ble det bygget en egen avisingsplattform og snadeponi med tett dekke, der glykolholdig overvann na
samles opp under avisingsperioden og feres til kommunalt nett. Avisingsplattformen ble tatt i bruk fom.
sesongen 2014-2015. | gvrige deler av aret, og i perioder uten avisingsaktivitet, gar avrenning fra
avisingsplattform og snagdeponi til Mos-Ola.

Baneavisingskjemikalier brgytes sammen med sng til hver side av rullebanen. Langs
rullebanekantene er det et overvannssystem som fanger opp deler av kjemikaliene som renner av.
Dette dreneres videre mot Mos-Ola. Den sngen som ikke fanges opp at overvannssystemet infiltrerer i
grunnen langs et belte pa 5-30 m fra rullebanekant.

Innenfor lufthavnens omrade, langs sgrsiden og vestenden av rullebanen, ligger det et
vatmarksomrade som har lokal verneverdi og er regionalt viktig som hekke- og rasteplass for vadefugl.
Tidligere rapporter og undersgkelser har imidlertid konkludert med at hovedbelastningen av
avisingskjemikalier vil drenere til kulvert og utenom dette omradet.
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Figur 1: Flyfoto med plassering av prevepunkter ved @rsta-Volda lufthavn Hovden.
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3 Resultater fra miljgovervakningen

3.1 Nedbgr og temperatur

Figur 2 viser nedbar og temperatur fra avisingssesongen 2014-2015. Klimadata finnes pa
www.eklima.no (Meteorologisk Institutt). Temperaturdata (middeltemperatur pr. dggn) er hentet fra
malestasjonen pa lufthavnen 59680, mens nedbgrsdata er hentet fra malestasjon 59610, Fiskabygd.

Figuren viser at hgsten 2014 var mild med for det meste varmegrader. Kun i kortere perioder i oktober
og november var det temperaturer ned mot og under frysepunktet. Gjennom hgsten var det tidvis mye
nedbgr, bl. a. i slutten av september til starten av oktober, i slutten av oktober og i slutten av
november. Midten av oktober og november var tgrrere perioder, delvis sammenfallende med de
kaldeste dagene. Slutten av desember var den kaldeste maneden, med temperaturer for det meste
under frysepunktet. Januar til mars hadde vekslende temperaturer rundt pa +5/-5 grader Celsius, men
lite nedber de dagene med kuldegrader. Fra april og utover var det generelt mildt, men noen dager
med minimumstemperatur under frysepunktet, og med perioder med mye nedbar.

=== Nedbgr [mm]

60

e Temperatur snitt (°C)

e Temperatur minimum (°C)
50
40

Figur 2: Nedbar og temperatur ved Leknes lufthavn i avisingssesongen 2014-2015.
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3.2 Kjemikalieforbruk 2014-2015

3.2.1 Baneavising

Avinor registrerer kjemikaliebruket fortlapende og pr. sesong. Figur 3 viser forbruket av
baneavisingskjemikalier i hele 2014 og 2015. Det ble kun brukt baneavisingskjemikalier i november
2014 for den aktuelle avisingssesongen. Det ble ikke benyttet fast form (Aviform-S solid) i sesongen
2014-2015. Totalt forbruk for sesongen 2014-2015 var 800 | formiat, som tilsvarer totalt 104 kg KOF.

Grensene i utslippstillatelsen gjelder pr. ar. 1 2014 var forbruket 1500 liter formiat, som tilsvarer 195 kg
KOF, mens det i 2015 var pa 546 kg KOF. Dette utgjer kun hhv 3 og 9 % av utslippstillatelsen pa 6000
kg KOF/ar.

Baneavisingskjemikalier
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\b‘\“‘\V\V\b‘\b‘\b‘\b‘\b‘\b‘\b‘\b‘@@\‘3'\@\(’3\(’3\'\93\(’3\(’3\@\‘0\(0

K . o Q ‘\ S 4
\Q) ((\ @Q(Q QQ \),b\)g@Q)Q \{~ 6®6 \@ (Q ’bQ é\\ Qo ¥ QQ(-Q@Q \{‘(\ GQ)

Figur 3: Forbruk av baneavisingskjemikalier i 2014 og 2015 omregnet til kg KOF.

3.2.2 Flyavising

Figur 4 viser forbruket av flyavisingskjemikalier (p-glykol) for hele 2014 og 2015. Figuren viser at i
sesongen 2014-2015 ble det brukt kjemikalier fra oktober 2014 til april 2015. Forbruket gjennom
sesongen var totalt 6839 liter 100 % glykol av type de-icing. Det ble kun brukt kjemikalier for direkte
avising av fly og ikke for preventiv anti-icing pa QJrsta-Volda lufthavn i sesongen 2014-2015.

Flyavisingskjemikalier som ble forbrukt ila. 2014 ble rapportert foregaende sesong, men gjengitt her.
Totalt forbruk av glykol i 2014 var 4606 |, mens det i 2015 var 5552. Sammenlignet med et tillatt
forbruk pa 5000 liter glykol pr. ar utgjer dette 92 og 111 %, dvs. at tillatelsens rammer ble overskredet
i 2015.
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Figur 4: Forbruk av flyavisingskjemikalier i 2014 og 2015 i liter 100% glykol.

3.2.3 Beregning av utslipp

I henhold til utslippstillatelsen skal @rsta-Volda lufthavn gjennomfare malinger og beregning av utslipp
til vann. Flyavisingskjemikalier benyttet til vanlig avising og preventiv avising har noe ulike egenskaper
nar det gjelder hvor mye som henger igjen pa flykroppen. Ved vanlig avising renner omtrent 75% av
flyet under/like etter avising, mens kjemikaliene som benyttes til preventiv avising skal sitte igjen pa
flykroppen. Det benyttes hovedsakelig vanlig avising pa Qrsta-Volda lufthavn. Rundt 25 % vil felge
med flyene og renne av under taksing og take-off og spres diffust rundt banen. Lufthavnen anslar at
rundt 90 % av det som renner av pa avisingsomradet fanges opp og fagres til kommunalt nett, som vil
si at rundt 70 % av all glykol som benyttes gar til kommunalt nett, mens 30 % spres til
omkringliggende omrader, og enten infiltrerer i grunnen (anslatt 5 %) eller fanges opp av drenering og
videre ender opp i Mos-Ola (anslatt 25 %).

Langsmed sydsiden av rullebanen er det bade overvannskummer og en drensledning som dekker
store deler av rullebanens lengde. Pa nordsiden er det drensledninger normalt ut fra rullebanen for
hver 50-60 m, som fgrer vann ut til sandfang og overvannsnettet. Drenslesninger og overvannsnettet
forer vannet videre ut i Mos-Ola. Grunnen rundt rullebanen antas & besta av leirholdig jord, og vann
som infiltrerer i grunnen vil ogsa kunne renne av pa leirlag mot drensledninger. Det estimeres at rundt
70 % av benyttet baneavisingskjemikalier fanges opp av drens- og overvannssystemet og ender opp i
Mos-Ola, mens 30 % infiltrerer i grunnen og brytes ned.

Fordeling av utslipp av avisingskjemikalier for 2014 og 2015 er gitt i Tabell 2 og Tabell 3.
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Tabell 2: Fordeling av utslipp av flyavisingskjemikalier i liter 100 % glykol

Kommunalt nett 70 % 3224 3886
Mos-Ola 25 % 1152 1388
Diffus spredning til grunn 5 % 230 278

Tabell 3: Fordeling av utslipp av baneavisingskjemikalier i kg KOF formiat.

Mos-Ola 70 % 137
Diffus spredning til grunn 30 % 58 164

3.2.4 Arlig forbruk av flyavisingskjemikalier

Figur 5 viser arlig forbruk av flyavisingskjemikalier sammenlignet med tillatt forbruk pa 5000 I.

| 2014 ble det brukt noe mer flyavisingskjemikalier enn i 2013, men lavere enn 2011 og 2012, og
lavere enn tillatelsen, mens det i 2015 ble benyttet mer enn de to foregaende arene, og mer enn
tillatelsen.

Tillatelsen ble overskredet i 2011, 2012 og 2015 med hhv. 65, 72 og 11 %.

10000
9000

8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

0

2011 2012 2013 2014 2015

Glykol [liter]

Figur 5: Arlig forbruk av flyavisingskjemikalier ved @rsta-Volda lufthavn. Rad strek representerer tillatt forbruk.
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3.3 Analyseresultater, overvakning av effekter fra bane- og flyavising for
sesongen 2014-2015

3.3.1 Loggede data

Ledningsevnen (konduktiviteten) i resipienten pavirkes av formiatinnholdet i vann da formiat
inneholder salter. Oksygenmetning i resipienter pavirkes av nedbrytningen av bade formiat og glykol,
og kan synke drastisk dersom det tilfgres store mengder avisingskjemikalier. | P1 males
konduktivitet/ledningsevne og oksygeninnhold kontinuerlig. Ifglge miljgovervakningsprogrammet skal
det tas blandpraver dersom de loggede dataene antyder hgy belastning pa resipienten. | Figur 6 vises
utviklingen gjennom avisingssesongen for disse parameterne.

Som figur 6 viser er det liten korrelasjon mellom hay konduktivitet og lavt oksygenniva i sesongen
2014-2015. Generelt fluktuerer verdiene rundt det som er normalt utenom avisingssesongen. Kun ved
enkelte hendelser der det var noe reduksjon i oksygeninnhold ser vi en topp pa ledningsevne rundt
samme tid. | slutten av november ser det ut til at det har blitt problemer med loggeren. November var
den eneste maneden med forbruk av baneavisingskjemikalier, men lavt forbruk av
flyavisingskjemikalier. Det forventes derfor ikke spesielt store utslag denne maneden. Hayest forbruk
av flyavisingskjemikalier, som forventes a gi starst utslag pa oksygenniva, var i desember. Dette kan
forklare en noe lavere oksygenkonsentrasjon i denne perioden. @kt konduktivitet i januar samsvarer
med pavist formiat i P1 i preven fra 14. januar. Det er benyttet tilsvarende mengder glykol i februar,
som kan forklare den gkte konduktiviteten denne maneden. Oksygeninnholdet er stabilt hgyt gjennom
hele sesongen, noe som indikerer at resipientens kapasitet til nedbrytning av avisingskjemikalier ikke
er overskredet. Variasjon i ledningsevne og oksygeninnhold kan ogsa skyldes andre forhold enn
avisingsaktivitet pa lufthavnen, som f. eks. avrenning fra myromradet.

Koduktivitet og oksygeninnhold
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Figur 6: Automatisk logget konduktivitet og oksygeninnhold i P1 gjennom avisingssesongen.
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3.3.2 Analyseresultater fra vannprover

Det er tatt bade stikkprgver og blandprever fra prevepunktet P1, mens kun stikkprgver fra S2. Tabell 4
viser analyseresultatene fra utvalgte parametere som er relevante for avisingsaktiviteten for sesongen
2014-2015. Fullstendig analyserapport er vist i vedlegg. Figur 7 og 8 viser tidsserier over parameterne
jern, mangan, sulfat og KOF fra hgst 2010 til var 2015 i P1 og S2. Det ble brukt avisingskjemikalier fra
15. oktober 2014 tom. april 2015. Prgvene fra 15. oktober 2014 representerer tilstanden for
avisingssesongen, mens prgvene fra P1 i januar og mars 2015 representerer tilstanden i sesong. Det
ble ikke tatt prave etter sesong.

Resultatene viser at det er pavist lave konsentrasjoner av avisingskjemikalier, bade glykol og formiat, i
P1 under avisingssesongen i perioden med hgyest forbruk (januar), men ikke i mars, selv om det ble
brukt glykol i denne perioden. Det ble utfert flyavising bdde samme dag og de to foregdende dagene
fgr blandprgven ble tatt ut i januar 2015. Hovedparten av flyavisingskjemikalier skal renne av fra
avisingsplattformen og fares til kommunalt nett. Arsaken til at det pavises glykol i Mos-Ola kan enten
veere pga. overlgp i pumpekummen eller pga. diffus spredning fra fly. Det antas at formiatet pavist i
januar skyldes nedbrytning av glykol, samt evt. rest av formiat som ble benyttet i november, siden det
ikke ble brukt formiat mellom november og januar.

Konsentrasjoner av sulfat er redusert i begge prgvene fra sesong, som kan indikere mer reduserende
forhold, mens konsentrasjonene av jern og mangan tyder ikke pa at resipienten er pavirket som fglge
av avisingsaktiviteten. TOC vil kunne gi informasjon om hvor mye glykol og formiat utgjer av totalt
oksiderende forbindelser, bade Igste og partikuleert, men siden det ikke er malt TOC utenfor
avisingssesongen er det ikke mulig a vurdere hvor stort bidrag som stammer fra avisingskjemikalier.
KOF er noe hgyere i januar enn gvrige maneder, men variasjonen mellom under og utenfor sesong er
liten samt at konsentrasjonen av oksygen er jevnt over hgyt giennom sesongen (se figur 6).

Tabell 4: Analyseresultater for parametere relevante for avising for sesongen 2013-2014.

Dato 2014-10-15 2015-01-14 2015-03-18 2014-10-15
Prgvetype Stikkprave Blandpreve Blandpreve Stikkprave
pH 7,1 7,3 7,2 7,5

EC mS/m 14,9 13,9 10,1 15,5
Formiat mg/l <0,5 2,18 <0,5 <0,5
TOC mg/l - 3 2,8 -
Propylenglykol mg/l <0,2 0,61 <0,2 <0,2
KOF mg/| <10 13 <10 <10
Tot-N pg/l 340 340 290 320
Tot-P pg/l 3,9 6 11 34
SO4 mg/l 8,79 4,78 5,49 9,51

Fe (oppsluttet) ug/l 600 190 290 350
Mn (oppsluttet) ug/l 61 16 19 54
Suspendert stoff (SS) mg/l - - <1,5 -
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Figur 7: Tidsserie med malinger (blandpraver og stikkprover) av jern, mangan, sulfat og KOF fra 2011 til 2015 i
P1. * representerer stikkprover.
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Figur 8: Tidsserie med malinger av jern, mangan, sulfat og KOF fra 2011 til 2015 i S2. * representerer stikkpraver.

Alle praver fra S2 er stikkpraver.

c:\docserver\264fe852-e559-4d2b-8e52-a29e5f740b89\working\fd319af3-d97a-4608-9348-85bf75589d3a\1426457.docx

2016-02-12 | Side 15av 19



N I ‘ Oppdragsnr.: 5150011 Dokumentnr.: OV-02 Versjon: D04
orconsu t ‘ ’ @rsta-Volda lufthavn Hovden | Rapportering fra miljgovervakning 2014-2015
()

Tidsserien av parametere relevante for avising viser at nivaene av jern, mangan og KOF i P1 for det
meste korrelerer, men ved enkelte malinger avviker KOF betydelig fra de andre to parameterne. Dette
gjelder spesielt malingene fra sesong 2014-2015, der KOF er hgyest i prgven fra januar, mens jern og
mangan er lavere under avisingssesongen enn bade far og etter, noe som er motsatt av forventet.

Det er betydelig faerre malinger fra S2 og tidsserien gir dermed ikke et like representativt bilde av
utviklingen som for P1. Likevel ser vi at den relative forskjellen fra prgven etter sesong var 2014
(25.04.2014) mot preven for sesong hgst 2014 (15.10.2014) samsvarer endringen i P1.
Konsentrasjonen av KOF er blitt redusert ila sommerhalvaret, men konsentrasjonene av de andre tre
parameterne har gkt.

Det ingen tydelig korrelasjon mellom sulfat og de andre parameterne i verken P1 eller S2.

Generelt fremstar prevene fra sesong 2014-2015 som mindre eller tilsvarende pavirket som
foregaende sesonger. Analyseresultatene gir ingen indikasjon péa at resipientens kapasitet til
nedbrytning av avisingskjemikalier ikke er overskredet.

3.4 Analyseresultater, oljeutskiller driftsbygg
Vannet fra oljeutskilleren ved driftsbygget pa Qrsta-Volda lufthavn blir fart til kommunalt kloakksystem.

| sesongen 2014-2015 ble det tatt to prgver av vannet ved utlgpet av oljeutskiller ved driftsbygget
(OU1); hast 2014 og var 2015. | Tabell 5 er alle praveresultater fra varen 2011 til varen 2015 listet
opp. Prgven fra hgsten 2014 og varen 2015 hadde nivaer av THC pa hhv. 0 og 2,12 mg/l. Dette er
mye lavere enn grensen for paslipp pa kommunalt nett pa 50 mg/l. Det er ikke tatt prgver av TCH i
oljeutskilleren ved det nedlagte branngvingsfeltet (OU-BJF).

Tabell 5: Analyseresultater fra oljeutskilleren ved @rsta-Volda lufthavn fra 2011-2015.

Enhet mg/l
Var 2011 3
Host 2011 3
Var 2012 5
Host 2012 5
Var 2013 17
Host 2013 3
Var 2014 1
Host 2014 0
Var 2015 2,12

Maks tillat THC [mg/l]] 50
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3.5 Analyseresultater, PFAS

Det ble tatt stikkpraver i bekken Mos-Ola, ved prgvepunkt P1, i januar og mai 2015, samt analysert en
blandprgve fra P1 i januar 2015. Det ble ikke detektert PFOS eller andre PFAS-forbindelser i
blandpr@ven. Dermot er det detektert baAde PFOS og andre PFAS-forbindelser i begge stikkpravene
fra P1 (Tabell 6). | bekken som renner gst for branngvingsfeltet (S3) ble det detektert PFOS og andre
PFAS-forbindelser i prgven som ble tatt mai 2015, men kun PFOS i prgven fra januar 2015.
Analyserapporter for prgvene tatt i januar og mai 2015 er vedlagt rapporten.

Oljeutskilleren pa BGF har utlgp til en overvannskanal som gar gjennom myromradet. Pavisning av
PFAS-forbindelser i S3 kan tyde pa at det skjer en spredning av PFAS-holdig vann mot gst. Det er
ikke kjent hva som er kilden til PFAS i P1. | januar ble det detektert hayere konsentrasjon av PFOS i
P1 enni S3, samt at andre PFAS-forbindelser ogsa ble pavist i P1. | mai var konsentrasjonen hgyere i
S3.

Int. Miljedirektoratets rapport M241/2014 Kvalitetssikring av miljgkvalitetsstandarder, som benytter
verdier fra Directive 2013/39/EU, er gvre grense for tilstandsklasse Il i ferskvann (AA-EQS) 0,65 ngl/l,
mens gvre grense for tilstandsklasse Il (MAC-EQS) er 36000 ng/l. Deteksjonsgrensen for PFOS er
10 ng/l, som er hgyere enn AA-EQS. PNEC («predicted no effect concentrationy») for ferskvann er 230
ng/l, iht. Miljgdirektoratets veileder TA-3001/2012. Ingen av prgvene tatt i S3 eller i Mos-Ola
overskrider PNEC.

Tabell 6: Analyseresultater for PFAS-forbindelser og PFOS i avigpsvann og resipienter i ng/l.

--- ng/l ng/l

Oljeutskiller BAdF  Utlgpsvann normal drift 2013-03-19 112000 73380
Utlep fer rensing 2013-12-11 58600 30200
Spylevann 2013-12-11 250000 235000
@vingsvann etter rengjgring 2013-12-11 12500 11300
uten skum
Vann i betongsarg 2013-12-11 104000 37900
Utlgpsvann normal drift 2014-09-10 639000 93800
Utlepsrar 2015-05-08 900 350
P1 (stikkprave) Mos-Ola oppstrems 2014-01-02 ND <10.0
2015-01-15 125 42,2
2015-05-08 29,5 11,5
P1 (blandprgve)  Mos-Ola oppstrems 2015-01-10 ND <10.0
S2 Mos-Ola nedstrgms 2014-01-02 ND <10.0
S3 Bekk ved BAF 2015-01-15 12,6 12,6
2015-05-08 186 73,5

ND = ikke detektert (not detected)
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4 Revidering av program

Det ble utarbeidet et nytt overvakningsprogram i 2015 som er basert pa prosesser i det nye
miljgstyringssystemet i Avinor. Det nye overvakningsprogrammet vil veere gjeldende fra og med
sesongen 2015-2016. Det anbefales at overvakning av avisingskjemikalier i begge prevepunktene, P1
og S2, viderefgres i nytt program. Da det ble pavist PFAS-forbindelser i bade S3 og P1 i to praver i
sesong 2014-2015, anbefales det at PFAS males i begge disse punktene; bade i stikkprgver fra begge
punktene og i blandpraver fra P1.

Hasten 2014 ble en egen avisingsplattform tatt i bruk, der glykolholdig vann samles opp og feres il
kommunalt nett gjennom avisingssesongen. Sommerstid skal vannet fares til bekken Mos-Ola. Det
anbefales at det tas pregver av vannet i oppsamlingstanken fgr anlegget settes i sommerstilling og
vannet for fgrste gang pa varen fares til bekken. Det bgr ogsa vurderes om det er ngdvendig med
prevetaking av tanken under avisingssesongen, for & se hvor mye glykol som gar til kommunalt nett.
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5 Vedlegg

5.1 Laboratorierapporter
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Sammendrag

Denne rapporten omhandler resultater fra miljgovervakningen pa Jrsta-Volda lufthavn gjennom
sesongen 2014-2015.

Det totale forbruket av baneavisingskjemikalier i sesongen 2014-2015 tilsvarer et kjemisk
oksygenforbruk (KOF) pa 104 kg. Det ble kun benyttet flytende formiat denne sesongen. For 2014 var
forbruket av formiat p& 195 kg KOF, mens det i 2015 var 546 kg. Sammenlignet med den tillatte
mengden p& 6000 kg KOF pr. ar, er forbruket av baneavisingskjemikalier sveert lavt.

Forbruket av flyavisingskjemikalier var for sesongen 2014-2015 pa 6839 liter 100 % glykol. Det arlige
forbruket i 2014 var 4606 liter 100 % glykol, og i 2015 5552 liter. Dette er utgjer hhv 92 og 111 % av
utslippsgrensen pa 5000 liter pr. &r. Det ble ikke brukt kjemikalier for preventiv anti-icing pa Qrsta-
Volda lufthavn i sesongen 2014-2015.

I motsetning til de to foregaende sesongene ble det pavist lave konsentrasjoner av bade glykol og
formiat i prevepunkt P1 under sesongen 2014-2015, i en periode med hayt forbruk av
flyavisingskjemikalier. Dette har likevel ikke gitt utslag i oksygeninnholdet i bekkevannet, og lave
verdier av KOF, ledningsevne, jern og mangan indikerer at kapasiteten i resipienten ikke er
overskredet. @kt ledningsevne i januar sammenfaller med pavisning av formiat i P1, som antas &
stamme fra nedbrytning av glykol og evt. rest av formiat som ble benyttet i november.
Avisingsplattformen med tett dekke og oppsamling ble tatt i bruk hgsten 2014, likevel kan noe
glykolholdig vann ga i overlagp ved store nedbgrsmengder. Dette kan vaere arsaken til at det pavises
avisingskjemikalier i P1. Noe diffus spredning fra plattformen eller diffus spredning fra fly kan ogsa
forekomme.

Praver av oljeutskiller ved driftsbygg (OU1) viser at denne fungerer godt, og alle malinger av
utlepsvannet fra oljeutskilleren viser konsentrasjoner under grenseverdi for paslipp p4 kommunalt nett.

Pravene av i avlgpsvann fra oljeutskilleren pa branngvingsfeltet viser lavere verdier av PFAS-
forbindelser enn tidligere. Det er pavist PFAS-forbindelser bade i bekken gst for BAF og i resipienten
Mos-Ola i pravene fra januar og mai 2015. Ingen av prgvene overskrider PNEC for ferskvann.
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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

| henhold til det gjeldende miljgovervakningsprogrammet for Orsta-Volda lufthavn Hovden fra 2011,
revidert i 2015, er det gjennomfart miljgovervakning ved lufthavnen gjennom avisingssesongen 2014-
2015. Hensikten med overvakningsprogrammet er & dokumentere avrenningssituasjonen og om
avrenningen fra lufthavnen péavirker naermiljget rundt lufthavnen. Programmet inkluderer automatisk
logging i ett provepunkt og vannprgvetaking i to provepunkter i resipienten Mos-Ola, vannprgve av
bekk gst for branngvingsfelt, samt prove av oljeutskiller ved lufthavnen. Resultatene for den siste
avisingssesongen er presentert i denne rapporten.

[ henhold til Avinors sarbarhetssystem er @rsta-Volda lufthavn klassifisert i klasse 2, bade overordnet
og ved vinterdrift. Det vil si at resipientene er vurdert som «noe/mindre sarbare» ut fra de
kjemikaliemengder som er tillatt & bruke. Avinor gjennomfarer resipientovervakning iht. palegg fra
Fylkesmannen i Mgre og Romsdal, datert 02.02.2011.

Miljgovervakningsprogrammet inkluderer prgvetaking av vann i resipient, som analyseres for
parametere relevante for avisingskjemikalier og PFAS-forbindelser. Analyseresultatene er inkludert i
denne rapporten.

1.2 Generelt

Miljgovervakningsprogrammet er lagt opp slik at for analyse av avisingskjemikalier skal det tas
stikkprgver for avisingssesongen starter, i sesong, etter sesongen er avsluttet, samt blandprgver ved
registrering av store endringer i ledningsevne og/eller oksygenniva ved den automatiske loggeren. Pa
denne maten kan en evt. endring i resipienten gjennom en sesong registreres. Resipientens sarbarhet
vurderes ut fra den sesongmessige belastningen, da sommerhalvaret er den perioden eventuelle
kjemikalier kan brytes hurtigst ned i resipienten og naturlig tilstand gjenopprettes for ny sesong starter.

Praver for analyse av PFAS og oljeutskiller tas to ganger pr. ar, fortrinnsvis samtidig med far- og etter
sesongprgver, men dette avhenger av hvem som tar prover.

For overvakning av avisningssesongen 2014-2015, ble det tatt prgver i resipientene pa falgende
tidspunkter:

2014: oktober (stikkpraver P1 og S2)
2015: januar (blandprgve P1) og mars (blandprove P1)

For overvakning av PFAS ble det tatt stikkprgver i S3 og P1 i januar og mai 2015, samt en blandprave
av P1, i januar 2015.

For overvakning av oljeutskilleren ved driftsbygget ble det tatt prave hast 2014 og var 2015.
Kjemikalieforbruket registreres fortlapende pr. sesong, da avisingskjemikalier kun benyttes vinterstid.

Utslippstillatelsen for lufthavnen gjelder imidlertid pr. &r og har en total ramme pa 6 000 kg
KOF/sesong for formiat og inntil 5000 | 100 % glykol pr. ér.
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Oljeutskilleren ved driftsbygget overvakes av ekstern konsulent, men resultatene tas med i denne
rapporten for & komplettere bildet av lufthavnens utslipp. Oljeutskilleren skal pravetas 2 ganger i aret,
0g provene analyseres for oljekomponenter.

Analyserapporter fra laboratoriet er presentert i vedlegg 1. De viktigste resultatene er ogsa presentert
grafisk i denne rapporten. Dette gjelder ogsa data som nedbar, temperatur og kjemikalieforbruk.
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2 Miljgovervakning

21 Provepunkter

Tabell 1 lister opp prevepunktene ved Drsta-Volda lufthavn og gir en beskrivelse av disse. Det er
installert en automatisk logger i punkt P1, som kontinuerlig maler oksygen, ledningsevne og
temperatur. Figur 1 viser plassering av pravepunkter, snadeponi og avisingsomrade ved Jrsta-Volda
lufthavn.

Det tas prover av oljeutskilleren ved driftsbygget (OU1) for innhold av oliekomponenter. | tillegg
overvakes avrenning av PFAS-forbindelser i oljeutskilleren pa det nedlagte branngvingsfeltet (OU-
BJF) og i en bekk (S3) som renner gst for denne. Sistnevnte ble inkludert i
miljgovervakningsprogrammet hgsten 2014.

Tabell 1: Pravepunkter ved Qrsta Volda lufthavn.

P1 Utlep fra lufthavnsomradet der avrenning samles i bekken Mos-Ola.
S2 | bekken Mos-Ola ca. 350 m nedstrgms punkt P1.

S3 Bekk i neerheten av BJF. Tatt med i overvakningen hgsten 2014.
OuU1 Oljeutskiller ved driftsbygg

OU-BQGF Oljeutskiller ved nedlagt branngvingsfelt

2.2 Avrenningsforhold og resipienter

Lufthavnen ligger i bunnen av en dal omkranset av vatmarksomrader som drenerer mot nordgst.
Hovedresipienten ved lufthavnen er bekken Mos-Ola. Det gar en kulvert fra myromradet vest for
flyoppstillingsplassen, som er fgrer vann ut i bekken Mos-Ola ved P1. Bekken renner nordover og har
utlep i Qrstafjorden.

Tidligere gikk avrenning fra flyoppstillingsplass (tidl. avisingsomrade) og braytesng via grafter, sluk og
rar, ut i Mos-Ola. Glykolholdig sng ble brgytet ut fra taksebanene bade nordover og vestover. | 2014
ble det bygget en egen avisingsplattform og sn@deponi med tett dekke, der glykolholdig overvann na
samles opp under avisingsperioden og fares til kommunalt nett. Avisingsplattformen ble tatt i bruk fom.
sesongen 2014-2015. | gvrige deler av aret, og i perioder uten avisingsaktivitet, gar avrenning fra
avisingsplattform og snedeponi til Mos-Ola.

Baneavisingskjemikalier brgytes sammen med sng til hver side av rullebanen. Langs
rullebanekantene er det et overvannssystem som fanger opp deler av kjemikaliene som renner av.
Dette dreneres videre mot Mos-Ola. Den sngen som ikke fanges opp at overvannssystemet infiltrerer i
grunnen langs et belte pa 5-30 m fra rullebanekant.

Innenfor lufthavnens omrade, langs sg@rsiden og vestenden av rullebanen, ligger det et
vatmarksomrade som har lokal verneverdi og er regionalt viktig som hekke- og rasteplass for vadefugl.
Tidligere rapporter og undersgkelser har imidlertid konkludert med at hovedbelastningen av
avisingskjemikalier vil drenere til kulvert og utenom dette omradet.
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Figur 1: Flyfoto med plassering av provepunkter ved @rsta-Volda lufthavn Hovden.
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3 Resultater fra miljgovervakningen

3.1  Nedbor og temperatur

Figur 2 viser nedbgr og temperatur fra avisingssesongen 2014-2015. Klimadata finnes pa
www.eklima.no (Meteorologisk Institutt). Temperaturdata (middeltemperatur pr. degn) er hentet fra
malestasjonen pa lufthavnen 59680, mens nedbgrsdata er hentet fra malestasjon 59610, Fiskabygd.

Figuren viser at hgsten 2014 var mild med for det meste varmegrader. Kun i kortere perioder i oktober
og november var det temperaturer ned mot og under frysepunktet. Gjennom hgsten var det tidvis mye
nedbgr, bl. a. i slutten av september til starten av oktober, i slutten av oktober og i slutten av
november. Midten av oktober og november var tarrere perioder, delvis sammenfallende med de
kaldeste dagene. Slutten av desember var den kaldeste méneden, med temperaturer for det meste
under frysepunktet. Januar til mars hadde vekslende temperaturer rundt pa +5/-5 grader Celsius, men
lite nedbgr de dagene med kuldegrader. Fra april og utover var det generelt mildt, men noen dager
med minimumstemperatur under frysepunktet, og med perioder med mye nedbar.
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Figur 2: Nedbar og temperatur ved Leknes lufthavn i avisingssesongen 2014-2015.
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3.2 Kjemikalieforbruk 2014-2015

3.2.1 Baneavising

Avinor registrerer kjemikaliebruket fortlapende og pr. sesong. Figur 3 viser forbruket av
baneavisingskjemikalier i hele 2014 og 2015. Det ble kun brukt baneavisingskjemikalier i november
2014 for den aktuelle avisingssesongen. Det ble ikke benyttet fast form (Aviform-S solid) i sesongen
2014-2015. Totalt forbruk for sesongen 2014-2015 var 800 | formiat, som tilsvarer totalt 104 kg KOF.

Grensene i utslippstillatelsen gjelder pr. ar. 1 2014 var forbruket 1500 liter formiat, som tilsvarer 195 kg
KOF, mens det i 2015 var pa 546 kg KOF. Dette utgjer kun hhv 3 og 9 % av utslippstillatelsen pa 6000
kg KOF/ar.
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Figur 3: Forbruk av baneavisingskjemikalier i 2014 og 2015 omregnet til kg KOF.

3.2.2 Flyavising

Figur 4 viser forbruket av flyavisingskjemikalier (p-glykol) for hele 2014 og 2015. Figuren viser at i
sesongen 2014-2015 ble det brukt kjemikalier fra oktober 2014 til april 2015. Forbruket gjennom
sesongen var totalt 6839 liter 100 % glykol av type de-icing. Det ble kun brukt kjemikalier for direkte
avising av fly og ikke for preventiv anti-icing pa @rsta-Volda lufthavn i sesongen 2014-2015.

Flyavisingskjemikalier som ble forbrukt ila. 2014 ble rapportert foregaende sesong, men gjengitt her.
Totalt forbruk av glykol i 2014 var 4606 |, mens det i 2015 var 5552. Sammenlignet med et tillatt
forbruk pa 5000 liter glykol pr. &r utgjer dette 92 og 111 %, dvs. at tillatelsens rammer ble overskredet
i 2015.
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Figur 4: Forbruk av flyavisingskjemikalier i 2014 og 2015 i liter 100% glykol.

3.2.3 Beregning av utslipp

I henhold til utslippstillatelsen skal @rsta-Volda lufthavn gjennomfare malinger og beregning av utslipp
til vann. Flyavisingskjemikalier benyttet til vanlig avising og preventiv avising har noe ulike egenskaper
nar det gjelder hvor mye som henger igjen pa flykroppen. Ved vanlig avising renner omtrent 75% av
flyet under/like etter avising, mens kjemikaliene som benyttes til preventiv avising skal sitte igjen pa
flykroppen. Det benyttes hovedsakelig vanlig avising pa @rsta-Volda lufthavn. Rundt 25 % vil falge
med flyene og renne av under taksing og take-off og spres diffust rundt banen. Lufthavnen anslar at
rundt 90 % av det som renner av pa avisingsomradet fanges opp og fares til kommunalt nett, som vil
si at rundt 70 % av all glykol som benyttes gar til kommunalt nett, mens 30 % spres til
omkringliggende omrader, og enten infiltrerer i grunnen (anslatt 5 %) eller fanges opp av drenering og
videre ender opp i Mos-Ola (anslatt 25 %).

Langsmed sydsiden av rullebanen er det bade overvannskummer og en drensledning som dekker
store deler av rullebanens lengde. P& nordsiden er det drensledninger normalt ut fra rullebanen for
hver 50-60 m, som fgrer vann ut til sandfang og overvannsnettet. Drenslesninger og overvannsnettet
farer vannet videre ut i Mos-Ola. Grunnen rundt rullebanen antas & besté av leirholdig jord, og vann
som infiltrerer i grunnen vil ogsa kunne renne av pa leirlag mot drensledninger. Det estimeres at rundt
70 % av benyttet baneavisingskjemikalier fanges opp av drens- og overvannssystemet og ender opp i
Mos-Ola, mens 30 % infiltrerer i grunnen og brytes ned.

Fordeling av utslipp av avisingskjemikalier for 2014 og 2015 er gitt i Tabell 2 og Tabell 3.
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Tabell 2: Fordeling av utslipp av flyavisingskjemikalier i liter 100 % glykol

Flyavising -glykol ___[Andel 2014 Jaot5 |

Kommunalt nett 70 % 3224 3886
Mos-Ola 25 % 1152 1388
Diffus spredning til grunn 5 % 230 278

Tabell 3: Fordeling av utslipp av baneavisingskjemikalier i kg KOF formiat.

Mos-Ola 70 % 137
Diffus spredning til grunn 30 % 58 164

3.2.4 Arlig forbruk av flyavisingskjemikalier

Figur 5 viser arlig forbruk av flyavisingskjemikalier sammenlignet med tillatt forbruk pa 5000 I.

1 2014 ble det brukt noe mer flyavisingskjemikalier enn i 2013, men lavere enn 2011 og 2012, og
lavere enn tillatelsen, mens det i 2015 ble benyttet mer enn de to foregadende arene, og mer enn

tillatelsen.

Tillatelsen ble overskredet i 2011, 2012 og 2015 med hhv. 65, 72 og 11 %.
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Figur 5: Arlig forbruk av flyavisingskjemikalier ved @rsta-Volda lufthavn. Rod strek representerer tillatt forbruk.
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3.3 Analyseresultater, overvakning av effekter fra bane- og flyavising for
sesongen 2014-2015

3.3.1 Loggede data

Ledningsevnen (konduktiviteten) i resipienten pavirkes av formiatinnholdet i vann da formiat
inneholder salter. Oksygenmetning i resipienter pavirkes av nedbrytningen av bade formiat og glykol,
og kan synke drastisk dersom det tilfares store mengder avisingskjemikalier. | P1 males
konduktivitet/ledningsevne og oksygeninnhold kontinuerlig. Ifalge miljgovervakningsprogrammet skal
det tas blandprgver dersom de loggede dataene antyder hagy belastning pa resipienten. | Figur 6 vises
utviklingen gjennom avisingssesongen for disse parameterne.

Som figur 6 viser er det liten korrelasjon mellom hgy konduktivitet og lavt oksygenniva i sesongen
2014-2015. Generelt fluktuerer verdiene rundt det som er normalt utenom avisingssesongen. Kun ved
enkelte hendelser der det var noe reduksjon i oksygeninnhold ser vi en topp pa ledningsevne rundt
samme tid. | slutten av november ser det ut til at det har blitt problemer med loggeren. November var
den eneste maneden med forbruk av baneavisingskjemikalier, men lavt forbruk av
flyavisingskjemikalier. Det forventes derfor ikke spesielt store utslag denne maneden. Hgyest forbruk
av flyavisingskjemikalier, som forventes & gi starst utslag pa oksygenniva, var i desember. Dette kan
forklare en noe lavere oksygenkonsentrasjon i denne perioden. @kt konduktivitet i januar samsvarer
med pavist formiat i P1 i pragven fra 14. januar. Det er benyttet tilsvarende mengder glykol i februar,
som kan forklare den gkte konduktiviteten denne maneden. Oksygeninnholdet er stabilt hayt gjennom
hele sesongen, noe som indikerer at resipientens kapasitet til nedbrytning av avisingskjemikalier ikke
er overskredet. Variasjon i ledningsevne og oksygeninnhold kan ogsa skyldes andre forhold enn
avisingsaktivitet pa lufthavnen, som f. eks. avrenning fra myromradet.

Koduktivitet og oksygeninnhold
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Figur 6: Automatisk logget konduktivitet og oksygeninnhold i P1 gjennom avisingssesongen.
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3.3.2 Analyseresultater fra vannprover

Det er tatt bade stikkpraver og blandpraver fra pravepunktet P1, mens kun stikkprgver fra S2. Tabell 4
viser analyseresultatene fra utvalgte parametere som er relevante for avisingsaktiviteten for sesongen
2014-2015. Fullstendig analyserapport er vist i vedlegg. Figur 7 og 8 viser tidsserier over parameterne
jern, mangan, sulfat og KOF fra hgst 2010 til var 2015 i P1 og S2. Det ble brukt avisingskjemikalier fra
15. oktober 2014 tom. april 2015. Prgvene fra 15. oktober 2014 representerer tilstanden for
avisingssesongen, mens prgvene fra P1 i januar og mars 2015 representerer tilstanden i sesong. Det
ble ikke tatt prove etter sesong.

Resultatene viser at det er pavist lave konsentrasjoner av avisingskjemikalier, bade glykol og formiat, i
P1 under avisingssesongen i perioden med hgyest forbruk (januar), men ikke i mars, selv om det ble
brukt glykol i denne perioden. Det ble utfart flyavising bade samme dag og de to foregdende dagene
for blandprgven ble tatt ut i januar 2015. Hovedparten av flyavisingskjemikalier skal renne av fra
avisingsplattformen og fares til kommunalt nett. Arsaken til at det pavises glykol i Mos-Ola kan enten
veere pga. overlgp i pumpekummen eller pga. diffus spredning fra fly. Det antas at formiatet pavist i
januar skyldes nedbrytning av glykol, samt evt. rest av formiat som ble benyttet i november, siden det
ikke ble brukt formiat mellom november og januar.

Konsentrasjoner av sulfat er redusert i begge provene fra sesong, som kan indikere mer reduserende
forhold, mens konsentrasjonene av jern og mangan tyder ikke pa at resipienten er pavirket som falge
av avisingsaktiviteten. TOC vil kunne gi informasjon om hvor mye glykol og formiat utgjer av totalt
oksiderende forbindelser, bade lgste og partikulaert, men siden det ikke er malt TOC utenfor
avisingssesongen er det ikke mulig & vurdere hvor stort bidrag som stammer fra avisingskjemikalier.
KOF er noe hgyere i januar enn gvrige maneder, men variasjonen mellom under og utenfor sesong er
liten samt at konsentrasjonen av oksygen er jevnt over hgyt gjennom sesongen (se figur 6).

Tabell 4: Analyseresultater for parametere relevante for avising for sesongen 2013-2014.

Dato 2014-10-15 2015-01-14 2015-03-18 2014-10-15
Provetype Stikkprave Blandprave Blandprave Stikkprgve
pH 7,1 7,3 7,2 7,5
EC mS/m 14,9 13,9 10,1 15,5
Formiat mg/l <0,5 2,18 <0,5 <0,5
TOC mg/l = 3 2,8 =
Propylenglykol mg/l <0,2 0,61 <0,2 <0,2
KOF mg/| <10 13 <10 <10
Tot-N pg/l 340 340 290 320
Tot-P pg/l 3.9 6 11 3,4
SO4 mg/l 8,79 4,78 5,49 9,51
Fe (oppsluttet) ug/l 600 190 290 350
Mn (oppsluttet) ug/l 61 16 19 54
Suspendert stoff (SS) mg/| - - <1,5 -
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Figur 7: Tidsserie med malinger (blandpraver og stikkpraver) av jern, mangan, sulfat og KOF fra 2011 til 2015 i
P1. * representerer stikkprover.
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Figur 8: Tidsserie med mdlinger av jern, mangan, sulfat og KOF fra 2011 til 2015 i S2. * representerer stikkprover.

Alle prover fra S2 er stikkprover.
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Tidsserien av parametere relevante for avising viser at nivdene av jern, mangan og KOF i P1 for det
meste korrelerer, men ved enkelte mélinger avviker KOF betydelig fra de andre to parameterne. Dette
gjelder spesielt malingene fra sesong 2014-2015, der KOF er hgyest i praven fra januar, mens jern og
mangan er lavere under avisingssesongen enn bade far og etter, noe som er motsatt av forventet.

Det er betydelig faerre mélinger fra S2 og tidsserien gir dermed ikke et like representativt bilde av
utviklingen som for P1. Likevel ser vi at den relative forskjellen fra pragven etter sesong var 2014
(25.04.2014) mot preven far sesong hgst 2014 (15.10.2014) samsvarer endringen i P1.
Konsentrasjonen av KOF er blitt redusert ila sommerhalvaret, men konsentrasjonene av de andre tre
parameterne har gkt.

Det ingen tydelig korrelasjon mellom sulfat og de andre parameterne i verken P1 eller S2.

Generelt fremstar pravene fra sesong 2014-2015 som mindre eller tilsvarende pavirket som
foregéende sesonger. Analyseresultatene gir ingen indikasjon pa at resipientens kapasitet til
nedbrytning av avisingskjemikalier ikke er overskredet.

3.4 Analyseresultater, oljeutskiller driftsbygg
Vannet fra oljeutskilleren ved driftsbygget pa Qrsta-Volda lufthavn blir fart til kommunalt kloakksystem.

| sesongen 2014-2015 ble det tatt to prgver av vannet ved utlgpet av oljeutskiller ved driftsbygget
(OU1); hgst 2014 og var 2015. | Tabell 5 er alle praveresultater fra varen 2011 til varen 2015 listet
opp. Praven fra hgsten 2014 og varen 2015 hadde nivaer av THC pé& hhv. 0 og 2,12 mg/l. Dette er
mye lavere enn grensen for paslipp pa kommunalt nett pa 50 mg/l. Det er ikke tatt prover av TCH i
oljeutskilleren ved det nedlagte branngvingsfeltet (OU-BJF).

Tabell 5: Analyseresultater fra oljeutskilleren ved Qrsta-Volda lufthavn fra 2011-2015.

Enhet mg/I
Var 2011 3
Host 2011 3
Var 2012 5
Host 2012 5
Var 2013 17
Host 2013 3
Var 2014 1
Host 2014 0
Var 2015 2,12

Maks tillat THC [mg/l] 50
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3.5 Analyseresultater, PFAS

Det ble tatt stikkprever i bekken Mos-Ola, ved prgvepunkt P1, i januar og mai 2015, samt analysert en
blandpreve fra P1 i januar 2015. Det ble ikke detektert PFOS eller andre PFAS-forbindelser i
blandprgven. Dermot er det detektert bAde PFOS og andre PFAS-forbindelser i begge stikkpravene
fra P1 (Tabell 6). | bekken som renner gst for branngvingsfeltet (S3) ble det detektert PFOS og andre
PFAS-forbindelser i prgven som ble tatt mai 2015, men kun PFOS i praven fra januar 2015.
Analyserapporter for prgvene tatt i januar og mai 2015 er vedlagt rapporten.

Oljeutskilleren pa BAF har utlgp til en overvannskanal som gar gjennom myromradet. Pavisning av
PFAS-forbindelser i S3 kan tyde pa at det skjer en spredning av PFAS-holdig vann mot gst. Det er
ikke kjent hva som er kilden til PFAS i P1. | januar ble det detektert hgyere konsentrasjon av PFOS i
P1 enn i S3, samt at andre PFAS-forbindelser ogsa ble pavist i P1. | mai var konsentrasjonen hayere i
S3.

Iht. Miljodirektoratets rapport M241/2014 Kvalitetssikring av miljgkvalitetsstandarder, som benytter
verdier fra Directive 2013/39/EU, er gvre grense for tilstandsklasse Il i ferskvann (AA-EQS) 0,65 ng/l,
mens gvre grense for tilstandsklasse Il (MAC-EQS) er 36000 ng/l. Deteksjonsgrensen for PFOS er
10 ng/l, som er hgyere enn AA-EQS. PNEC («predicted no effect concentration») for ferskvann er 230
ng/l, iht. Miljgdirektoratets veileder TA-3001/2012. Ingen av prgvene tatt i S3 eller i Mos-Ola
overskrider PNEC.

Tabell 6: Analyseresultater for PFAS-forbindelser og PFOS i avlepsvann og resipienter i ng/l.

--- ng/l ng/l

Oljeutskiller BOF  Utlgpsvann normal drift 2013-03-19 112000 73380
Utlep fer rensing 2013-12-11 58600 30200
Spylevann 2013-12-11 250000 235000
@vingsvann etter rengjgring 2013-12-11 12500 11300
uten skum
Vann i betongsarg 2013-12-11 104000 37900
Utlgpsvann normal drift 2014-09-10 639000 93800
Utlepsror 2015-05-08 900 350
P1 (stikkprave) Mos-Ola oppstrems 2014-01-02 ND <10.0
2015-01-15 125 42,2
2015-05-08 29,5 11,5
P1 (blandpreve)  Mos-Ola oppstrems 2015-01-10 ND <10.0
S2 Mos-Ola nedstrgms 2014-01-02 ND <10.0
S3 Bekk ved BOF 2015-01-15 12,6 12,6
2015-05-08 186 73,5

ND = ikke detektert (not detected)
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4  Revidering av program

Det ble utarbeidet et nytt overvakningsprogram i 2015 som er basert pa prosesser i det nye
miljgstyringssystemet i Avinor. Det nye overvakningsprogrammet vil vaere gjeldende fra og med
sesongen 2015-2016. Det anbefales at overvakning av avisingskjemikalier i begge prevepunktene, P1
og S2, viderefares i nytt program. Da det ble pavist PFAS-forbindelser i bade S3 og P1 i to praver i
sesong 2014-2015, anbefales det at PFAS males i begge disse punktene; bade i stikkpraver fra begge
punktene og i blandprgver fra P1.

Hosten 2014 ble en egen avisingsplattform tatt i bruk, der glykolholdig vann samles opp og fares til
kommunalt nett gjennom avisingssesongen. Sommerstid skal vannet fares til bekken Mos-Ola. Det
anbefales at det tas prgver av vannet i oppsamlingstanken far anlegget settes i sommerstilling og
vannet for farste gang pa varen fares til bekken. Det bgr ogsé vurderes om det er ngdvendig med
prgvetaking av tanken under avisingssesongen, for & se hvor mye glykol som gar til kommunalt nett.
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5 Vedlegg

5.1 Laboratorierapporter
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Sammendrag:

Det er gjennomfart kartlegging av biologisk mangfold pa @rsta-Volda lufthavn, @rsta kommu-
ne i 2012. Kartleggingen er en del av Avinors kartlegging av biologisk mangfold pa alle starre
sivile lufthavner i Norge. Arbeidet ble startet opp i 2008. Kartleggingen bygger pa metodikk i
handbgker fra Direktoratet for naturforvaltning og kravspesifikasjon pa kartlegging av biolo-
gisk mangfold pa Forsvarets eiendommer. Rapporten gir en beskrivelse av flora, vegetasjons-
bildet og fuglelivet innenfor lufthavnomradet.

Ved @rsta-Volda lufthavn er det kartlagt to naturtypelokaliteter, dvs. spesielt viktige omrader
for biologisk mangfold. En eksisterende naturtypelokalitet (B-lokalitet) ble delt opp i en B og
en C-lokalitet. B-lokaliteten er Kklassifisert som kystmyr men inneholder ogsa et velutviklet
vatmarksystem som i tillegg er et lokalt viktig viltomrade. En utvidelse av rullebanen i vest i
2008 har gdelagt de mest verdifulle delene av naturtypelokaliteten. Vest for terminalbygget ble
en del av vatmarksomrade fylt opp og det ble bygget en ny hangar der. Naturtypelokaliteten ble
avgrenset pa nytt hvor det har skjedd store inngrep. Nordvest og vest for rullebanen finnes et
lite restomrade av kystmyr som er grgftet men som fortsatt har forekomster av skotsk gyentrgst
og andre kystmyrarter. Lokaliteten ble avgrenset og beskrevet som en C-lokalitet.

Lokalitetene omfatter naturtyper som star pa redlista over truede naturtyper. Noen sma rest-
arealer kan klassifiseres som «rikere myrflate i lavliandet (EN-sterkt truet)».

Arealene ved terminalbygg og sidearealene ved rullebanene er for en stor del pavirket av plane-
ring og utfylling, og innehar hovedsakelig triviell engvegetasjon som blir slatt regelmessig.

Forsidebilde: @rsta-Volda lufthavn, Hovden, sett fra vest (foto: Heiko Liebel, 18.9.2012).
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AVINOR
1 INNLEDNING

Avinor har fra 2008 igangsatt kartlegging av biologisk mangfold pa sivile lufthavner i Norge
etter at Forsvarsbygg har kartlagt biologisk mangfold pa militeere lufthavner. Forsvarshygg
sine kartlegginger viste at mange lufthavner har store naturverdier. | alt 46 sivile lufthavner
skal etter planen kartlegges i perioden 2009-2014, hvorav @rsta-Volda lufthavn, Hovden, er
en av dem. Kartleggingen gjennomfgres etter standard nasjonale metodikk for kartlegging av
biologisk mangfold fra Direktoratet for naturforvaltning, se metodekapittel i vedlegg.

Flere av lufthavnene har tidligere fatt dokumentert store naturverdier innenfor lufthavnen
eller i neeromradet. Andre igjen har potensial for interessante naturverdier som hittil er ukjen-
te, men det er ogsa flere lufthavner som trolig har liten naturverdi. Mange lufthavner ligger
ved elvedeltaer, elvekanter, strandflater eller lignende flate omrader som fra naturens side i
mange tilfeller er biologisk rike omrader, men som ogsa er lette & bygge ut. Mange lufthav-
ner deler allerede grenser med naturvernomrader, spesielt vernete vatmarker. En rekke truede
arter er samtidig registrert. Generelt har mange lufthavner viktige “apenmarkshabitater” som
er leveomrader for mange arter, inklusive truede arter. Ugjadslede/lite gjedslede enger (slat-
temarker, folkelig omtalt som blomsterenger) finnes ved flere rullebaner og er betinget av
den skjotsel som har veert drevet pa lufthavnene. Spesielt de eldre lufthavnene har viktige
naturverdier knyttet til ugjedslede/lite gjedslede sidearealer. Her har stedegne masser med
frabanker i jorda lagt forholdene til rette for artsrike blomsterenger som vedlikeholdes ved
den skjatsel som gjennomfares i dag. Slike ugjedslede slattemarker/beitemarker var tidligere
vanlig i jordbrukslandskapet men gjengroing pa den ene siden og gjedsling pa den andre si-
den har redusert arealer og naturverdier knyttet til disse naturtypene i stort omfang de siste
tiarene. Lufthavnene utgjer dermed viktige erstatningsbiotoper for slike naturtyper. Bade tru-
ede og sjeldne karplanter, markboende sopper og ulike insektgrupper som sommerfugler,
biller og veps samt fuglearter er knyttet til slike ugjedslede dpenmarksarealer.

1.1 Bevaring av biologisk mangfold og trusler

Bevaring av naturmiljg, spesielt i forhold til truede naturtyper og truede arter er en stor ut-
fordring. Den viktigste arsaken til tap av biologisk mangfold i Norge er at artenes leveomra-
der nedbygges eller forandres sterkt ved endret arealbruk. De viktigste negative pavirknings-
faktorene er direkte nedbygging, intensiv skogsdrift, drenering, grefting og gjenfylling av
vatmark, myr og andre fuktige omrader og intensiv landbruksdrift ved gjedsling pa den ene
siden og gjengroing av viktige kulturmarkstyper pa den andre siden. Spredning av fremmede
arter og klimaendringer er andre alvorlige pavirkningsfaktorer som i gkende grad pavirker
det biologiske mangfoldet negativt i tillegg til de nevnte negative pavirkningsfaktorer.
Mange av disse pavirkningsfaktorene gjer seg gjeldende ved utbygging, drift og vedlikehold
av lufthavner. Det er derfor viktig at lufthavnene kjenner til naturverdier pa sine eiendommer
slik at man pa best mulig mate kan ivareta naturverdiene.



1.2 Regjeringens politikk for biologisk mangfold

Regjeringen har en malsetning om at Norge og sektormyndighetene skal forvalte naturen slik
at arter som finnes naturlig skal sikres i levedyktige bestander og at variasjonen av naturtyper
og landskap opprettholdes. Norge hadde som mal at tapet av biologisk mangfold skulle stan-
ses innen 2010. Stortingsmelding nr. 42 (2000-2001) ”Biologisk mangfold - Sektoransvar og
samordning” gir retningslinjer for hvordan sektorene, inklusive Avinor, skal ivareta hensynet
til biologisk mangfold pa de eiendommene Avinor forvalter. Regjeringen har underskrevet
en rekke internasjonale avtaler som forplikter Norge til & ivareta biologisk mangfold; hvor
(1) Riokonvensjonen av 1992 — konvensjonen om biologisk mangfold; (2) Bonnkonvensjo-
nen av 1983 for beskyttelse av trekkende arter og (3) Bernkonvensjonen av 1979 for be-
skyttelse av truede arter er de viktigste. Naturmangfoldloven ble vedtatt 1.7.2009 og denne
loven vil i stgrre grad gi et juridisk vern til truede arter og naturtyper. Blant annet inneholder
loven et generelt krav om aktsomhet for & unnga skade pa naturmangfoldet (§ 6) og krav om
at beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal bygge pa et godt kunnskapsgrunnlag (8§ 8).

1.3 Om Avinor

Avinor ble opprettet som aksjeselskap, heleid av staten, 1. januar 2003. Eierskapet forvaltes
av Samferdselsdepartementet. Avinor har ansvaret for & planlegge, videreutvikle og drive et
samlet lufthavnnett i Norge. Avinor driver 46 lufthavner i Norge, derav 12 i samarbeid med
Forsvaret. Virksomheten omfatter ogsa kontrolltarn, kontrollsentraler og teknisk infrastruktur
for flynavigasjon. Sikkerhet har hgyeste prioritet for Avinor. Avinor er ansvarlig for & opp-
rettholde riktig sikkerhetsniva pa alle lufthavner. Selskapet er selvfinansierende.

1.4 Avinors arbeid med bevaring av biologisk mang-
fold

Avinor har som malsetning & redusere miljgbelastningen av sin virksomhet. Avinors sty-
ringssystem bygger pa forskriftskrav og kvalitetsstandarden 1SO 9001. Hovedfokus har veert
a begrense miljgskadelige utslipp til vann og grunn og a redusere flystgy. Virksomhet pa
lufthavnene som kan pavirke ytre miljg er spesielt flyavising, baneavising, spreyting, lagring
og handtering av kjemikalier og drivstoff, handtering av forurenset avlgpsvann, flystay og
forurensning ved branngvelser. Avinor arbeider ogsa med opprydding og overvaking av for-
urenset grunn. Biologisk mangfold har ikke veert et prioritert innsatsomrade inntil 2008. |
forhold til biologisk mangfold er nye aktiviteter som kan pavirke biologisk mangfold knyttet
til nedbygging av areal, gjedsling og avskyting av fugl.

Avinor og samferdselsetatene er omfattet av Nasjonal Transportplan 2010-2019 hvor Sam-
ferdselsdepartementet har fastlagt falgende etappemal for biologisk mangfold: ”Unnga inn-
grep i viktige naturomrader og ivareta gkologiske funksjoner”. For & kunne forvalte og ivare-



ta viktige omrader for biologisk mangfold er det helt ngdvendig a kartlegge hvor de viktige
omradene finnes. Blant flere forslag til egen maloppnaelse for transportetatene er fglgende
spesielt relevant for Avinor:

. Redusere antall konflikter mellom det eksisterende transportnettet og biologisk
mangfold.

. Ivareta viktige gkologiske funksjoner bade ved bygging av ny og ved utvikling,
drift og vedlikehold av eksisterende infrastruktur

. Stanse tapet av biologisk mangfold gjennom vektlegging og oppfelging av de over
nevnte hensyn gjennom alle planfaser, byggefasen og ved drift og vedlikehold av
transportnettet.

. De starste utfordringene nar det gjelder transportetatenes pavirkning pa naturmiljget

og det biologiske mangfoldet vil vere tap og / eller forringelse av leveomrader eller
funksjonsomrader for planter og dyr.

Avinor gnsker derfor & kartlegge biologisk mangfold ved sine lufthavner for & avklare status
for egen virksomhet samt tiltak for & ivareta de nevnte malene.

2 METODE

Formalet med kartleggingen er & identifisere spesielt viktige omrader for biologisk mangfold
innenfor lufthavnen. Det har ikke veert en malsetning & fa en total karplanteliste for omradet.
Kartlegging av karplanter innenfor naturtypelokalitetene har hatt hgyeste prioritet.

2.1 Datainnsamling

Det er utarbeidet en kravspesifikasjon som beskriver kartleggingsmetodikk for kartlegging
av biologisk mangfold i Forsvarets omrader (Forsvarshygg 2003). Denne kartleggingsmeto-
dikken er ogsa benyttet ved kartleggingene av sivile lufthavner for Avinor. Kravspesifikasjo-
nen gir faringer for rapport, kartproduksjon, lagring av digitale data og utforming av forvalt-
ningsrad. | de etterfalgende kapiteler fglger en kort beskrivelse av metode for datainnsam-
ling, dokumentasjon og verdisetting.

Kartleggingen bygger pa metodikk i falgende handbgker fra Direktoratet for naturforvaltning
(DN):

e «Viltkartlegging» DN-handbok 11-1996, revidert internettversjon 2000 med oppdaterte
vekttabeller (DN 2000)
e «Kartlegging av naturtyper» DN-handbok 13. 2. utgave 2007 (DN 2007)

Videre er «Norsk rgdliste for arter 2010» (Kalas m. fl. 2010), «Norsk rgdliste for naturtyper
2011» (Lindgaard & Henriksen 2011) og «Naturtyper i Norge» (Halvorsen m.fl. 2009) vikti-
ge stattereferanser ved verdisetting.

Dokumentasjon av biologisk mangfold har hovedsakelig foregatt ved



e Feltarbeid. Under feltarbeidet er det brukt GPS for & kartfeste lokaliteter og forekomster.
Feltarbeid er utfgrt av Heiko Liebel, Asplan Viak.

o Sjekk av Artskart; www.artsdatabanken.no

e Sjekk av Naturbase; http://geocortex.dirnat.no/silverlightViewer/?Viewer=Naturbase

2.2 Dokumentasjon

Registreringsdelen skal veere en rent faglig, verdingytral og faktaorientert beskrivelse av na-
turmiljget basert pa de ulike handbgkene fra DN (se kapittel 2.1). Under feltarbeidet ble det
fokusert pa naturtyper, ferskvannsmiljger og viltomrader etter DN-handbgkene, samt fore-
komst av rgdlistearter, forekomst av signalarter pa verdifulle naturtyper/viltomrader og arter
som i seg selv er sjeldne og interessante (jfr. DN 2000, DN 2007, Kélas m.fl. 2010).

2.3 Naturtypelokaliteter

DN-handbok 13 "Kartlegging av naturtyper” (DN 2007) beskriver metodikken ved kartleg-
ging av viktige naturtyper for biologisk mangfold. Denne handboken fokuserer pa naturtyper
som er spesielt viktige for det biologiske mangfoldet, dvs. at "hverdagsnaturen” ikke kartfes-
tes. Totalt 56 naturtyper er beskrevet i handboka innenfor hovednaturtypene myr, ras-
mark/berg/kantkratt, fjell, kulturlandskap, ferskvann/vatmark, skog og havstrand/kyst. Loka-
litetene verdisettes etter fglgende skala:

A = sveert viktig
B = viktig
C = lokalt viktig

Viktige kriterier er

e Starrelse og velutviklethet. Verdien gker med starrelsen pa arealet.
e Grad av tekniske inngrep (grad av urgrthet)

o Forekomst av rgdlistearter

e Kontinuitetspreg (stabil tilstand/stabil pavirkningsgrad over lang tid)
¢ Sjeldne utforminger (nasjonalt og regionalt)

2.4 Viltomrader

DN-handbok 11 "Viltkartlegging” (DN 2000) beskriver metodikk for viltkartleggingen. Vilt-
kartleggingen er en Kartlegging av viktige leveomrader for viltarter; dvs. for fugl, pattedyr,
krypdyr og amfibier, spesielt med fokus pa radlistearter.


http://www.artsdatabanken.no/
http://geocortex.dirnat.no/silverlightViewer/?Viewer=Naturbase

Viktige funksjonsomrader som for eksempel hekke-/yngleomrader, narings- og rasteomra-
der, reirlokaliteter, spillplasser etc. registreres, beskrives og verdisettes.

Viltomrader verdisettes som naturtypelokaliteter med A, B og C-omrader, selv om viltkart-
leggingshandboken pr i dag ikke opererer med C-verdier.

2.5 Radliste over truede arter

Norsk radliste over truede arter er en liste over plante- og dyrearter som er utsatt for betyde-
lig reduksjon i antall eller utbredelse pa grunn av menneskelig pavirkning og arter som i ver-
ste fall er truet av utryddelse nasjonalt (Kalds m. fl. 2010). Radlista er utarbeidet etter Den
internasjonale naturvernorganisasjonen (IUCN) sine retningslinjer for rgdlisting, hvor arter
klassifiseres til kategorier basert pa en vurdert risiko for utdging. Norsk radliste for arter er i
hovedsak en prognose for arters risiko for & dg ut fra Norge. Artene pa redlista er i ulik grad
truet, se redlistekategoriene i Tabell 1. Kriteriesettene (A-E) er neermere omtalt i Kalas m. fl.
(2010). Radlistearter nevnes i rapporten med radlistekategori etter navnet.

Tabell 1 Radlistekategorier i ’Norsk Radliste 2010 (Kalas m. fl. 2010).

Radlistekategorier Definisjon

EX Utdedd En art er utdedd nar det er sveert liten tvil om at arten er globalt ut-
dedd.

EW Utdedd i vill tilstand Arter som ikke lenger finnes frittlevende, men der det fortsatt finnes
individ i dyrehager, botaniske hager og lignende.

RE Regionalt utdedd En art er regionalt utdedd nar det er svert liten tvil om at arten er ut-

dedd fra aktuell region (her Norge). For at arten skal inkluderes ma
den ha veert etablert reproduserende i Norge etter ar 1800.

CR Kritisk truet En art er kritisk truet nar best tilgjengelig informasjon indikerer at ett
av kriteriene A-E for kritisk truet er oppfylt. Arten har da ekstremt
hay risiko for utdging.

EN Sterkt truet En art er sterkt truet nar best tilgjengelig informasjon indikerer at ett
av kriteriene A-E for sterkt truet er oppfylt. Arten har da svert hgy
risiko for utdging.

VU Sarbar En art er sarbar nar best tilgjengelig informasjon indikerer at ett av
kriteriene A-E for sarbar er oppfylt. Arten har da hgy risiko for utde-
ing.

NT Neer truet En art er near truet nar den ikke tilfredsstiller noen av kriteriene for

CR, EN eller VU, men er nare ved & tilfredsstille noen av disse krite-
riene ng, eller i naer framtid.

DD Datamangel En art settes til kategori datamangel nar usikkerhet om artens korrekte
kategoriplassering er sveert stor, og klart inkluderer hele spekteret av
mulige kategorier fra og med CR til og med LC (livskraftig).




2.6 Rgdliste for naturtyper

Radlista for naturtyper (Lindgaard & Henriksen 2011) gir en vurdering over naturtypers risi-
ko for & forsvinne fra Norge eller miste sin funksjon. Den internasjonale naturvernorganisa-
sjonen (IUCN) har ikke utarbeidete retningslinjer for redlisting av naturtyper. Derfor har det
veert lite tradisjon for & vurdere truethetsgraden av naturtyper i motsetning til truede arter.
Mens vegetasjonstyper er tradisjonelt definert ut fra en artssammensetning er naturtyper en
kombinasjon av abiotiske faktorer som grunn- eller marktype og artssammensetning. Til-
standsendringer som fglge av endret miljgbetingelser eller artssammensetning er ofte rever-
sible hvis pavirkningsfaktoren som forarsaket endringen opphgrer. Det er i de fleste tilfeller
endringer forarsaket av menneskelig aktivitet som forarsaker irreversible endringer i naturty-
pen. Radlista for naturtyper brukes til en kunnskapsbasert forvaltning av biologisk mangfold.
Et felles kriteriesett har blitt utviklet for & standardisere vurderingen av truethetsstatus av na-
turtyper. Kriterier brukt i vurderingen av rgdlistestatus av naturtyper (Tabell 2) er

1) Reduksjon i areal
2) Fa lokaliteter og reduksjon
3) Sveert fa lokaliteter
4) Tilstandsreduksjon

Tabell 2. Radlistekategorier norsk radliste for naturtyper 2010 (Lindgaard m. fl. 2011).

Radlistekategorier Definisjon

EX Forsvunnet globalt En naturtype er forsvunnet globalt nar det er sveert liten tvil om at
naturtypen er globalt forsvunnet.

RE Forsvunnet Naturtyper som ikke lenger finnes i Norge. Marktypen eksisterer ikke

lenger regionalt og vil ikke kunne gjenoppsta naturlig og/eller ngk-
kelartene i naturtypen er regionalt utdedd og sannsynlighet for reetab-
lering er liten.

CR Kritisk truet En naturtype er kritisk truet (CR) nar best tilgjengelig informasjon
indikerer at minst ett av kriteriene 1, 2 eller 4 for kritisk truet er opp-
fylt. Risikoen for at naturtype forsvinner fra Norge i lgpet av de
kommende 50 &r er ekstremt hay.

EN Sterkt truet En naturtype er sterkt truet (EN) nar best tilgjengelig informasjon
indikerer at minst ett av kriteriene 1, 2 eller 4 for sterkt truet er opp-
fylt. Risikoen for at naturtypen forsvinner fra Norge i lgpet av de
kommende 50 ar er svert hay.

VU Sarbar En naturtype er sarbar (VU) nér best tilgjengelig informasjon indike-
rer at minst ett av kriteriene 1-4 for sarbar er oppfylt. Risikoen for at
naturtypen forsvinner fra Norge i lgpet av de kommende 50 ar er hay.

NT Neer truet En naturtype er naer truet (NT) nar best tilgjengelig informasjon indi-
kerer at minst ett av kriteriene 1-4 for neer truet er oppfylt. Naturtypen
tilfredsstiller ingen av kriteriene 1-4 for CR, EN eller VU, men er nar
ved & tilfredsstille noen av disse kriteriene nd eller i neer framtid.

DD Datamangel En naturtype settes til kategorien datamangel (DD) nar usikkerhet om
naturtypens korrekte kategoriplassering er sveert stor og klart inklude-
rer hele spekteret av mulige kategorier fra og med CR til og med LC
(okologisk tilfredsstillende/livskraftig).




2.7 Fremmede arter

Norsk svarteliste 2012 er den offisielle oversikten over gkologiske risikovurderinger for et
utvalg av fremmede arter som er pavist i Norge (Gederaas m.fl. 2012). Med gkologisk risiko
menes om arten kan ha negative effekter pa gkosystemer, stedegne arter, genotyper (gjennom
introgresjon) eller kan veere vektor for andre arter (parasitter, sykdommer) som kan vare
skadelig for stedegent biologisk mangfold. Et felles kriteriesett har blitt utviklet for a stan-
dardisere vurderingene av gkologiske effekter og invasjonspotensial pa tvers av artsgruppe-
ne. | den siste versjonen av risikovurderinger av fremmede arter i Norge er artene delt inn i
fem kategorier (se Tabell 3), derav betegnes arter i de to hgyeste kategoriene som svarteliste-
arter. Totalt 106 arter er vurdert til kategorien svert hgy risiko og 111 arter er vurdert til ka-
tegorien hgy risiko.

Tabell 3 Kategorier av fremmede arter i ”Norsk Svarteliste 2012”" (Gederaas m.fl. 2012).

Kategorier Definisjon

Sl Sveert hay risiko Arter som er faktiske eller potensielle gkologiske skadegjarere og har
potensial til & etablere seg over store omrader. Svartelistearter.

HI Hgay risiko Arter som enten har begrenset/moderat evne til spredning, men utever

minst en middels gkologisk effekt; alternativt har de bare sma gkolo-
giske effekter, men et stort invasjonspotensial. Svartelistearter.

PH Potensielt hay risiko Arter som enten har store gkologiske effekter, kombinert med et lite
invasjonspotensial, eller et stort invasjonspotensial, men ingen kjente
gkologiske effekter. Disse artene inngar ikke i svartelisten.

LO Lav risiko Arter som har ingen dokumentert vesentlig negativ pavirkning pa
norsk natur. Disse artene inngdr ikke i svartelisten.
NK Ingen kjent risiko Arter som har ingen kjent gkologisk effekt og et lite invasjonspoten-

sial. Disse artene inngar ikke i svartelisten.

2.8 Aktiviteter som pavirker det biologiske mangfol-
det

En lang rekke aktiviteter kan pavirke det biologiske mangfoldet negativt. For de verdiklassi-
fiserte omradene er det vurdert hvilke aktiviteter som kan vere negative for det biologiske
mangfoldet pa lokaliteten. Ved vurderinger av negative pavirkningsfaktorer har vi tatt ut-
gangspunkt i NINA-rapport “Habitatklassifisering og trusselvurderinger av redlistearter”
(@degaard m.fl. 2005). Videre har vi ogsa vurdert relevante pavirkningsfaktorer som er listet
opp i kravspesifikasjonen fra Forsvarsbygg for militeere eiendommer (Forsvarsbygg 2003).

2.9 Forvaltningsrad

Forvaltningsrad er foreslatt for & sikre lokalitetene mot skadelig pavirkning eller minimere
eventuell negativ pavirkning og slik opprettholde det biologiske mangfoldet pa lokaliteten.
Forvaltningsradene er rad i forhold til hvordan man skal ivareta naturverdiene pa lokaliteten.
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Det er ikke palegg i form av lovparagrafer eller forskrifter. Forvaltningsradene er av den
grunn presentert som “bgr-rad” og ikke “skal eller ma-rad”. Forvaltningsradene er presentert
for hver lokalitet. Forvaltningsrad for de verdiklassifiserte omradene er lagt inn i naturdata-
basen Natur 2000.

2.10 Kart og database

Alle registreringer av naturtypelokaliteter, viltomrader og interessante artsobservasjoner er
lagt inn i databasen Natur2000 (NINA naturdata as 2005). Kartene finnes i malestokk 1:15
000 (vedlegg til rapporten). | forhold til tidligere arbeid for Forsvarsbygg er det gjort en for-
enkling i kartproduksjonen ved at naturtypelokaliteter og viltomrader er presentert pa samme
kart. Det er dermed ikke behov for et sammenveid kart for disse temaene.



3 NATURFORHOLD

3.1 Orsta-Volda lufthavn, Hovden

Figur 1. Terminalbygget @rsta-Volda lufthavn, Hovden. Foto: Heiko Liebel.

@rsta-Volda lufthavn ligger ca. 4 km vest for tettstedet @rsta og ca. 3 km nord for tettstedet
Volda, i @rsta kommune, Mgre og Romsdal (se Figurene 1, 2 og 3). @rsta-Volda lufthavn ble
apnet i 1971. Lufthavna ligger 74 meter over havnivaet, og har en rullebane pa 1130 m etter
utvidelsen i 2008. Lufthavna har anlgp flere ganger daglig, med ruter til Oslo, Bergen, Sogn-
dal og Florg. Hovedflytypen er Dash-8. Arlig trafikkgrunnlag har gkt fra ca. 29 000 passasje-
rer i 2000 til ca. 101 000 passasjerer i 2011. Informasjon ble tatt fra http://snl.no,
http://www.avinor.no/lufthavn/orstavolda/direkteruter, http://www.wideroe.no,
http://www.avinor.no/avinor/trafikk/10_Flytrafikkstatistikk/Arkiv. | forbindelse med dpning-
en av nye Kvivsvegen (E39) i 2012 ventes det en videre kraftig vekst i de kommende arene
(Kvivsvegmagasinet 2012). Den nye veien forkorter reisetiden spesielt for folk som bor i
indre Sunnmgre som Stranda og Hellesylt og indre Nordfjord.



http://snl.no/
http://www.wideroe.no/
http://www.avinor.no/avinor/trafikk/10_Flytrafikkstatistikk/Arkiv

@rsta-Volda lufthavn
—
Hovden

Figur 2 Beliggenhet av @rsta-Volda lufthavn

Figur 3 Ortofoto av @rsta-Volda lufthavn. Kilde: Norge i bilder (26.11.2012).
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3.2 Eksisterende dokumentasjon om biologisk mang-
fold

I naturbasen (DN 2012, http://geocortex.dirnat.no/silverlightViewer/?Viewer=Naturbase)
finnes det eksisterende informasjon om biologisk mangfold i omradet. I naturbasen ligger per
i dag en naturtypelokalitet (BN00029841 Hovdebygda: Indrehovdetjgnna m.m., B-verdi)
som er ogsa beskrevet i forbindelse med naturtypekartleggingen i @rsta kommune (Jordal m.
fl. 2007) og en viltlokalitet (BA00061991, Figur 4).

200 m
-~
Figur 4. Omrader klassifisert som naturtypelokalitet (grgnn) og viltomrade (brun skravur) i
naturbase. Kilde: http://geocortex.dirnat.no/silverlightViewer/?Viewer=Naturbase

(26.11.2012).

Naturtypelokaliteten bestar av fattig fastmattemyr, men det er ogsa innslag av intermedizere
partier bade av fastmatte- og mykmattemyr. Det rapporteres om forekomster av regionalt
sjeldne arter som strengstarr, sivblom og myggblom spesielt ved vestenden av rullebanen.
Strengstarr er funnet bare pad Malgy i Sogn og Fjordane og veldig spredt i Mgre og Romsdal.
Sivblom og myggblom er registrert pA Hovden som eneste voksested i @rsta kommune (arts-
kart.artsdatabanken.no, 28.11.2012). Starste parten av de verdifulle omradene gikk antakelig
tapt ved utvidelsen av rullebanen i vestenden i 2008 og en del av myromradet vest for rulle-
banen er groftet na. Tiltaket omfattet utbedring av sikkerhetsomrader rundt rullebanen, med
en baneforlengelse mot vest, ny innflyvningslysrekke og reetablering av flyplassgjerdet,
blant annet. Disse tiltakene var en forutsetning for teknisk-operativ godkjenning av lufthav-
na. Fortsatt er det noe spesielle arter i omradet men bade sivblom og myggblom ble ikke
funnet under befaringen i 2012. Artene kan ha blitt oversett da befaringstidspunktet var sent i
vegetasjonsperioden. Ogsa i gstenden er naturtypelokaliteten negativ pavirket gjennom mas-
sefyllinger i forbindelse med bygging av ny hangar i 2012 slik at myromradet og ogsa de ap-
ne vannflatene har blitt redusert i sterrelse (se Figur 5). Vannstanden har blitt pavirket av
tiltaket. Bade tegn pa erosjon i myra og tarkesprekker i omrader med tidligere undervanns-
bunn tyder pa nylige vannstandsendringer (Figur 6).
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http://geocortex.dirnat.no/silverlightViewer/?Viewer=Naturbase
http://geocortex.dirnat.no/silverlightViewer/?Viewer=Naturbase

Figur 5. Ny massefylling ved siden av en eksisterende hangar i den gstlige delen av den tidligere naturty-
pe- og viltlokalitet. Foto: Heiko Liebel.

Figur 6. Tarkesprekker pa tidligere leirebunn i dammen vest for den nye massefylling i den gstlige delen av
den tidligere naturtype- og viltlokalitet. Foto: Heiko Liebel.
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Den tidligere naturtypelokalitet ble delt opp i to naturtypelokaliteter og ble avgrenset pa nyitt.
En C-lokalitet er avgrenset vest for rullebanen og en B-lokalitet befinner seg sgr for rulleba-
nen (se eget kapittel 3.8).

| artskart (www.artsdatabanken.no) er det registrert 45 artsfunn derav en fremmed art, rad-
gras (LO, lav risiko ifglge svarteliste over fremmede arter i Norge, Gederaas m. fl. 2012), og
flere radlistearter spesielt av fugl (se ogsa kapittel 3.10): Bergirisk (NT, neer truet), vipe
(NT), skjeand (NT), fiskemdake (NT) og hettemake (NT).

Viltlokaliteten som er registrert i naturbasen er uten omradebeskrivelse. Det fares opp ande-
fugler som bruker omradet som beite- og yngleomrade som har fatt vekting «1» (tilsvarer C-
verdi, lokalt viktig). Viltomradet er beskrevet mer i detalj basert pa befaringen i 2012, feltre-
gistreringer av Oddvar Olsen (pers. medd. 2013) og en tidligere konsekvensutredning (Gaar-
der 1996).

3.3 Berggrunn og lgsmasser

Berggrunnen i lufthavnomradet/influensomradet er diorittisk til granittisk gneis (NGU
2012a). Berggrunnen er imidlertid overlagret av tykke lgsmasseavsetninger slik at bergartene
har ingen betydning for vekstforholdene av karplanter, moser, sopp eller lav. Lgsmassene
derimot bestemmer grunnforholdene og vekstvilkarene sammen med vanntilgang. Lgsmas-
sene bestar av tykke moreneavsetninger som kan variere i basemetning avhengig av bergar-
tene som er representert i morenen. Stgrsteparten av omradet har tilsynelatende naringsfattig
grunn med unntaket av et lite omrade vest for rullebanen. I vatmarksomradet som strekker
seqg fra vest til gst finnes et tykt lag med torv (NGU 2012b).

3.4 Generelle naturforhold

@rsta-Volda lufthavn, Hovden, ligger i @rsta kommune, ca. 4 km vest for tettstedet @rsta og
ca. 3 km nord for tettstedet VVolda. Naturgeografisk ligger @rsta-Volda lufthavn i sgrboreal
vegetasjonssone, i klart oseanisk seksjon (Moen 1998). Naturforholdene i de mindre pavir-
kede omradene omkring lufthavna bestar hovedsakelig av kystmyr, dam og krattskog.

I de nordvestlige omradene er vegetasjonen ikke bunndekkende og i etableringsfasen etter
masseforflytning og planering (Figur 7). En bekk kommer inn i lufthavns arealer fra kulvert i
vest og lgper hovedsakelig i en kunstig graft gjennom den sgrvestlige delen av omradet far
bekken danner en dam som er en viktig del av vatmarkssystemet og av viltlokaliteten. Selv
om bekkens lgp er pavirket av grafting har den en tett vegetasjon med vannplanter som rust-
og kysttjgnnaks (Figur 8). Deretter fares bekken i en lang kulvert, der bekken krysser luft-
havnas rullebane under jorda. Rullebanen krysses av bekken i kulvert bade i vest og i gst.
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Figur 7. | nordvest av lufthavnarealene finnes forholdsvis apen, ikke helt dekkende bunnvegetasjon. Her
domineres vegetasjonen av skrotemarksarter. Foto: Heiko Liebel.

Figur 8. Graftet bekkelgp med tett undervannsvegetasjon i vestenden av lufthavna. Foto: Heiko Liebel.
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3.5 Skjegtsel

Det er relativt sma arealer ved lufthavna, mest nord for rullebanen, som er gjenstand for
skjatsel. Arealene har ikke blitt gjadslet eller spraytet, og slas hvert ar.

3.6 Vegetasjon og flora

Et omrade i nordvest er planert ut i senere tid og bestar av ikke sluttet vegetasjon. Her er det
mest innslag av skrotemarksplanter («ugressarter») og noe arter fra opprinnelig vegetasjon.
Stedvis dominerende skrotemarksarter er hundegras, tunsmaarve, ugraslavetenner, akersnel-
le, hestehov, groblad, linbendel og geitrams. Ellers forekommer det elementer av engvegeta-
sjon, som skrotemarksvegetasjonen gar over i, med arter som vanlig arve, engsoleie, engsyre,
snauveronika, ryllsiv, sglvbunke (stedvis dominerende), strandrar, blakoll (Figur 9), myrtis-
tel, knappsiv, radklgver, hvitklgver, nyseryllik, fallolom, knereverumpe, firkantperikum, ryl-
lik, timotei, pors, vendelrot og slgke. Mot rullebanen er grunnforholdene sigevannspavirket
og arter som trenger mye vann forekommer her som myrsaulgk, grgnnstarr, engminneblom,
krypsoleie og elvesnelle. Smabusker kommer opp av graor, furu, bringebeer og bjark.

Figur 9. Blakoll vokser sammen med fglblom pa planert grunn. Foto: Heiko Liebel.
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En liten rest av et tidligere starre kystmyr i lavlandet befinner seg vest for rullebanen. Selv
om starsteparten har blitt grgftet og drenert forekommer det fortsatt noen typiske myrarter
som myrjordtunge, bukkeblad, myrhatt, sumpmaure, rundsoldogg, tvebostarr, duskull, hvit-
lyng, marihdnd (for sent i sesongen for artsbestemmelse), rome, klokkelyng, heistarr, kyst-
og rusttjgnnaks og graftesoleie. Det mest spesielle funnet er skotsk gyentrgst. Tidligere re-
gistrerte arter som strengstarr, sivblom og myggblom ble ikke oppdaget pa inventeringen i
2012. Det er sannsynlig at artene har gatt ut i forbindelse med drenering og utvidelsen av rul-
lebanen mot vest.

Helt i vest og sgrvest av det inngjerdete arealet finnes en krattskog som har kommet opp etter
dreneringen av de tidligere myrarealene. Bjerk, rogn, einer, selje, grevier og grdor er domi-
nerende treslag. Flere ungplanter av platanlgnn ble ogsa registrert. Bunnvegetasjonen bestar
av knappsiv, lyssiv, blatopp, tepperot, myrtistel, smyle, pors, rasslyng, blaknapp, myrfiol,
krattmjalke, blabeer, stormarimjelle, harfrytle, skogsnelle, bjernekam, skogburkne, mjgdurt,
legeveronika, sglvbunke, englodnegras, stjernestarr, falblom, paddesiv, torvull, geitsvingel,
kornstarr, grgnnstar, myrsnelle og hestehov.

Dammene sgrvest for rullebanen utgjer en viktig viltlokalitet. Det var imidlertid umulig &
tilneerme seg dammene under befaringen pa grunn av en sveert hgy vannstand etter kraftig
nedbgr. Ved massefyllingen pd gstsiden ble det registrert myrsaulgk, hgymol, groblad,
tunsmaarve, rosettkarse, amerikamjalke, linbendel, dkersnelle, bekkeblom, hgnsegras, aker-
svineblom, akergraurt og brgnnkarse.

3.7 Fugl og pattedyr

Mange lufthavner, spesielt kystneert, utgjer viktige “apenmarkshabitater” for fugl. Dette er
leveomrader for mange fuglearter knyttet til et apent landskap/kulturlandskap og som er i
tilbakegang. Dette gjelder ogsa spurvefugler som ikke er konfliktfylt i forhold til kollisjoner
med fly. Fuglelivet knyttet til sidearealene pa @rsta-Volda lufthavn konsentrerer seg pa og
rundt dammene og i myromradene pa sgrsiden av rullebanen. Befaringstidspunktet var for
sent for registrering av hekkende fuglearter. Under befaringen ble det observert minst 11 en-
keltbekkasiner, heipiplerker (minst 5), grgnnsisik (minst 20), krikkand (4), bergirisk (1), vipe
(1) og stokkand (12). Disse funnene er lagt ut i Artsobservasjoner.

Omradet har et rikt fugleliv med minst 105 registrerte fuglearter ifglge Oddvar Olsen (2013,
pers. medd.). Blant hekkende arter er krikkand, stokkand, toppand, enkeltbekkasin og
sivspurv. | arene 2010 og 2011 ble det registrert vipe (NT, 2 par), radstilk (1 par), enkeltbek-
kasin (1 par) og skjeand (NT, 1 par) i hekketiden i passende habitat slik at det antas at artene
hekker pa lufthavna (www.artsdatabanken.no). En tidligere hettemakekoloni (NT) med 30
par i 1996 har gatt ut. Ogsa sjeldne vatmarksfugler som knekkand (EN), taffeland, dverg-
dykker (NT), vannrikse (VU), myrrikse (EN) og sivsanger er registrert i omradet. Pa trekk
blir det observert flokker av vipe med 10-15 individer mens det var vanlig a observere flok-
ker med over 100 individer for 25 &r siden (Oddvar Olsen pers. medd. 2013).
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@rsta-Volda lufthavn har en forholdsvis lav kollisjonsrisiko mellom fugler og fly. Etter en
befaring i 1995 av C.K. Aas ble det anbefalt & punktere egg av fiskemake i kolonien som be-
fant seg pa lufthavns areal. Makefugler ble funnet & veere den starste trusselen for kollisjoner
med fly pa denne lufthavna (Aas 1995). Det har blitt iverksatt tiltak for a redusere faren som
gar ut fra fugler ved & skyte skremmeskudd fra signalpistol eller med hagle. Videre ble det
anbefalt & holde gresset pa sidearealene pa en hgyde mellom 15 og 20 cm, da denne gress-
lengden virker minst tiltrekkende pa maker og andre relevante arter som viper.

Se kapittel 3.9.1 for utdypende informasjon om viltlokaliteten med dokumentasjon av be-
standsnedgangen av hekkefugler pa lufthavna.

3.8 Naturtypelokaliteter

Ved @rsta-Volda lufthavn, Hovden, er det kartlagt en eksisterende naturtypelokalitet som har
blitt delt opp i to da den tidligere lokaliteten har blitt fragmentert ved drenering, grafting og
utvidelse av rullebanen mot vest (Tabell 4). Begge naturtypelokalitetene har fatt nye navn.
Den eksisterende naturtypelokalitet er ogsa en del av naturtypekartleggingen i @rsta kommu-
ne (se ogsa «lokalitet 77» i Jordal med flere 2007).

Tabell 4 Oversikt over naturtypelokaliteter innenfor @rsta-Volda lufthavns influensomrade.

Lok.nr. Naturbase ID Lokalitetsnavn Naturtype Verdi
1 BN00029841 Torvmyrane sgr Kystmyr B
2 Torvmyrane vest Kystmyr C
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3.8.1 Torvmyrane sgr

Lokalitet 1. Torvmyrane sgr
Lokalitetsnummer Naturbasen BN00029841
Lokalitetsnummer Natur 2000 152010001

Naturtype Kystmyr

Utforming Jordvannsmyr
Verdisetting B - Viktig

Areal 110 daa

Besgkt dato 18.09.2012
Innledning

Lokaliteten er tidligere kartlagt av Geir Gaarder i 1996 og ved flere anledninger av andre. |
forbindelse med kartleggingen av naturtypelokaliteter i @rsta kommune ble lokaliteten be-
sgkt av Per Gunnar Bge i juli 2005. Lokaliteten er befart pa nytt av Heiko Liebel (Asplan
Viak) 18.9.2012. Lokaliteten ble pa ny avgrenset.

Beliggenhet og naturgrunnlag
Lokaliteten ligger sgrast, sgr og servest for lufthavna @rsta-Volda, Hovden og bestar av flere
tjgnner med myr omkring. Det gar en bekk gjennom lokaliteten som er groftet.

Figur 10 Blikk mot sgrast over restene av vatmarkssystemet. Foto: Heiko Liebel.

Naturtyper, utforminger og vegetasjonstyper
Lokaliteten bestar dels av fattig fastmattemyr, men det er ogsa innslag av intermedizre parti,
bade av fastmatte- og mykmattemyr. | tjgnnene og bekkene finnes vannvegetasjon av lang-
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skudd-vegetasjon i tusenblad-tjgnnaks-utforming. Registrerte vegetasjonstyper/utforminger
er (se ogsa Fremstad 1997):

K1c Krattbevokst fattigmyr i pors-utforming

K3a Fattig fastmattemyr i klokkelyng-rome-utforming

K4 Fattig mykmatte

L2 Intermediger fastmattemyr

Pla Langskudd-vegetasjon i tusenblad-tjgnnaks-utforming

Artsmangfold

Vegetasjonen ble tidligere beskrevet & inneholde flere regionalt sjeldne arter som myggblom,
sivblom og strengstarr. Disse artene forekom pa vestsiden av rullebanen (Gaarder 1996).
Imidlertid ble rullebanen utvidet mot vest og en del av myrene drenert slik at det er usikkert
om artene er fortsatt til stede. Under befaringen i september 2012 ble det registrert mer van-
lige arter som er karakteristiske for fattige fastmattemyrer som rome, pors, klokkelyng og
heisiv. 1 tillegg forekommer arter som flaskestarr, slattestarr, grgnnstarr, stjernestarr, torvull,
blaknapp, blatopp og sumpmaure. | litt rikere deler ble det funnet kornstarr og myrsaulgk.
Spesielt langs bekken forekommer dunbjark, einer, mjedurt, vanlig hgymol, tepperot, myrtis-
tel, krattmjalke, harfrytle, skogsnelle, skogburkne, knappsiv og lyssiv. Tidligere er det ogsa
funnet tusenblad og sumpblererot i de mest fuktige myrpartiene. Gytjeblaererot ble registrert
i 1946 av Jon Kaasa i omradet. Ved grensen mot den nye massefyllingen (utfart 2012) pa
gstsiden ble det registrert myrsaulgk, hgymol, groblad, tunsmaarve, rosettkarse, amerika-
mjalke, linbendel, akersnelle, bekkeblom, hgnsegras, akersvineblom, akergraurt og brenn-
karse.

Figur 11. Tett bestand av kysttjgnnaks i bekken. Foto: Heiko Liebel.
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Av gyenstikkerarter er det registrert: Aeshna juncea, Lestes sponsa, Pyrrhosoma nymphula,
Enallagma cyathigerum, Coenagrion hastulatum, Sympetrum danae (kilde: KJG 1996). Na-
turtypelokaliteten er i tillegg et viktig viltomrade med et spesielt rikt fugleliv. Minst 104 fug-
learter har blitt observert i omradet ifglge Olsen 1996, Gaarder 1996). En tidligere het-
temakekoloni med 30 par i 1996 har veert borte siden 2001 ifglge tidligere naturtypelokali-
tetsheskrivelse pa naturbasen). Blant hekkende arter opptrer fiskemake (NT), krikkand, stok-
kand, toppand, enkeltbekkasin og sivspurv. | arene 2010 og 2011 ble det registrert vipe (NT,
2 par), radstilk (1 par), enkeltbekkasin (1 par) og skjeand (NT, 1 par) i hekketiden i passende
habitat slik at det antas at artene hekker eller har hekket i omradet (www.artsdatabanken.no ).
Av sjeldne sporadiske fugler er det registrert blant annet dvergdykker (NT), knekkand (EN),
taffeland, skjeand (NT), aftenfalk, sivhgne (NT), vannrikse (VU), myrrikse (EN), svarthale-
spove (EN) og sivsanger. Strand (1998) nevner padde i en liten dam pa sgrsiden av rulleba-
nen. Buttsnutefrosk er ogsa registrert ifalge Artskart.

Figur 12. Larve av «rgdt hagefly» pa hestehovsblad. Foto: Heiko Liebel.

Fremmede arter

Under befaringen 2012 ble det registrert noen fa planter av amerikamjglke (SE, sveert hgy
risiko ifalge Norsk svarteliste over fremmede arter 2012, se ogsa Gederaas m. fl. 2012). Ha-
gelupin (SE) forekommer nord for rullebanen utenfor naturtypelokalitet.

Bruk, tilstand, pavirkning

Vatmarkssystemet er preget av grafting, rullebanen og massefyllinger knyttet til lufthavna.
Tidligere utbygginger har gdelagt vesentlige deler av naturverdiene i omradet ved en pakrevd
forlengelse av rullebane mot vest med grefting og drenering av deler av myromradet og mas-
sefylling i 2012 for en ny hangar i de sgrgstlige delene av den tidligere avgrensningen av na-
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turtypelokaliteten. Likevel er det fortsatt ganske store naturverdier i omradet knyttet til det
resterende vatmarkssystemet.

Figur 13. Ny massefylling i vatmarkssystemet (til venstre) og erosjon i myra (til hayre) etter forstyrrelsen i
vannbalansen. Foto: Heiko Liebel.

Skjatsel og hensyn

Naturverdiene bevares best hvis omradet far ligge i fred for ytterlige inngrep. Alle former for
ytterlige utfyllinger er skadelige og reduserer kvaliteten av vatmarksomradet videre. Det er
viktig ikke & forstyrre vannbalansen videre for & unnga utterking og gkt erosjon.

Verdisetting

Lokaliteten er vurdert som viktig (B) pa grunn av at det er et variert myr- og vatmarksomra-
de som har i tillegg en viktig funksjon som viltlokalitet. Det er usikkert om de starste bota-
niske verdiene fortsatt er til stedet slik at det bgr vurderes fremover om omradet bar fa en C-
verdi (lokalt viktig).

Forvaltningsrad

Fglgende forvaltningsrad foreslas:

e Fysiske inngrep og videre nedbygging ber unngas i sterst mulig grad for & bevare de res-
terende naturverdiene i omradet.

e Videre grafting og forstyrrelse av vannbalansen i vatmarkssystemet bgr unngas.

e Spredning av hagelupin inn i naturtypelokalitet bgr unngas ved a fjerne hagelupin-planter
fra lufthavns arealer.
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3.8.2 Torvmyrane vest

Lokalitet 2. Torvmyrane vest
Lokalitetsnummer Naturbasen

Lokalitetsnummer Natur 2000 152010002

Naturtype Kystmyr

Utforming Jordvannsmyr
Verdisetting C - Lokalt viktig

Avreal 6 daa

Besgkt dato 18.09.2012

Innledning

Lokaliteten er tidligere kartlagt av Geir Gaarder i 1996 og i flere anledninger av andre. 1 for-
bindelse med kartleggingen av naturtypelokaliteter i @rsta kommune ble lokaliteten besgkt
av Per Gunnar Bge i juli 2005. Lokaliteten er befart pa nytt av Heiko Liebel (Asplan Viak)
18.9.2012. Den tidligere naturtypelokaliteten ble delt i to med hovedparten beskrevet som
«Torvmyrane sgr» (BN00029841).

Beliggenhet og naturgrunnlag

Lokaliteten ligger vest for lufthavna @rsta-Volda, Hovden og bestar av en rest av et starre
myromrade. Det gar en bekk gjennom lokaliteten som er greftet. Lokaliteten er avgrenset
mot groftete arealer, en massefylling i nordgst og rullebanen i gst. Vegetasjonen bestar av
fattig og intermediaer fastmattemyr.

Figur 14. Restene av vatmarkssystemet i vest. Legg merke til tarkesprekker i forgrunnen som felge av
vannstandsforandringer ved en ny massefylling i gst. Foto: Heiko Liebel.

Naturtyper, utforminger og vegetasjonstyper
Lokaliteten bestar av fattig fastmattemyr med intermediere partier.

Registrerte vegetasjonstyper/utforminger er (se ogsa Fremstad 1997):
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K3a Fattig fastmattemyr i klokkelyng-rome-utforming
L2 Intermediger fastmattemyr
Pla Langskudd-vegetasjon i tusenblad-tjgnnaks-utforming

Artsmangfold

Vegetasjonen ble tidligere beskrevet & inneholde flere regionalt sjeldne arter som forekom pa
vestsiden av rullebanen (Gaarder 1996). Imidlertid ble rullebanen utvidet mot vest og en del
av myrene drenert slik at det er usikkert om artene fortsatt er til stede. De rikeste partiene av
myrene pa lufthavnas arealer finnes fortsatt vest for rullebanen men arealet har blitt redusert
betraktelig gjennom drenering og nedbygging ved forlengelsen av rullebanen. Fortsatt fore-
kommer noen typiske myrarter som myrjordtunge, bukkeblad, myrhatt, sumpmaure, rundsol-
dogg, tvebostarr, duskull, hvitlyng, marihand (for sent i sesongen for artsbestemmelse), ro-
me, klokkelyng, heistarr, kyst- og rusttjgnnaks og greftesoleie. Det mest spesielle funnet er
skotsk gyentrgst (DD, datamangel). Tidligere registrerte arter som strengstarr, sivblom og
myggblom ble ikke gjenfunnet pa inventeringen i 2012.

Figur 15 Myrjordtunge forekommer i fastmattemyr vest for rullebanen. Foto: Heiko Liebel.

Fremmede arter
Under befaringen 2012 ble det ikke registrert fremmede arter.

Bruk, tilstand, pavirkning

Tidligere utbygginger har gdelagt vesentlige deler av naturverdiene og fragmentert omradet
slik at den tidligere naturtypelokaliteten na er delt opp i to. Det lille myromradet vest for rul-
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lebanen er antakelig pavirket av drenering mot graftene som ligger vest for lokaliteten. Det
finnes ogsa kumlokk pa gstsiden av omradet.

Figur 16 Kumlokk som drenerer en del av myromradet. Foto: Heiko Liebel.

Likevel er det fortsatt naturverdier i omradet da de rikeste myrpartiene pa lufthavns arealer
ligger innenfor lokaliteten. Om det skulle veere fortsatt mulig a finne de mer regionalt sjeldne
artene nevnt av Gaarder (1996) bgr det sjekkes pa et tidligere tidspunkt i vekstsesongen.

Skjatsel og hensyn

Naturverdiene bevares best hvis omradet far ligge i fred for ytterlige inngrep. Det er viktig
ikke & forstyrre vannbalansen videre da mange myrplanter er sarbare for vannstands- og
vannkvalitetsforandringer.

Verdisetting

Lokaliteten er vurdert som lokalt viktig (C) da lokaliteten bestar av rester av kystmyr med de
rikeste myrpartiene innenfor lufthavna i det lille restarealet vest for rullebanen. Det er tidli-
gere gjort av regionalt sjeldnere arter pa lokaliteten.

Forvaltningsrad

Fglgende forvaltningsrad foreslas:
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e Fysiske inngrep og videre nedbygging ber unngas i sterst mulig grad for & bevare de res-
terende naturverdiene i omradet.
e Videre grafting og forstyrrelse av vannbalansen vest for rullebanen bgr det unngas.

3.9 Viltomrader

Det er kartlagt et viltomrade i forbindelse med kartleggingen pa @rsta-Volda lufthavn, Hov-
den (Tabell 5).

Tabell 5. Viltomrader ved @rsta-Volda lufthavn inkl. lufthavnas influensomrade.

Lok.nr. | Naturbase Lokalitetsnavn Viltomrade (funksjon) Verdi
ID
Lok. 3 | BA00061991 | Torvmyrane sgr Beite- og yngleomrade Cc

3.9.1 Torvmyrane sgr

Lokalitet 3. Torvmyrane sgr
Lokalitetsnummer Naturbasen BA00061991

Lokalitetsnummer Natur 2000 1520100003

Viltlokalitet Yngle- og beiteomrade (vatmarksfugl)
Verdisetting C - Lokalt viktig

Avreal (daa) 108

Besgkt dato 18.9.2012

Innledning:

Lokaliteten er avgrenset pa nytt med lik avgrensning som naturtypelokalitet «Torvmyrane
sgr» (BN00029841) ettersom vatmarkssystemets areal har blitt redusert ved en ny massefyl-
ling i ost og utvidelsen av rullebanen i vest. Lokaliteten ble befart av Heiko Liebel (Asplan
Viak) 18.9.2012. Annen dokumentasjon er hentet fra Gaarder 1996 og Artsdatabankens tje-
neste «Artskart» (http://artskart.artsdatabanken.no/Default.aspx).

Beliggenhet og naturgrunnlag:

Lokaliteten ligger sgrast, sgr og servest for lufthavna @rsta-Volda, Hovden og bestar av flere
tjgnner med myr omkring. Det gar en bekk gjennom lokaliteten som er graftet. Vatmarkssys-
temet er preget av grgfting, rullebanen og massefyllinger knyttet til lufthavna.

Omradebeskrivelse:

Omradet er et viktig naerings-, raste- og hekkeomrade for fugl. Omradet har et rikt fugleliv
med minst 105 registrerte fuglearter ifalge Oddvar Olsen (2013 pers. medd.). Blant hekkende
arter er krikkand, stokkand, toppand, enkeltbekkasin og sivspurv registrert. | arene 2010 og
2011 ble det registrert vipe (NT, 2 par), radstilk (1 par), enkeltbekkasin (1 par) og skjeand
(NT, 1 par) i hekketiden i passende habitat slik at det antas at artene hekker pa lufthavna
(www.artsdatabanken.no). En tidligere hettemakekoloni (NT) med 30 par i 1996 har for-
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svunnet. Lokaliteten har veert et viktig hekkeomrade for vatmarskfugl men antall hekkende
par har gatt nedover i omradet. Som mest har det hekket 6 par krikkand (2012: 2 par), 12 par
vipe (2012: 3 par), 1 par redstilk (2012: 1 par), 5 par med enkeltbekkasin (2012: 2 par), 10
par fiskemake (2012: 0 par), 30 par hettemake (2012: 0 par), 1 par sanglerke (2012: 0 par), 5
par buskskvett (2012: 1 par), fa par heipiplerker (2012: 0 par), 4 par stokkand (2012: 1 par),
4 par toppand (2012: 1 par) og 6 par sivspurv (2012: 2 par) (Oddvar Olsen pers. medd.
2013). Av sjeldne og sporadiske fugler er det registrert blant annet dvergdykker (NT),
knekkand (EN), taffeland, skjeand (NT), aftenfalk, sivhgne (NT), vannrikse (VU), myrrikse
(EN), svarthalespove (EN) og sivsanger.

Bruk, tilstand og pavirkning:

Vatmarkssystemet er preget av grafting, rullebanen og massefyllinger knyttet til lufthavna.
Tidligere utbygginger har gdelagt vesentlige deler av naturverdiene i omradet ved 1) forleng-
else av rullebane mot vest med grafting og drenering av deler av myromradet og 2) massefyl-
ling 1 2012 for en ny hangar i de sgrgstlige delene av den tidligere avgrensningen av naturty-
pelokaliteten. Utbyggingen i vest var en forutsetning for teknisk-operativ godkjenning av
lufthavna. Likevel er det fortsatt ganske store naturverdier i omradet knyttet til det resterende
vatmarkssystemet. Maker skytes pa lufthavna for & garantere sikkerheten til inn- og utgaende
fly. Dette er antakelig en av grunnene til at den tidligere hettemakekoloni har forsvunnet. | et
notat fra fly/fugl-kontoret ved zoologisk museum ved Universitet i Oslo fra 1995 ble det an-
befalt & punktere makeegg av fiskemake i hekkekolonien ved Hovdetjgnna for & redusere
faren for fugl/flykollisjoner. Hettemakeegg skulle ikke gdelegges da arten var mindre vanlig
i Mgre og Romsdal (Aas 1995).

Verdisetting:

Viltomradet er vurdert som & vaere lokalt viktig (C-verdi) selv om vatmarkssystemet har blitt
redusert betraktelig. Omradet blir brukt av mange og til dels sjeldne fuglearter som beite-,
yngle- og rasteomrade, blant de hekker trolig sjeldne arter som er i markert tiloakegang i
Norge som vipe.

Forvaltningsrad

Falgende forvaltningsrad foreslas:

e Fuglelivet er sarbart for forstyrrelser, szrlig ferdsel av folk (og serlig i falge med
hunder). Dette gjelder hovedsakelig i hekkesesongen og i trekktidene. Ferdsel bgr det
unngas.

e Skyting av makefugler bgr det holdes pa et niva sa lavt som mulig da flere tidligere
vanlige makearter har vaert i markert tilbakegang de siste arene. Dette gjelder spesielt
hettemake (NT, ner truet) og fiskemake (NT). Hettemake bar vere klassifisert som
sterkt truet per i dag etter en ny nasjonal bestandsregistrering i 2011 i fglge Norsk
ornitologisk forening (Myklebust 2012). 1 2013 har Avinor fellingstillatelse bare for
fiskemake, mens hettemake skremmes vekk med skremmeskudd (pers. medd.
Lennart Haugen).
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3.10 Rgdlistearter

Tre ragdlistearter er registrert ved @rsta-Volda lufthavn Hovden under befaringen i 2012.
Skotsk gyentrgst (Figur 17) er listet i kategorien datamangel (DD) da arten trolig er oversett
flere steder. @yentrostslekta er veldig komplisert og mange arter av slekta blir ikke artsbe-
stemt av mange botanikere. Derfor er det vanskelig & vurdere om arten ber veere i en ragdlis-
tekategori som sier noe om truethetsstatus.

stotteblad, frukt

1160 Fuphrasia
scottica

arhia

Figur 17 Skotsk gyentrgst, individ som ble herbarisert og sendt til herbariet i Oslo. Foto: Heiko Liebel.

Vipe (NT) og skjeand (NT) hekker trolig regelmessig pa lufthavnens arealer. Videre ble bade
bergirisk (NT) og vipe (NT) observert pa hgsttrekket. Sporadisk har flere rgdlistede fuglear-
ter som dvergdykker (NT), knekkand (EN), vannrikse (VU), myrrikse (EN) og svarthale-
spove (EN) blitt registrert.

Akerrikse (CR, kritisk truet) hekket i omrédet for lufthavna ble bygd (Oddvar Olsen pers.
medd. 2013).
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3.11 Fremmede arter

Figur 18. Hagelupin fotografert pa lufthavnas areal. Foto: Heiko Liebel.

Flere fremmede arter ble registrert pa lufthavns arealer. Hagelupin (SE, sveert hgy risiko)
hadde en liten bestand i 2012 pa planerte masser nordvest for rullebanen. Flere ungplanter av
platanlgnn (SE) ble funnet i krattet vest for rullebanen. Amerikamjglke (SE) ble registrert
med fa planter ved den nye massefyllingen sgrgst for rullebanen. Hundegras er ikke listet
lenger pa svartelista (Gederaas m. fl. 2012) men er en fremmed art som er vanlig pa sidearea-
lene av lufthavna. En liten bestand av radgras (LO, lav risiko) ble registrert under befaringen
av Geir Gaarder i 1996 sar for rullebanen.

3.12 Forvaltning

Det er foreslatt forvaltningsrad for de verdiklassifiserte lokalitetene i kapittel 3.8 og 3.9. For-
valtningsradene bgr fglges dersom man skal ivareta biologisk mangfold pa lokalitetene. Ha-
gelupin er den fremmede arten som utgjer den starste trusselen mot vatmarkssystemet sar for
rullebanen. En spredning dit bar det unngas. De fa plantene som finnes pa lufthavns arealer
per 2012 bar det fjernes sa fort som mulig. Det er viktig at arten bekjempes far den setter frg
for & unnga videre spredning med frg.
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