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OPPDATERT KONSEKVENSUTREDNING

SAMMENDRAG

IVAR er et interkommunalt selskap som leverer vann-, avigp- og renovasjonstjenester til
Stavangerregionen. IVAR har et forbrennings-, biogass- og renseanlegg pa Grgdaland i H3
kommune.

Biogassanleggets konsept er nd noe endret ved at man gnsker a8 gke kapasiteten pa
forbrenningsovnen fra 2 MV til 10 MV. Rastoff til forbrenning skal vaere returtreflis, mens tidligere
har det veert planlagt med en blanding av biorest og returtreflis. Dette kan resultere i noe gkt
trafikk som fglge av stgrre menger returtreflis inn og biorest som skal ut.

Endringene i seg selv utlgser ikke krav om ny konsekvensutredning. Imidlertid er IVAR opptatt av
3 spille pa lag med offentlige myndigheter, naboer og omgivelser. IVAR har derfor besluttet &
revidere konsekvensutredningen fra 2013 for bergrte tema som trafikk og transportsystem, stay,
utslipp til luft/lukt og restprodukter. Formalet med revisjonen er 8 fange opp endrede
konsekvenser som fglge av konseptendringen.

Endring i konsept medfgrer noe trafikkgkning inn og ut av Grgdaland. Risikoen for ugnskede
hendelser kan reduseres gjennomavbgtende tiltak som en passeringslomme for trafikk som
kommer s@rfra, samt lys og skilting.
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2.1

BAKGRUNN

Hensikten med endringen

IVAR IKS har engasjert Rambgill til 8 oppdatere konsekvensutredningen som ble vedtatt som en
del av omradereguleringsplan for Grgdaland naeringsomrade i 2013 (figur 1).
Omradereguleringsplanen fra 2013 skulle tilrettelegge for etablering av et nytt biogassanlegg og
en utvidelse av renseanlegget, samt favne gvrige eksisterende virksomheters behov pd omradet.
I forbindelse med planarbeidet ble det utarbeidet en konsekvensutredning.

IVAR gnsker & utvide kapasiteten pa forbrenningsovnen fra 2 MV til 10 MV. R3stoff til
forbrenningsanlegget har tidligere veert biorest og returtreflis. Bioresten er forelgpig ikke vurdert
som egnet som rastoff til forbrenningsanlegget. Derfor gnsker IVAR & benytte stgrre mengder
returtreflis som rastoff til forbrenningsprosessen. Biorest som ma transporteres ut og stgrre
mengder treflis som skal inn til anlegget.

Det ble utarbeidet et utredningsprogram for endring av konsekvensutredningen sommeren 2017.
Utredningsprogrammet ble sendt ut pd hgring og vedtatt av Fylkesmannen hgsten 2017.
Utgangspunktet for konsekvensutredningen har vaert 3 justere pa temaene trafikk, lukt, luft, stgy
og hadndtering av restprodukter. Dette er tema som man anser som sentrale i forbindelse med en
gkning av kapasiteten pa forbrenningsovnen. I utredningsprogrammet utarbeidet av Rambgll ble
gjeldende reguleringsplan for Grgdaland naeringsomrdde vurdert til & veere dekkende for nevnte
endringer.

I reguleringsplanen for Grgdaland naeringsomrade og for kryss Rv. 44 er det et rekkefglgekrav
som omfatter bygging av en passeringslomme for trafikk sgrfra. Vegvesenet har i den siste tiden
jobbet med grunnerverv for & bygge passeringslommen. Passeringslommen er ikke i trdd med
gjeldende vegnormal. Vegvesenet har uttalt at gjeldende reguleringsplan for krysset ma endres
slik at utforming av passeringslommen blir i trad med vegnormalen.

Det er besluttet & avvente endring av reguleringsplanen inntil konsekvensutredningen er fullfart.

Ramboll
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Grgdaland
naeringsomrade

Figur 1 Oversiktskart med Grgdaland naringsomrade innenfor rgd sirkel og med Nzarbg i nordgst og
Varhaug i sgrgst.

Figur 2 Ortofoto fra 2014 som viser Grgdaland naringsomrade. IVAR sitt biogassanlegg holder til i den
nordlige delen av omradet(svart ellipse).

Rambgl|
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2.2

2.3

Forslagsstiller, plankonsulent, eierforhold

Forslagsstiller er IVAR IKS. Prosjektleder hos IVAR IKS er Iranpour Homayoon, telefon +47
93488674, email Homayoon.Iranpour@ivar.no.

Forslagstillers forhold til eiendommen er hjemmelshaver og utbygger.

Konsulent er Rambgll Norge AS. Oppdragsleder er Havard Nordvang, telefon +47 90114484,
email

haavard.nordvang@ramboll.no.

Stig Erik @rum har statt for koordinering av oppdraget internt og mot oppdragsgiver, samt
utarbeidelse av samlet rapport for tilleggsutredningen.

Carl Henrik Bjgrseth har statt for trafikkutredninger.
Beate Myrstad har statt for stgyutredninger.
Atle Torvik Kristiansen har statt for lukt, luft og biorestutredninger.

Rambgll og Cowi har utvekslet informasjon som man har benyttet i sine oppdrag for IVAR IKS.

Endret konsept

IVAR gnsker 3 utvide kapasiteten pa forbrenningsovnen fra 2 MV til 10 MV. @kningen i kapasitet
er ikke konsesjonspliktig, jf. forurensningsforskriften. Anlegget skal kun fyres med returtreflis og
ikke som fgrst planlagt med en blanding av biorest og returtreflis.

En effekt p& 10 MW gir noe overkapasitet i forhold til reelt prosessbehov og om lag 5 MW antas
tilfert fiernvarmesystemet i omradet (ekstern aktgr). Den gkte kapasiteten gir pa sikt mulighet
for fremtidig installering av tgrker for biorest eller til 8 motta stgrre mengder avfall.

Bioresten som tidligere har veert planlagt benyttet i forbindelse med forbrenningsovnen blir nd
fraktet ut av anlegget. Bioresten blir benyttet i forbindelse med produksjon av
jordblandingsprodukter av andre aktgrer enn IVAR.

IVAR gnsker a sgke om endring av eksisterende utslippstillatelse. Endringene inkluderer endret
driftstid og endring av hvilke avfallsfraksjoner virksomheten kan motta..

Driftstiden er i dag begrenset med hensyn til transport inn og ut av anlegget. Transport til IVAR
sitt biogassanlegg skal kun forega i tidsrommet mandag-fredag 06.00-17.00.

OPPDATERT EKSISTERENDE SITUASJON

Nedenfor vises informasjon som er endret siden omradeplanen for Grgdaland naeringsomrade ble
vedtatt i 2013 (Figur 3). Kommuneplanen er ogsa endret siden 2013. Plansituasjonen er stort
sett den samme, men med ett unntak. Det er vedtatt en detaljreguleringsplan for en gang-
/sykkelveg mellom Brattland og Grgdaland i 2015. I gjeldende kommuneplan er gang-
/sykkelvegen tenkt 8 fortsette pa vestsiden av fylkesvegen. Dette vil bli omtalt under
trafikkutredningen.

Ramboll
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3.1 Kommuneplan
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Figur 3 Utsnitt av kommuneplan for H Kommune - 2014-2028 (www.ha.kommune.no)

Gjeldende kommuneplan er vedtatt i 2014 og gjelder i perioden 2014-2028. Omradet Grgdaland
naeringsomrade er i hovedsak avsatt til naeringsvirksomhet, andre typer bebyggelse og anlegg,
grgnnstruktur, friomrade, gang-/sykkelveg og LNFR.

Rambgll er i skrivende stund (11.02.2018) ikke kjent med pagdende arbeid med kommuneplan
eller kommunedelplan.

I kommuneplanens arealdel sies det blant annet at H3 kommune vil viderefgre arbeidet med

etablering og videreutvikling av naeringsomrade beregnet for definerte naeringsklynger, slik som
Kviamarka (mat), Grgdaland (avfallsbehandling), Sirevag (fiskeri) m.m.

Rambgl|
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3.2 Reguleringsplan
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Figur 4 Reguleringsplansituasjon pr. 12.02.2018 (www.ha.kommune.no)

Gjeldende reguleringsplan for biogassanlegget m.m er Grgdaland naeringsomrade(1119 1123)
vedtatt 22.03.2013. Formal er naeringsvirksomhet, gvrige kommunaltekniske anlegg,

vegetasjonsskjerm, LNFR og veg.

Reguleringsplan for (RV44 parsell kryss ved Grgdaland (pl. Id 1119 1052) gjelder for krysset inn
til Grgdaland naeringsomrade, vist med turkis strek pa figur 5. Planen er vedtatt 2.4.2009.

Dersom man finner det ngdvendig & gjore tiltak i kryss med fylkesvegen i forbindelse med at det
er gkt trafikk inn til Grgdaland naeringsomrade, sd er det reguleringsplan for Rv. 44 som ligger til

grunn for dette, eventuelt ma endres.

Arealformal: Kjereveg
Regulert senterlinje
Reguleringsplan for Rv 44 parsell kryss ved Gredaland

Figur 5 Detaljregulering for Rv 44 parsell kryss ved Grgdaland

Ramboll
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Det er pr. 12.02.18 ikke padgdende planarbeid som kan ha betydning for omrédet Grgdaland

. [}
naeringsomrade.

3.3 Regionale planer

Regional plan for Jaeren (2013-2040) ble godkjent i fylkestinget 22.10.2013. Det er startet opp
arbeid med & revidere regional plan for Jaeren. Planarbeidet er ventet 8 vaere ferdigstilt i 2020.

3.4 Beskrivelse av planomradet

Det vises til kap. 2 i planbeskrivelse fra 2013.

1119/14/2/1/0 INorskprotein

1119/14/2/0/0 INarba skogselskap SAI £
X

1119/14/2/2/0 |Jren Pelseri

¢

1 15 f 14/2
e

1 19/1[42/3/0 'sbe Rogalan AS

285 P 5 3
-3 ~ Nordsjoyese,

] g2 -

I 2381 -

& | =

1119/14/2/4/0 |IVAR IKS

1 19/1 4/2/5/0 ISO|¢I‘ Bioenergi

1119/14/2/6/0 |Ukient

S Diaitale kart
Digitale kart

50 m

Figur 6 Fra Infoland, oversikt over eiendomsforholdene

3.5 Beskrivelse av virksomheter pa Grgdaland

IVAR Biogassanlegg

Solgr Energi AS

Norsk Protein AS.

Pelsesentral

IVAR Renseanlegg

Rambgl|

Biogassanlegg

Anlegg for forbrenning av trevirke/flis. Leverer damp til Norsk
Protein AS. Sbe Rogaland er det samme som Solgr Bioenergi AS.

Anlegg for gjenvinning av proteinrdstoff som ikke gar til
menneskemateller dyrefor.

Benyttes av er Jaeren Pelselag.

Anlegget ble etablert i 2008 for & behandle avigp fra Kviamarka og
Grgdaland naeringsomrader samt kommunalt avigp fra Varhaug.
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4.1

4.2

4.2.1

KONSEKVENSUTREDNING

Metode

Arbeidsopplegget for konsekvensutredning fglger samme opplegg fra konsekvensutredning fra
2013. Der det er endring fra 2013, vil vi beskrive det. Dette for at det skal veere lett 3 se
forskjellen.

Vi har innhentet oppdatert informasjon fra oppdragsgiver selv IVAR IKS, Cowi, andre bedrifter pa
Grgdaland som Norsk Protein, Solgr Bioenergi og Jaeren Pelselag.

Informasjon ellers er hentet fra offentlig tilgjengelige steder

Det gjgres ingen alternative vurderinger av lokalisering. Nullalternativet vil i dette tilfellet vaere
om endring i kapasitet pa forbrenningsovnen ikke gjennomfgres.

Trafikk og transportsystem

Det vises til planbeskrivelse datert 11.06.2012 kapittel 5.1 (Trafikk og transportsystem) og
trafikknotat datert 14.02.2018.

Notatet fra 2018 baserer seg pa trafikkutredning fra 2013, men er vesentlig endret pa flere
punkter. Dette gjelder spesielt trafikksikkerhetsmessige vurderinger.

Beskrivelse

Grgdaland industriomrade er et lite industriomrade som har en relativt perifer lokalisering i
forhold til stgrre befolkningskonsentrasjoner. De naermeste tettstedene er Varhaug og Neerbg.
Adkomsten til Grgdaland industriomrade fra Fv44 er via en privat vegarm pa Nordsjgvegen. Som
bildet fra Google Streetview viser er landskapet flatt og kryssomradet fremstdr som oversiktlig og
uten sikthindringer av noe slag (Figur 7).

Det ble gjort en telling mandag 12. februar, men det var pa dette tidspunktet vinterferie og
vanskelige kjgreforhold slik at denne tellingen ikke kan tillegges vekt. Tellingen ga sveert lave

anslag (15 biler per time) relativt til de estimerte trafikktallene i tabell 8.

Vi har beregnet trafikken ut i fra informasjon som Rambgll har innhentet fra de ulike bedriftene
o . .
pa Grgdaland om antall ansatte og tungtransport til og fra virksomhetene.

Dette burde ideelt sett vaert verifisert av en trafikktelling over en periode for & se normaltrafikken
opp i mot de estimerte tallene fra tabell 8.

Ramboll
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mlﬂ ] IAv‘msmmI

N Google earth

Figur 7 Krysset pa fylkesveg 44 og privat veg inn til Grgdaland, sett fra nord mot sgr. (wWww.google.com)

Samlet trafikk til og fra Grgdaland industriomrade

I denne trafikkutredningen har vi benyttet bade ADT og YDT. Begrepet yrkesdggntrafikk (YDT) er
a forstd som gjennomsnittlig trafikk pa en strekning i perioden mandag til fredag. Det er rimelig
& anta at det er sveert lite trafikk til Grgdaland industriomrade i helgen slik at YDT blir et mer
presist begrep enn ADT i denne sammenheng.

Utredningen fra 2013 foretok beregning av trafikken i 2025, mens det for gjeldende utredning er
tatt utgangspunkt i 2028. Det er vegnormalen som har 10-ars perspektiver. Det er forventet full
drift av biogassanlegget 2035.

Hvis vi summerer trafikken fra virksomhetene sa finner vi at den private vegarmen Nordsjgvegen
har en yrkesdggntrafikk (YDT) som fglger i dag og i 2028 (Tabell 8):

Personbiler YDT Dagens trafikk Trafikk 2028
IVAR 40 75
Norsk Protein 35 35
Solgr Bioenergi 5 5
Jeeren Pelslag 15 15
Tunge kjgretgy YDT

IVAR IKS 40 49
IVAR Bioenergi 12 27
IVAR Forbrenningsanlegg 18 32
Norsk Protein 38 38
Solgr Bioenergi 1 1
Jeeren Pelslag 15 15
SUM YDT 219 292
Tungtrafikkandel 57 % 55 %

Tabell 8 Beregnet trafikk (YDT) i dag og i 2028

Rambgl|



OPPDATERT KONSEKVENSUTREDNING 13 (22)

4.2.2

Det ma her anfgres at IVAR IKS utslippstillatelse kun omfatter transport pa virkedager mellom 7-
17. De har ikke anledning til 8 kjgre i helgene eller pd helligdager. De andre bedriftene har ikke
en slik restriksjon. IVAR gnsker at denne begrensningen fjernes da den gir driftsmessige
utfordringer med &8 innhente nok rastoff til produksjonen.

Slik krysset fremstar i dag er det pakjorsel bakfra, mgteulykker og sidekollisjoner i forbindelse
med kryssing av vegen som er sannsynlige hendelser. Med gkt trafikk som nevnt ovenfor gkes
0gsa risikoen for slike ugnskede hendelser.

Konklusjon

Tabell 8 ovenfor viser en forventet gkning i trafikken sammenlignet med tall hentet fra 2013-
utredningen.

Det ma presiseres at dette er estimerte tall ut i fra opplysninger/nye driftskonsepter og har en
viss usikkerhet.

Ut i fra var analyse er det vanskelig 8 konkludere bastant med at den ene krysslgsningen er
bedre enn den andre. Noen ganger er det dette som blir konklusjonen. Dette vil ogsa matte
vurderes ut i fra stedlige forhold (plass) og hva som er mulig a fa til. Det er for eksempel et
fortidsminne vest for Fv44 som kan bli bergrt ved etablering av venstresvingefelt.

Fra 2013-utredningen |18 konsekvensen pa ubetydelig eller positiv. Jamfgr overnevnte vil plassere
konsekvensen i gvre kant av ubetydelig eller positiv konsekvens. Det er en gkning i trafikken som
fglge av endret konsept, men den er ikke veldig stor og lar seg etter Rambgll sitt syn lgse med
avbgtende tiltak.

Ubetydelig Middels
eller negativ
positiv

A

Avbgtende tiltak

Kryssomradet ma fa bedre belysning, og markeres bedre for 8 f& gkt oppmerksomhet. Det
anbefales sidemarkeringer som kan bidra til & motvirke fartsblindhet. De ansatte pa IVAR og
sjafgrer kan informeres og paminnes om at det kan ta litt tid fgr man far ledig tidsluke.

Vi vil imidlertid papeke at passeringslomme slik den har blitt skissert i reguleringsplanen
innebzerer at utkjgringsavstanden fra IVAR (mot nord) holdes som i dag, samtidig som risikoen
for pakjgring bakfra for kjgretgy i nordgdende retning pa Fv44 vil bli redusert. (Dette lar seg
imidlertid ikke dokumentere gjennom ventetider i SIDRA). Regulert passeringslomme ma
justeres ihht. vegvesenets krav. Dette kan dermed veaere den beste Igsningen
trafikksikkerhetsmessig.

Ramboll
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4.3 Utslipp til lukt og luft.

Viser til notat datert 16.02.2018 av Rambgll og beregninger utfgrt av COWI AS.

Viser ogsa til kapittel 5.3 i planbeskrivelsen fra 2013. Her er lukt/Iuft-beregninger utfgrt som et
tema, mens det for denne konsekvensvurderingen er vurdert som to forskjellige temaer. Det
vurderes allikevel en samlet konsekvens for temaet.

4.3.1 Beskrivelse

Lukt.
Det vises til Molab AS sin rapport fra 2012.

Molab AS sin rapport ble benyttet som grunnlag for utslippssgknaden datert 23.01.2013.
Norsk institutt for luftforskning (Nilu) sin rapport ble benyttet som grunnlag for konsekvens-
utredningen i 2013.

Rambgll vurderer MOLAB AS sin rapport som bedre egnet for denne vurderingen.

Den viktigste luktkilden er utslipp av luktende stoffer i forbindelse med mottak av avfall til
biogassanlegget. I Finland har Rambgll omfattende erfaring med anlegg som brenner tre. Denne
erfaringen tilsier at utslippet fra forbrenningsanlegget ikke vil medfgre saerlig lukt. Avhengig av
typen tre kan det vaere noe lukt fra lagre, men relativt til biogassanlegget vil lukten veere liten.
Avfall i form av bunn- og flyveaske vil heller ikke generere saerlig lukt. @vrige luktkilder ved
biogass- og forbrenningsanlegget som f.eks biorest, er ogsd av mindre betydning.

Rambgill
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Figur 9 Spredningsdiagram av Molab AS viser luktstyrken fra luktkilden og utover. Verdiene er angitt i
ouE/m3 som timesmidler (maksimal manedlig 99% timefraktil).

Nzermeste nabo bor ca. 400 meter unna. Lukten er beregnet til & veere 0.1 ouE/m3. Dette er
innenfor standardkravet som er 1.0 ouE/m3 som timesmiddel. Med timesmiddel menes snittet av
luktkonsentrasjoner innenfor en time. Luktstyrke mindre enn 1,0 ouE/m3 betyr at lukt ikke kan
merkes for et menneske.

Luft

Det vises til luftutredning utfgrt av Cowi datert 02.11.2017 hvor det er gjennomfgrt en vurdering
av pipehgyde og spredning av NO; ved det planlagte forbrenningsanlegget. Notatet av Rambgl|
datert 16.02.2018 er basert pa denne utredningen.

Prosessene ved biogassanlegget er lukket og har ingen utslipp til luft av betydning for lokal
luftkvalitet. Forbrenning av tre vil derimot medfgre utslipp av blant annet nitrogenoksider,
karbonmonoksid, stgv og tungmetaller. Nitrogendioksid (NO>) er den utslippskomponenten som
gir konsentrasjoner narmest nasjonale luftkvalitetskriterier.

Ramboll
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Spredningsberegningene er kjgrt under en "referanse" situasjon med maks last og maksimalt
tillatte utslipp. Dette innebarer hgyere utslippstall i modellen enn forventet utslippstall fra
virksomheten. Resultatene kan derfor tolkes som "worst-case" scenario. Resultatene viser at en
pipehgyde pa 35.5m er ngdvendig for 3 mgte kravene i de beregnede grensene under "referanse"
situasjonen.

En pipehgyde pa 35.5m vil fortsatt fgre til NO, konsentrasjoner over beregnet grense for hgyeste
tillatte timesmiddel (32.6 pg/m3) i prosjektomradet. Det er pga. en kombinasjon av
hovedvindretning og topografi gst for anlegget. Dog forsikrer beregningene at konsentrasjonene
over de beregnede grensene ikke forekommer pa noe fglsomt areal i prosjektomradet. Nar det
gjelder beregnet arsmiddel fra anlegget, som anses som en viktigere parameter ut fra helseeffekt,
sa ligger dette vesentlig under tillatte maksimale utslipp.

4.3.2 Konklusjon
Lukt

Da timesmiddelet i dette tilfellet er naer null (0,1 ouE/m3) vurderer Rambgll konsekvensen av
lukt fra biogass- og forbrenningsanlegget som ubetydelige. I Igpet av et &r vil man i de aller
fleste tilfeller ikke kjenne lukt. Allikevel vil det vaere enkelttilfeller i Igpet av et r hvor noen kan
kjenne lukt. Dette problemet vurderes som begrenset. V vurderer at konsekvensen kan settes
ned fra Middels negativ til ubetydelig eller positiv.

Luft

Selv om det foreligger en viss usikkerhet med hensyn til kortidseksponering vurderer Rambgl|
helsekonsekvensen av luftutslippet fra forbrenningsanlegget ved 35,5 m pipehgyde som

ubetydelige.
Ubetydelig Middels
eller negativ
positiv

Avbgtende tiltak

Vi ser ikke behovet for avbgtende tiltak utover at pipehgyden fra forbrenningsanlegget ikke bgr
vaere mindre enn 35.5 m.

4.4 Stogy

Det vises til stgynotat datert 15.02.2018.

Det vises ogsa til kap. 5.2 i planbeskrivelsen fra 2013.

Rambgl|
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4.4.1 Beskrivelse

I tillegg til Rv 44 vil det ga trafikk pa@ Nordsjgveien inn til IVAR sine anlegg, Norsk protein og
Solgr bioenergi. I trafikknotat utarbeidet av RambglI3 er det beregnet en yrkesdggntrafikk (YDT)
pa 292 med andel tunge pa 55 %. Yrkesdggntrafikk er benyttet heller enn ADT da det er antatt
at det er sveert lite trafikk til Grgdaland industriomrade i helgene. I tidligere stgyrapport er det
lagt til grunn samme trafikkfordeling over dggnet som for Rv 44. Det er i denne rapporten antatt
85 % av trafikken er pa dagtid, 15 % er p3 kveldstid, og ingen trafikk pd nattestid. Dette gir da
fglgende verdier for Nordsjgveien.

YDT Timetrafikk (kjt/t) Andel Farts-
Veilinje .
2028 Dag Kveld Natt tunge begrensning
Nordsjgvn 292 20 11 0 55 % 50 km/t

Tabell 10 Trafikkdata Nordsjgvegen. YDT beregnet av Rambgil.

Industristgy fra anleggene

Det finnes lite konkret informasjon om utendgrs stgy fra anleggene, men generelt kan det sies at
utvendig sta@y til omgivelsen normalt ikke er et problem fra forbrenningsanlegg. Typiske stgyende
elementer vil veere

. Biler som benyttes til transport av brensel til forbrenningsanlegget
. Mekanisk stgy fra matesystemet mellom silo og forbrenningsanlegg
. Vifter

. Arbeid under vedlikehold

Alle disse elementene kan holdes pa et minimumsniva og oppfylle gjeldende forskrifter ved god
prosjektering av anlegget og oppfalging i kontrahering og byggefasen. Transportstgy vil
forekomme, men tidspunkter for transport vil kunne tilpasses slik at man holder ulempene for
evt. naboer nede pd et minimumsniva.

Da det finnes sdpass lite konkret informasjon om stgykilder i denne fase er det valgt & modellere
stgyen som en punktkilde fra anlegget for 8 etterligne en vifte eller lignende stgykilde.

Det er beregnet stgy for tre ulike situasjoner

1) Lydeffektniva pd vifte/kompressor pd Lw = 90 dB(A)
2) Lydeffektnivd pa vifte/kompressor vifte p& Lw = 100 dB(A)
3) Lydeffektniva pd vifte/kompressor vifte pd Lw = 110 dB(A)

For alle situasjoner er trafikkstgyen tatt med for &r 2028 for Rv 44 og Nordsjgveien. I tillegg er
det beregnet med viftestgy fra Norsk Protein med lydeffektniva pd Lw = 90 dB(A) for alle
situasjoner. Det er antatt at de benyttede verdier vil gi et worst-case.

Sonekart 3 viser at 3 gke lydeffektnivaet pa punktkilden ved IVAR opp til 110 dB(A) gir en stgrre
utstrekning pa gul stgysone, og bygninger i nord star i fare for 8 havne over grenseverdiene.

Som vi ser pd kartet nedenfor, s& er det samme bolig som for lukt og luft som ligger naermest
anlegget, ca. 400 meter unna. Denne boligen kan som nevnt over havne over grenseverdiene.

Ramboll
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Figur 11 Stgysonekart med lydeffektniva pa vifte/kompressor vifte pd Lw=110 db(A)

4.4.2 Konklusjon

Den dominerende stgykilden i omradet er Rv 44. Selv om trafikken til IVAR er estimert noe
hgyere siden forrige stgyutredning er det fremdeles et beskjedent bidrag til det totale stgybildet
som tidligere. Viftestgy og lignende fra anleggsomradet ma ha ikke ha en lydeffekt ut mot
omgivelsene hgyere enn Lw = 100 dB(A) for & overholde grenseverdiene for naermeste
bebyggelse.

Beregningene viser at grensene for stgy fra industri vil overholdes for naermeste bebyggelse da
det er sveert lav YDT langs Nordsjgveien, samtidig som stgy fra anlegget kan holdes pa et
minimumsnivad og oppfylle gjeldende forskrifter ved god prosjektering av anlegget og oppfelging i
kontrahering og byggefasen.

Det er beregnet med YDT som er hverdagstrafikken inn til omradet, men stgygrensene gjelder
uavhengig om det er hverdag eller helg og er en arsmidlet verdi. Det betyr at stgymessig kan det

veere like mye drift i helgene som pad hverdagene pa anlegget uten at stgygrensene overskrides.

Fra rapporten i 2012, ble stgy vurdert som ubetydelig eller positiv konsekvens. Ut i fra revidert
notat pa stgy, foreslas det ingen endring pa skalaen.

Ubetydelig Middels
eller negativ
positiv

A

Avbgtende tiltak

Det vurderes ikke behov for avbgtende tiltak.

Rambgl|
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4.5

4.5.1

4.5.2

Restprodukter

Sluttproduktet fra biogassanlegget er hovedsakelig metan og biorest. Biorest kan defineres bade
som avfall og som et produkt. I dette tilfellet defineres det som et produkt siden det benyttes
videre i f.eks jordforbedring. Fra forbrenningsanlegget far vi bunnaske og flyveaske, dette er
definert som avfall og er ikke omtalt videre under.

Det vises til notat vedrgrende biorest datert 16.02.2018.

Vi har mottatt en beskrivelse av H@ST og Erik Nordgard pa datert 13.02.2018 vedrgrende
handtering av biorest som en dokumentasjon for konsekvensutredningen og videre sgknad om
utslippstillatelser.

Beskrivelse

Fra IVAR IKS sin hjemmeside star det fglgende om Biorest:

Biogassanlegget p§ Grodaland vil produsere store mengder biorester (ca 30 000 tonn avvannet
biorest/ 8r ved dimensjonerende kapasitet). En mulighet er 8 foredle biorestene til jordblandinger
sammen med avigpslam. Men i et kommersielt marked vil det veere problematisk 8 f§ omsatt
volumer p& naermere 150 000tonn &rlig slik regelverkets krav til bruk i jordblandinger er i dag.

IVAR gnsker derfor 8§ bruke biorestene til § dekke biogassanleggets energibehov p§ 2,2 MW eller
ca. 17 GWh 8rlig ved § blande biorester med sortert retur-trevirke, som i dag eksporteres til
Sverige. Brenselet skal produsere dampvarme i et eget biobrenselanlegg.

Egnetheten til bioresten som brennstoff til biogassanlegget har vist seg og ikke ha den kvaliteten
som det i utgangspunktet var tenkt. Bioresten vil derfor bli fraktet ut av anlegget.

Hgst Verdien I Avfall AS har na inngatt avtale med IVAR IKS om sluttdisponering av bioresten.
Avvannet biorest fgres direkte til en lukket tank ved biogassanlegget. Bioresten lastes sa pa
lastebil tildekket med presenning og transporteres umiddelbart til mellomlager i Kristiansand eller
Vestfold. Sluttdisponering er enten ved et jordproduksjonsanlegg i Kristiansand, spesifiserte
grgnne prosjekter eller som jordforbedring i landbruk.

Det foregar ikke &pen mellomlagring av bioresten ved biogassanlegget. Med unntak av lasting av
maksimalt 4-5 lastebiler per dag foregar det ingen vending eller lignende av bioresten ved
biogassanlegget. Relativt til gvrig drift ved biogass- og forbrenningsanlegget er luktavgivelsene
fra bioresten av liten betydning.

Konklusjon

H&ndtering av Biorest foregdr pa en tilfredsstillende mate i dag og medfgrer ingen ulemper for
omkringliggende bebyggelse i form av lukt. Bioresten defineres i denne sammenheng som et
produkt som benyttes f.eks til jordforbedring i landbruk.

Ubetydelig Middels
eller negativ
positiv

A
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Avbgtende tiltak

Det er ikke behov for avbgtende tiltak.

4.6 Sammenstilling av konsekvenser

Beskrivelse av Konsekvens-vurdering Avbgtende
konsekvenser tiltak
Tema N
Trafikk og Passeringslomme, | I gvre del av
transportsystem | belysning og skalaen
skilting
Lukt og luft Tilstrekkelig
hgyde pa pipa
Stgy Ikke behov for
tiltak
Restprodukter Ikke behov for
tiltak

Fra utredning i 2013, ble tema som landskap/naturmiljg, naturmiljg/friluftsliv og lukt/luft vurdert
som middels negativ, mens de resterende tema ble vurdert som ubetydelig eller positiv.

Videre ble det i samme utredning sagt at ingen av de vurderte temaene vil gi vesentlige negative
virkninger slik anleggene er forutsatt etablert og gitt fgringer for gjennom reguleringsplanen. De

samlede virkningene av anlegget vurderes & veere begrenset negative.

P& bakgrunn av kap: 4.3 i dagens utredning (2018), justerer vi ned konsekvensen fra middels
negativ til ubetydelig eller positiv vedrgrende lukt/luft.

Rambgll mener derfor at konklusjonen fra 2013 opprettholdes, selv med endring i konsept.

Rambgl|
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AVSLUTTENDE DROFTING OG ANBEFALING

IVAR gnsker 8 gke kapasiteten pa forbrenningsovnen. P& bakgrunn av estimerte trafikktall inn og
ut av Grgdaland naeringsomrade, forventer man en gkning i trafikken som fglge
kapasitetsgkningen. Rambgll vurderer det som ngdvendig med avbgtende tiltak i forbindelse med
krysset fylkesveg 44/Nordsjgvegen (privat veg). Det er imidlertid ikke gitt hva som vil gi minst
risiko for ugnskede hendelser. Kanskje er det summen av flere mindre tiltak, slik som f.eks
belysning og skiltning.

Rambgll konkluderer ut i fra gjeldende veinormal, vurderinger og beregninger som er foretatt, at
passeringslomme er det tiltaket som vil gi stgrst effekt med hensyn pa trafikksikkerhet.
Kapasiteten i krysset er slik vi ser det god.

Dersom nevnte kapasitetsgkning av forbrenningsovn ikke gjennomfgres (0-alternativet), vil man
fa samme diskusjon rundt temaet trafikksikkerhet.
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6. VEDLEGG

6.1 Trafikknotat datert 16.02.2018
6.2 Stgynotat datert 15.02.2018

6.3 Lukt/luft notat datert 15.02.2018

6.4 Restprodukt notat datert 15.02.2018
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